Gradske ceste — Predavanje 5

(GGradske ceste

o Promet u gradovima
o Kategorizacija gradskih cesta
o Oblikovanje krivina
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Posebnosti projektiranja
gradskih cesta i ¢vorista

Projektiranje u urbanom-gradskom podrucju ima Citav niz posebnosti u
odnosu na planiranje izvangradskih prometnih povrsSina i objekata.

Pri projektiranju — zadovoljavanju odredene prometne potraznje je
neophodno respektirati Citav niz Cimbenika:

e grad je u Sirem prometnom kontekstu Cvoriste presijecanja prometnih tokova
(kao posljedica presijecanja tokova drugih djelatnosti) te ga je neophodno
razmatrati u meduodnosu sa blizom i daljom okolicom

e tradiciju odredenog gradskog podrucja opcenito i u prometnom smislu

e geografski polozaj grada, oblik gradskog podrucja

e izgradenost gradskih povrSina, povijesni razvoj

e klimatske karakteristike
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GRAD | PROMET

o Razvoj prometa direktno je povezan sa razvojem i
povijescu civilizacije, naCinom i kvalitetom Zivota

o Uvodenje novih tehnologija prometa poklapa se sa vaznim
razdobljima razvoja drustva

o Promet je bitan ¢imbenik razvoja grada i nedjeljiv je od
tog razvoja

o U novije doba promet postaje i ogranicavajuci ¢imbenik
razvoja i zivota u gradu
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Povijesni pregled

o Do 17. stoljeca grad se razvijao unutar gradskih zidina:

prilagoden pjesackom prometu
Izvan zidina vozila sa zivotinjskom vucom i plovni putovi

o Industrijska revolucija (18 st.) i pojava zeljeznice
bitno mijenja uvjete u prometu :
Razvoj grada izvan zidina determiniran je polozajem pruge i
kolodvora
Pojava tramvaja (konji, para)
Grad se Siri, povecava se broj gradskog stanovnistva, promet
se intenzivira




Povijesni pregled
— ilustracija:

Do 17.stoljeca

Do 18.stoljeca

19./20. stoljece
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19./20.stoljece:

pojavljuju se prometni sustavi koji fleksibilnoscu i
gustocom pokrivaju vece povrsine

Dolazi do urbanizacije podrucja oko zeljeznickih
koridora

Pocinje se koristiti OSOBNI AUTOMOBIL

Organizira se javni prijevoz : TRAMVA], AUTOBUS 1
TROLEJBUS

Promet se intenzivira na podruc¢jima na kojima su
koncentrirani glavni gradski sadrzaji
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Odnos razvoja grada i prometa

TJECAJI (1) NAMJENA POVRSINA: funkcija
prostora, izrazava se brojem

Es'vtuuef;‘; : 3’;&}2&\1/2|ka radnih mjesta ili sliéno
Geografsko- (2) KRETANJE (ljudi, dobara) definira....
1OPOgralsK (3) PROMETNE POTREBE za zadovoljenje
Drustveno- kojih trebamao...

ekonomski (4) PROMETNI SUSTAV : ima gustocu,
Politka g razinu usluge koja djeluje na...

razvoja

(5) PRISTUPACNOST koja determinira

(6) VRIJEDNOST PROSTORA koja
determinira (1) namjenu prostora....
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O
ena povrsina

Generalni urbanisticki plan Grada Rijeke — ng

(http:.7/wwwe.rijeka.hr/GupNet/Default.aspx)
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Mogucnosti buduceg
razvoja
(“europski grad™)

(A) Kontinuirano Sirenje
urbanih sadrzaja

(B) Koridorski razvoj grada

(C) Razvoj sekundarnih
centara
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ZEMALJSKA CESTA
Gradska autaocasta (obilaznica grada)
PRIMARNA CGRADSKA ULIGNA MREZA

Gradska magistralina prometnica
Gradska primarna prometnica
Gradska sekundama prometnica

Gradske ceste = Predavanje 5

PROMETNICE U RIJECI
POSTOJECE STANJE

mMJ 1:40000

Prilog 1.




Najznacajnije prometnice u cestovnoj mrezi:

DOGRADNJA
Obilaznica grada

IZGRADNJA

Spajne ceste do luckih bazena

Tunelska obilaznica centra grada (tre¢i koridor)
Prometnica &vor Skurinje - Potok

Prometni évor Rujevica - granica grada - Viskovo

O
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PROMETNICE U RIJECI
PLAN PROMETA

MJ 1:40000
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CVOR SV.KUZAM

Prilog 6.




Teorija formiranja cijena gradskog zemiljista

4+ Cijena 4 4 4
1 zemljista
; Industry/ Apartments Single houses
Retail commercial
- > -

Udaljenost od centra grada

Rent a — usluge/trgovina 2

b — Industrija’komercijalne
aktivnosti

c - Stanovanje
d - Individualno stanovanje

City limits

./




Moguca podjela osnovnih tipova gradova s obzirom na njihov unutarnji

promet

p grada

Socijalno-ekonomski
uvjeti

Promet

RAD “TRECEG

ekonomska nerazvijenosti,

PjeSacenje, biciklizam, los

SVIJETA"” socijalna zaostalost, gustoda, javni prijevoz, malo osobnih
slabo razvijena infrastruktura vozila
(Azija, Afrika)
“"AUTOMOBILSKI” | Visoko razvijene zemlje Masovna upotreba automobila
GRAD (SAD, Kanada, Australija)
ZAPADNOEUROPS | Struktura je posljedica dugog Individualni promet,
KI GRAD razvoja, velika gustoca i stimulacija koristenja javnog
izgradenost, visoka motorizacija prometa
(Europa)
“SOCIJALISTICKI” | Uz staro-izgradene centre postoje | Forsirao se javni prijevoz,
GRAD planska naselja, nizak zivotni stanovnistvo u velikom broju
standard (Rusija, istoCna Europa) | ne posjeduje automobile
AZIJSKI . Velika gustoca stanovnistva i Orijentacija na javni prijevoz,
“KAPITALISTICKI"” | izgradenost (Japan, J.Koreja, destimulacija individualnog
GRAD Singapore) prijevoza
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Povrsina najvecih svjetskih

Broj stanovnika u najvecim
gradova (km2)*
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KONTINUALNI RAZVOJ - VISOKE GUSTINE
bez lokalnin centara

KONTINUALNI RAZVOJ - NISKE GUSTINE
sa lokalnim centrima

= radna mjesta

stanovnici

KORIDORSKI RAZVOJ
sekundarmi centr

SEKUNDARNE AGLOMERACIJE
sekundarni centri
Ac




PROJEKTIRANJE GRADSKIH PROMETNICA |

RASKRIZIA

Prometnica i prometni sadrzZaji u prostornim planovima

¢ osnovno odredenje u prostoru prometnica dobiva iz prostornih planova :
- urbanisticki plan opcine/grada - GUP
- provedbeni urbanisticki plan

U GUP-u treba predvidjeti konacnu plansku sliku sustava javnog i individualnog
prometa. Pojedine faze tog sustava se realiziraju prema potrebama odredenog
razdoblja.

e pri definiranju obuhvata prostornog plana optimalno je prometnicu i okolne
Cestice uklopiti u plan

e kod plana infrastrukturnog pojasa u obuhvat plana ulazi cijela Sirina
prometnice



Nivoi razrade planova gradskih prometnica

Prostorni plan grada/opcine — GUP: 1:25000, 1:20000, 1:10000
- izraduje se na topografskim kartama
- daju se horizontalni elementi trase i realno primjenjivi visinski tokovi

Provedbeni (detaljni) plan - DPU : 1:1000, 1:2000
- izraduje se na nivou idejnog rjesenja
- definirati odnos prema katastarskim Cesticama

Daljnji nivoi razrade: -/dejni projekt
- glavni projekt
- izvedbeni projekt



Studijska i idejna rjesenja u prostornim planovima

- prostorni planovi viseg reda odreduju funkciju prometnice sagledavajuci cijelu
prometnu mrezu
- studijska rjeSenja daju podatak o :

- funkciji i rangu prometnice

- osnovhom smjeru pruzanja prometnice

- broju cvorisnih tocCaka

- osnovne pratece elemente

TEHNICKI OPIS RIESENJA-idejnog projekta:

- izrazito vazan za daljnje razrade projekta

- dokaz ispravnosti i optimalnosti izabrane varijante

- tumacenje funkcioniranja gradske prometnice i raskrizja
- opis nacina zadovoljenja prometne funkcije



Idejni projekti

- idejnim projektom se prometnice detaljnije odreduju i time se

omogucuje Cuvanje prostora za tu namjenu

- rjeSenje trase i ¢voriSta mora respektirati u planovima viseg reda
odredene koridore

- ako se uocavaju znacajne pogreske u prostornim planovima
nakon izrade idejnog rjesenja moze se i¢i u njihovu izmjenu
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SMIER - OBILAZNICA
% CVOR OREHOVI
A - RLJ?:\ ZAGRE

Slika 4. Varijanta A (isprekidana crta - tranzitni promet)

Varijantna rjesenja cvora "Kacjak” u Rijeci

"5 CSMUIER - OBILAZNICA -
CVOR OREHOVIC
% - RUPA,

AGREB.” .

= maras s

4 SMIER - OBILAZNICA F2%
CVOR OREHOVICA

Slika 6. Varijanta C (isprekidana crta - tranzitni promet)

" \SMJER - CRIKVE
<\ SPLIT

! in

SMIER - OBILAZNICA o7
- CVOR OREHOVIC
T - RUPA, ZAGREB =

) =
S SMIER - CRIKV
SRR PN\, < SPLITS:. &

- Y

Slika 7. Varijanta D ( isprekidana crta - tranzitni promet)




OBILAZNICA ' 74
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Slika 8. Varijanta E ( isprekidana crta - tranzitni promet)

IDEJNI PROJEKT
PRIHVACENE VARIJANTE —
KRUZNO RASKRIZJE




Osnovne faze rada
prostorno-prometnog
planiranja

DEFINIRANJE PROBLEMA
| OKVIRA PLANIRANJA

:

STVARANJE  STATISTICKO -
DOKUMENTACIJSKE OSNOVE

}

PREDVIDANJE DRUSTVENO-
EKONOMSKOG RAZVITKA

v

PREDVIDANJE PRUEVOZNE
POTRAZNJE
-STVARANJE PUTOVANJA
-RAZDIOBA PUTOVANJA
-MODALNA PODJELA
-PRIPISIVANJE PUTOVANJA

!

STVARANJE | VREDNOVANJE
PLANA
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POLITIKA  OSTVARENJA
PLANA

’

PRIHVACANJE PLANA




Postizanje efikasnijih urbanisticko-prometnih rjesenja

Postizanje efikasnijih urbanisticko-prometnih rjesenja (mreze, zone ili dijela
mreze) prethodi sustavni planski rad na:

- sSmanjenju broja putovanja

- namjena zemljista
- ispravno lociranje objekata

- smanjenju udaljenosti putovanja

. . . . v . - intervencije u prometnoj ponudi
- stvaranju optimalnih uvjeta voznje } _ intervencije u reZimu prometa



