Ako je nezgoda mogla utjecati na sposobnost broda za plovidbu, zapovjed-
nik ili brodar moraju $to je moguce prije izvijestiti Hrvatski registar brodova
koji ¢e pokrenuti postupak utvrdivanja je li potreban izvanredni pregled broda.

Ako je do sudara doslo u teritorijalnom moru neke druge drZave, a pomor-
ska je nezgoda mogla utjecati na sigurnost broda, zapovjednik ili brodar nakon
§to je brod uplovio u luku te drZave mora odmah izvijestiti odgovarajuca tijela
pomorske uprave drzave luke u kojoj se nalazi.

5.10.10. Pribavljanje jamstva za naknadu Stete

Zapovjednik ili brodar zatrazZit ¢e od drugog broda jamstvo za naknadu §tete
koja je nastala uslijed sudara. U slu¢aju da brodar drugog broda odbije dati jam-
stvo, valja zatraZiti da se donese mjera privremenog zaustavljanja broda. U prak-
si jamstvo redovito daju osiguratelji broda ili odgovornosti. U novije vrijeme
ustalila se praksa da jamstvo za Stete iz sudara brodova daje P&I. klub u koji je
brod uclanjen, neovisno o tome $to najéesce pokriva samo cetvrtinu odgovor-
nosti iz sudara. Klub moZe zatraziti protujamstvo od osiguratelja broda ili od
vlasnika broda.

GLAVA V.

POMORSKO
OSIGURANJE



1. POJAM POMORSKOG
OSIGURANJA

Pod pojmom pomorsko osiguranje (engl. marine insurance, njem. Seever-
sicherung, franc. assurance maritime,tal. le assicurazioni marittime) razumi-
jeva se pravni posao osiguranja kojim se osiguravaju brodovi, roba koja se prevo-
zi brodovima, odgovornost brodara i drugi interesi izloZeni rizicima mora ili su
u vezi s obavljanjem plovidbe na moru. Siri je pojam transportno osiguranje.
Pod pojmom fransportno osiguranje (engl. transport insurance, njem. trans-
Dportversicherung, franc. assurance contre les risques de transport, tal. le assi-
curazione trasporti) razumijevamo granu osiguranja u okviru koje se osigurava-
ju imovinski interesi izloZeni transportnim rizicima, a obuhvaca osiguranje plov-
nih objekata i letjelica; osiguranje robe i drugih stvari u prijevozu morem, unu-
tarnjim vodama, kopnom i zrakom, samo jednom vrstom prometa ili u kombina-
ciji viSe njih, kao i osiguranje odgovornosti brodara, prijevoznika i brodopoprav-
ljaca. Transportno se osiguranje razvrstava s obzirom na ove Kriterije: a) prema
predmetu osiguranja, b) prema grani prometa, ¢) prema obliku organizacije.

Pomorsko osiguranje obuhvaca osiguranje pomorskib brodova i brodova
unutrasnje plovidbe, osiguranje robe u pomorskom i multimodalnom prije-
vozu, osiguranje vozarina, osiguranje brodova u gradnji, osiguranje kontej-
nera, osiguranje platformi za istrazivanje i eksploataciju podmorja, osigu-
ranje odgovornosti pomorskib brodara, osiguranje odgovornosti brodopo-
Dpravijaca, osiguranje troskova osiguranja, raznib drugim troskova, prava i
imovinskib interesa. Na primjer, osiguranje u kopnenom prijevozu. Suvremeno
pomorsko osiguranje ima obiljeZje sustava opceg transportnog osiguranja.

Poslovima pomorskog osiguranja bave se drustva za osiguranje, koja poslu-
ju na principu premijskog osiguranja i drustva za uzajamno osiguranje - P&I.
klubovi (uz naplatu doprinosa).

Pomorsko osiguranje pociva na nacelu dragovoljnosti. Iznimno su zakonom
propisani slucajevi kada je osiguranje obvezno. Obvezna su osiguranja propi-
sana samo u osiguranju od odgovornosti za Stete nanesene trecim osobama
(osiguranje vlasnika brodice ili jahte od odgovornosti za Stetu nanesenu trecim
osobama; osiguranje odgovornosti vlasnika tankera za Stete od oneciscenja; osi-
guranje odgovornosti poduzetnika nuklearnog broda (opSsirnije, infra).
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2. POVIJESNI RAZVOQJ

Pomorsko je osiguranje nastalo u srednjem vijeku na podrucju sjevernog di-
jela Italije. U pretpovijesnom razdoblju razvoja osiguranja primjenjivali su se
brojni oblici uzajamnog snosenja $teta u okviru pojedinih skupina trgovaca po-
vezanih zajednickim interesom. Povjesnicari navode da su ¢ak 3000 godina pr.
Kr. kineski trgovci u prijevozu robe rijekom Jangtze na opasnim mjestima teret
prekrcavali u viSe manjih brodica i tako dijelili rizik na vise manjih. Vlasnici
uspje$no prevezene robe bili su duZni dati dio svoje robe trgovcima koji su
pretrpjeli Stetu. Slicna se raspodjela rizika obavljala i izmedu babilonskih trgo-
vaca - sudionika karavana (2250. godine pr. Kr.). Pocetak solidarnog snosenja
Steta u prijevozu robe morem vezan je za obicaje drevnih kultura isto¢nog Me-
diterana i opcenito za razvoj pomorske plovidbe. Prvi je takav oblik bila zajed-
nicka bavarija. U kasnijem razvoju pomorske trgovine posebno je znacenje
imao institut pomorskog zajma. Kada je papa Grgur IX. zbog visokih kamata
zabranio pomorski zajam, pribjeglo se drugim oblicima pokrivanja rizika po-
morske plovidbe. Razborit i domisljat odgovor na potrebe rastuceg pomorskog
prometa i poduzetniS$tva pronaden je u sklapanju posebnog pravnog posla,
ugovora o osiguranju.

Osiguranjem uz placanje premije prvi su se bavili trgovci iz Lombardije (14.
stoljece). Prva osiguranja odnosila su se na osiguranje brodova i transport do-
bara morem. Na taj se nacin u povijesnom razvoju osiguranja pomorsko osigu-
ranje prvo razvilo i presudno utjecalo na razvoj drugih vrsta osiguranja. Najsta-
rija poznata isprava o osiguranju pronadena je u biljeZni¢kom arhivu u Penovi
i potjece iz 1347. godine (osiguranje broda “Santa Clara” za putovanje od Peno-
ve do Majorke). U najstarije tragove o poslu osiguranja ubraja se i ugovor o po-
morskom osiguranju pronaden u arhivu grada Dubrovnika iz 1395. godine, koji
ima sva obiljeZja i bitne elemente ugovora o osiguranju. Posao osiguranja brzo
se prosirio i na druge dijelove Europe. Najprije na Spanjolsku, Portugal i Fran-
cusku, a zatim i na sjevernu Europu (hanzeatski gradovi) i Englesku. Poslovima
osiguranja u Engleskoj prvi su se bavili doseljeni talijanski trgovci, Langobardi.
S vremenom primat u pomorskom osiguranju preuzimaju engleski gradovi Lon-
don i Newcastle, da bi od kraja 17. stoljeca dominantnu ulogu u tom osigura-
nju stekao London.

Povijesnu pojavu osiguranja s vremenom je pratilo i njegovo pravno urede-
nje. Ugovorno pravo osiguranja razvijalo se najprije u samoj poslovnoj praksi
kao obicajno pravo trgovaca i pomoraca (lex mercatoria), zatim su intervenci-
jom zakonodavca, najprije putem statutarnog prava autonomnih srednjovjekov-
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nih gradova a potom nacionalnim kodifikacijama, formirane posebne pravne
norme radi uredivanja pravnog odnosa iz osiguranja.To se pravo u odnosu na
druge imovinskopravne poslove razvijalo kao posebno pravo. Pravo pomorskog
osiguranja i pravo ostalih vrsta osiguranja imalo je specifi¢an i medusobno od-
vojeni put pravnog normiranja. Zbog toga suvremeno pravo osiguranja nije je-
dinstveno kodificirano."” Prvi propisi o osiguranju nalaze se u statutima medi-
teranskih gradova 14.i 15. stoljeca. Za Denovu su vezani i prvi propisi o osigu-
ranju sadrZani u duZdevoj uredbi protiv zlouporabe u osiguranju iz 1369. go-
dine. Fragmentarne odredbe o osiguranju postojale su osim u Penovi i u ordo-
nancama brojnih drugih srednjovjekovnih trgovackih mediteranskih gradova.
Opcepriznato je vrijedan povijesni spomenik pomorskog osiguranja dubro-
vacki Zakon o pomorskom osiguranju iz 1568. - Ordo super assecuratoribus
(doslovno na hrvatskom: Uredba o osigurateljima). Taj se zakon uzima kao je-
dan od najstarijih, ako ne i najstariji pravni akt legislativnog podrijetla o poslu
osiguranja.

Ugovorno pravo osiguranja razvilo se iz poslovnih obicaja, pa su prva cjelovi-
ta pravila pomorskog osiguranja bile zbirke obicaja.Vaznu je ulogu u tom pogle-
du odigrala antwerpenska zbirka obicaja Coutumes d'Anvers (1582),a posebice
francuska zbirka obicaja Le Guidon de la Mer (Pomorski vodi¢). Poznato je da
je publicirana 1671.u Rouenu, a nastala je vjerojatno znatno prije.“Guidon de la
Mer” nije legislativni pravni akt nego privatna zbirka pomorsko-pravnih obicaja,
pa nema primat u odnosu na dubrovacki zakon. Od ostalih povijesnih spomeni-
ka pomorskog osiguranja do modernih kodifikacija nezaobilazno je navesti fran-
cusku Ordonance de la Marine Marchande (1681)." To je bila najpotpunija
europska kodifikacija pomorskog osiguranja i obi¢ajne prakse do toga vremena.
“Le Guidon de la Mer” i “Ordonance de la Marine” odigrali su vrlo vaznu ulogu
u kasnijem razvoju prava osiguranja u drugim europskim drzavama.

3. PRAVNA VRELA

Skup pravnih normi kojima se reguliraju odnosi iz ugovora o pomorskom osi-
guranju obuhvaceni su pojmom pravo pomorskog osiguranja. Pomorsko osigu-
ranje povijesno se razvijalo usporedo s razvojem pravnih regulativa za trgovacke
odnose vezane za pomorsku plovidbu, kao i s razvojem specifi¢nih pomorsko-
pravnih instituta. Pomorsko je osiguranje specifi¢an pravni posao. U odnosu na

172 U naSem je pravnom sustavu zbog toga pomorsko osiguranje regulirano Pomorskim zakonikom, a ostale vrste osi-

guranja (osi; je imovine, osi; je odgovornosti, osi; je osoba) Zakonom o obveznim odnosima (N.N., br. 35/2005.)
173 O suvremenom legislativnom razvoju opsirnije na str. 32, supra.
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druge vrste osiguranja pomorsko osiguranje karakterizira poseban i specifi¢an
razvojni put pravnog normiranja. Takav poseban razvojni put instituta pomor-
skog osiguranja imao je za posljedicu da se propisi za pomorsko osiguranje na-
laze u jednom pravnom aktu, a propisi za osiguranje imovine i osoba u drugom
pravnom aktu.

U nasem pravu to je rijeSeno tako da je pomorsko osiguranje uredeno Po-
morskim zakonikom, a ostale vrste osiguranja Zakonom o obveznim odnosi-
ma. Na pomorska se osiguranja ne primjenjuju propisi koji vrijede za ostale
vrste osiguranja. Prema posebnim zakonima, primjena odredaba Pomorskog za-
konika prosirena je i na osiguranje stvari u drugim granama prometa. Pomorski
zakonik primjenjuje se na: a) osiguranja koja su tim zakonom izricito predvide-
na, b) druga sli¢na osiguranja sklopljena prema policama ili uvjetima uobicaje-
nim za pomorska osiguranja,' ¢) odredbe Pomorskog zakonika na odgovaraju-
¢i se nacin primjenjuju na unutarnju plovidbu,'” d) odredbe Pomorskog zakoni-
ka na odgovarajuci se nacin primjenjuju na osiguranje u zracnom prometu,'
) odredbe Pomorskog zakonika na odgovarajuci se nacin primjenjuju na osigu-
ranje stvari u kopnenom prijevozu.'”

Pomorski zakonik podrucje svoje primjene odreduje tako §to navodi pred-
mete na osiguranje kojih se primjenjuje. Zakonik svoju primjenu prosiruje i na
neka osiguranja koja nisu u izravnoj vezi s pomorskom plovidbom. Zivotna po-
treba i razlozi prakti¢ne naravi nalagali su takvo rjeSenje.

Pomorski zakonik sve predmete osiguranja dijeli u tri tipi¢ne kategorije:

a) osiguranje broda i robe,

b) osiguranje vozarine i drugib interesa u vezi s plovidbom i iskorista-

vanjem brodova,

C) osiguranje odgovornosti za Stete nanesene trecim osobama.'”®

Osim toga, Pomorski se zakonik primjenjuje i na osiguranje:

a) brodova u gradnji i stvari namijenjenib njibovoj izgradnji,

b) kontejnera,

©) platformi za istrazivanje i eksploataciju podmorja,

d) stvari koje se prije ili poslije prijevoza brodom prevoze drugim prije-
voznim sredstvima ili se prije, u tijeku ili nakon takva prijevoza na-

174 Prema ¢l. 684. st. 2. Pomorskog zakonika.

175 Prema Zakonu o plovidbi unutarnjim vodama, 1998. (¢l. 1).

176 Prema Zakonu o obveznim i stvarnopravnim odnosima u zra¢nom prometu (1998.), ako tim zakonom nije drukcije
odredeno, na osiguranje u zra¢nom prometu na odgovarajuci se nacin primjenjuju odredbe o ugovorima u pomorskom osi-
guranju iz Pomorskog zakonika, osim posebnih odredaba o osiguranju brodova (¢l. 126).

177 Prema Zakonu o obveznim odnosima (2005), na ugovore o osiguranju stvari u kopnenom prijevozu na odgovara-
juci se nacin primjenjuju pravila o pomorskom osiguranju (¢l. 923. st. 2).

178 Prema Pomorskom zakoniku, pod pojmom “trece osobe” razumijevaju se osobe koje nisu subjekti ugovora o osigu-
ranju (¢l. 684. st. 6).
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laze u skladistima, stovaristima ili drugim mjestima (multimodalni
prijevozi),

€) odgovornosti brodopopraviljaca,

) jabti i brodica.

Pomorski se zakonik primjenjuje i na druga transportna osiguranja ako su
sklopljena prema policama ili uvjetima uobi¢ajenim za pomorska osiguranja
(€1. 684. st. 2. PZ). Na primjer, osiguranje robe u kopnenom prijevozu. Pomorski
se zakonik primjenjuje i na uzajamna osiguranja pomorskih rizika ako nisu u
suprotnosti s naravi odnosa tih osiguranja, kao i na reosiguranje ako je pred-
met reosiguranja ugovor o pomorskom osiguranju (¢l. 684. PZ).

Odredbe Pomorskog zakonika o pomorskom osiguranju pretezno su dispo-
zitivne pravne naravi. Postoji samo nekoliko izuzetaka od toga nacela, kada se
odredbe zakonika ne mogu mijenjati ni izri¢itim odredbama ugovora o osigu-
ranja. U svim ostalim pitanjima zakonik ostavlja strankama slobodu pri ugova-
ranju sadrZaja ugovornog odnosa. Prema tome, po redoslijedu primjene pravnih
vrela na prvo mjesto dolaze prisilni zakonski propisi i pravila morala, a odmah
poslije njih ugovor. Pod pojmom ugovor obuhvaceni su i ugovoreni uvjeti osi-
guranja (pravila osiguranja), jer su oni njegov sastavni dio u svemu $to ugo-
vorom nije posebno uredeno. Kao dio ugovora smatrat ce se i praksa razvijena
medu ugovornim strankama.

4. POJAM UGOVORA

Ugovor o pomorskom osiguranju mozemo definirati kao ugovor Rojim se
ugovaratelj osiguranja obvezuje da ce osiguratelju platiti premiju osigura-
nja ili doprinos, a osiguratelj se obvezuje ugovaratelju osiguranja da ce osi-
guraniku, ako nastane dogadaj koji znaci osigurani slucaj, u skladu s odred-
bama ugovora, isplatiti naknadu za $tetu (osigurninuw), ili na drugi odgo-
varajuci nacin odstetiti osiguranika.lz toga proizlazi da su bitni elementi ugo-
vora o pomorskom osiguranju: osigurani predmet, osigurani rizik, premija osigu-
ranja ili doprinos (kod uzajamnih osiguranja) i naknada za $tetu u slucaju ostva-
renja osiguranog slucaja (osigurnina).

Ugovor o pomorskom osiguranju ubraja se u obveznopravne poslove. Opca
je njegova karakteristika da je to dvostrano obvezni ugovor. Sklapanjem ugovo-
ra o osiguranju nastaje obveza za izvrenje ugovorom predvidenih duZnosti uza-
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jamno za obje ugovorne stranke. Ugovaratelj se ov<nN:._.m v_wm: ?.n:&: wmwmc,
ranja, a osiguravatelj isplatiti osigurninu ako se ostvario osigurani slucaj. Kao
dvostrani ugovor taj se pravni posao ubraja u tzv. naplatno obvezne ugovore.
Ugovor o pomorskom osiguranju jest rgovackopravni posao.

5. STRANKE UGOVORA

Ugovorne su stranke iz ugovora o pomorskom oﬁm:a.a_..ﬂ Q%.h&x&&\..“ c&w:..
ranik i ugovaratelj osiguranja. Ugovaratelja osiguranja wm:» BN:WOEQ od osi-
guranika. Njihova je uloga razli¢ita. Te osobe imaju specifi¢na w._.wﬁ i obveze.
Jedna se osoba moZe javiti u obje funkcije, ali to mogu biti i razlicite osobe.

Osiguratelj (insurer) je osoba koja se ugovorom o oﬂmcﬁi:. A.vwﬁw.uc_m :.mo.
varatelju osiguranja da c¢e prema uvjetima ugovora :waowbmm_: osiguraniku
stetu koja je nastala kao posljedica ostvarenja osiguranog slucaja. <O_m<bm su wv.
veze osiguratelja izdavanje police osiguranja i isplata naknade Nm, mﬂwE. Um‘c_ se
jedna osoba mogla baviti poslom osiguranja, moraju biti ispunjeni c/.qm.: pro-
pisani statusnim pravom osiguranja.”” Poslove osiguranja moze osmém: &w:w.
tvo za osiguranje. Drustvo za osiguranje moze biti: dionicko drustvo i drustvo
za uzajamno osiguranje. .

Osiguranik (assured) je osoba koja je ovlastena potraZivati om osiguratelja
naknadu za $tetu pokrivenu osiguranjem.To svojstvo moZe :dm.:. samo osoba
koja ima ili koja mozZe oc¢ekivati da ce imati opravdani materijalni interes da ne
nastupi osigurani slucaj (osigurijiv interes; ¢l. 685. PZ).

Ugovaratelj osiguranja je osoba koja u svoje ime m.w_m_um ugovor o ommmw_.m.
nju s osigurateljem. Ugovaratelj osiguranja kao stranka ._N cm.o<o§ prema wm_mc.
ratelju ima samostalna prava i obveze, neovisno o pravima i obvezama osigura-
nika.

Ugovaratelj osiguranja moze sklopiti ugovor:

a) za svoj racun,

b) za ra¢un druge osobe.

179 St no pravo osiguranja u Republici Hrvatskoj uredeno je Zakonom uranju (N.N. br. .G:NOOJV, gﬂﬂ:
zakonom drukgije propisano, na drustvo za osiguranje primjenjuju se odredbe mwxo.:w o :..wc,‘»m,r_a drudtvima (N.N.,
m._‘ 111/93,34/99, 118/03). Zakon o osiguranju ureduje i poslove zastupanja i posredovanja u osiguranju
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6. VRSTE UGOVORA O OSIGURANJU

Postoje dvije osnovne vrste ugovora o pomorskom osiguranju: pojedinac¢ni
ugovori i opci (generalni) ugovori.

Pojedinacnim ugovorima osiguravaju se pojedini brodovi ili pojedine ugo-
vorom to¢no odredene posiljke robe koje se prevoze na odredenoj relaciji.

Opci ugovori su oni kojima se osigurava vise brodova ili veci broj posiljaka ko-
je se uzastopce otpremaju i koje su u ugovoru oznacene samo u opc¢im crtama.

Postoji vise vrsta opcih ugovora o osiguranju robe. U praksi se pretezno pri-
mjenjuju ova tri oblika: otpisna (flotantna) polica, otvoreno pokrice (open co-
ver) i generalna (opca) polica.

Opci ugovori u osiguranju brodova primjenjuju se u obliku flotnib ugovora
ili flotnib polica (engl. fleet insurance). Flotnim ugovorima odnosno policama
osiguravaju se svi brodovi jednog osiguranika ili vide njih.

7. TRAJANJE UGOVORA

Ugovori 0 pomorskom osiguranju mogu biti: ) ugovori na vrijeme,b) ugo-
vori za putovanje. Moguca je i njihova kombinacija u okviru istog ugovora.
Vrijeme trajanja osiguranja ili osigurano putovanje bitan su element ugovora i
navode se u polici osiguranja. S obzirom na to radi li se o osiguranju na odre-
deno vrijeme ili za odredeno putovanje razlikujemo “police na vrijeme” (time
Dpolicies) i “police za putovanje” (voyage policies). Ugovori o osiguranju brodo-
va pretezno su ugovori na odredeno vrijeme, a ugovori o osiguranju robe u pri-
jevozu pretezno su ugovori za odredeno putovanje.

Trajanje ugovora kod ugovora na vrijeme odreduje se navodenjem u ugovo-
ru ili polici osiguranja prvog i posljednjeg dana osiguranja. Uobicajeno je da osi-
guranje na vrijeme pocinje teci u 0 sati prvog i zavrsava u 24 sata posljednjeg
dana predvidenog ugovorom.

Ugovorom za putovanje osigurani se predmet osigurava za vrijeme prijevoza
na odredenoj relaciji koja se utvrduje ugovorom. Osigurano se putovanje moze
odrediti pomocu tri elementa: relacijom, pravcem puta, trajanjem putovanja. U
policama osiguranja najéesce se navodi samo relacija putovanja. Ako su ti ele-
menti ugovoreni, oni su bitni elementi ugovora.
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8. PRIJENOS PRAVA 1IZ UGOVORA

Prava iz ugovora o pomorskom osiguranju mogu se prenositi na druge oso-
be, ako medu strankama nije druk¢ije ugovoreno. Pod prijenosom prava razu-
mijeva se prijenos prava ugovornih stranaka na trecu osobu. Svoja prava iz ugo-
vora mogu prenositi obje ugovorne stranke: osiguratel;j i osiguranik. Pravom po-
morskog osiguranja reguliran je samo prijenos osiguranikovih prava. Kada osi-
guranik prenese svoja prava (assignor) na njegovo mjesto u ugovornom odno-
su dolazi novi osiguranik koji preuzima njegova prava i duZnosti (assignee).
Sadrzaj ugovornih prava i obveza ostaje isti kao §to je bio prije prijenosa. Pro-
mjenom osiguranika osiguratelj ne moZze doci u gori polozaj, a ni novi osigura-
nik u bolji od onog u kojem se nalazio njegov pravni prednik.To znaci da osigu-
ratelj moZe novom osiguraniku staviti iste prigovore koje je imao i prema prvo-
bitnom osiguraniku. Osim prijenosa prava iz ugovora, prenositi se mogu i samo
pojedine otudive trazbine. Npr. pravo na naplatu osigurnine.

Prava iz osiguranja opcenito se mogu prenositi prije i poslije nastanka osigu-
ranog slucaja. Jedino je prijenos prava prije nastanka osiguranog slucaja speci-
fican za pravni posao osiguranja. Prijenos prava nakon nastanka osiguranog slu-
¢aja svodi se na prijenos trazbine za naplatu osigurnine. Taj se prijenos obavlja
posebnim obveznopravnim poslom - ugovorom o ustupu prava (cesija).

Prava iz ugovora o osiguranju mogu se prenositi: a) ugovorom, b) prijenosom
police osiguranja. Prijenos police osiguranja osnovni je i specifi¢an oblik prije-
nosa prava iz ugovora o osiguranju. Pod prijenosom police podrazumijeva se pri-
jenos osiguranikovih prava i obveza iz ugovora na trecu osobu. Osiguranik moze
prenijeti svoja prava iz ugovora samo na osobu koja moZe imati svojstvo osigu-
ranika. To znaci da osoba na koju se prenosi polica osiguranja mora imati ili mo-
Ze ocekivati da c¢e imati opravdani materijalni interes da ne nastupi osigurani
slucaj (osigurljiv interes). Pomorska polica osiguranja prenosiva je na temelju
samog zakona, osim ako takva mogucnost nije isklju¢ena odredbama ugovora.
Svojstvo prenosivosti police osiguranja utemeljeno je u osiguranju robe u medu-
narodnoj trgovini. Pri ispunjenju ugovora o prodaji mijenjaju se nositelji prava
na robi, pa se nametnula potreba za prijenosom prava iz ugovora o osiguranju i
ugovora o prijevozu na trecu osobu.Taj se prijenos ostvaruje prijenosom pomor-
ske teretnice i pomorske police osiguranja. Prijenos prava iz osiguranja obavlja
se indosiranjem police ili na drugi odgovarajuci nacin. Nacin prijenosa police
osiguranja ovisi o vrsti police. Polica moZe biti na ime, po naredbi, na donosi-
telja i za racun koga se tice.

442

Pravo na naplatu naknade iz osiguranja (osigurnine) prije nastanka osigu-
ranog slucaja najcesce se u praksi ustupa u korist banke koja je kreditirala kup-
nju ili gradnju nekog broda. U takvu se slucaju ugovorno ustupanje toga prava
javlja kao oblik jamstva za otplatu kreditnog duga.To se pravo ustupa tzv. vinku-
lacijom police osiguranja. U policu osiguranja ili u ispravu koja se polici pri-
laZe unosi se izjava o placanju naknade za $tetu (Loss Payable Clause). Prema
toj klauzuli, osiguratelj ce u cijelosti ili djelomic¢no isplatiti naknadu za Stetu
osobi u ¢iju se korist polica vinkulira a ne osiguraniku ili, u drugoj varijanti, osi-
guratelj Ce isplatiti naknadu osiguraniku samo uz suglasnost osobe u ¢iju se ko-
rist polica vinkulira. Vinkulacijom police ne prenosi se svojstvo osiguranika.
Predmet je ustupanja isklju¢ivo pravo na naplatu naknade za tetu.

9. PRESTANAK UGOVORA

Sve razloge za prestanak ugovora o pomorskom osiguranju moZemo svrsta-
ti na redovne i izvanredne. Istek ugovorenog roka osiguranja redovan je nacin
prestanka ugovora. Izvanredni razlozi za prestanak ugovora o pomorskom osi-
guranju mogu biti: a) propisani, b) ugovoreni.

Razlozi prestanka ugovora predvideni su standardnim uvjetima osiguranja ili
posebnim ugovornim odredbama unesenim u policu odnosno ugovor prilikom
njegova sklapanja. Institutske klauzule za osiguranje brodova na vrijeme (Insti-
tute Time Clauses - Hulls, 1995.), na primjer, kao razloge za prestanak osigu-
ranja navode: promjenu Klasifikacijskog drustva; promjenu, suspenziju, prekid,
otkaz ili istek klase broda; promjenu osobe vlasnika, promjenu zastave ili up-
rave nad brodom; promjenu u osobi plovidbenog poduzetnika davanjem broda
u zakup; rekviziciju broda. U svim tim slucajevima osiguranje broda ce auto-
Bmﬁmw.p. prestati, osim ako se osiguratelj pismeno ne suglasi s produZenjem osi-
guranja.
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10. ISPRAVE O OSIGURANJU

Ugovor o pomorskom osiguranju neformalni je obveznopravni posao. Za
njegov postanak i valjanost u nasem se pravnom sustavu ne trazi da bude sas-
tavljen u odredenom obliku. Za perfektnost ugovora dovoljno je da se stranke
sporazume o bitnim elementima ugovora. Sklapanje ugovora o pomorskom osi-
guranju u praksi redovito prati izdavanje neke od uobicajenih isprava o osigu-
ranju. Osnovni su oblici isprava o pomorskom osiguranju list pokrica, potvrda
o sklopljenom ugovoru o osiguranju, certifikat osiguranja i polica osigu-
ranja.

Polica osiguranja je osnovna i najvaznija isprava o sklopljenom ugovoru o
pomorskom osiguranju. Urucuje se ugovaratelju prilikom sklapanja ugovora ili
poslije toga. U ovom se osiguranju uobicajeno naziva pomorska polica (Marine
Policy). U osiguranju robe naziva se i kargo polica (Cargo Policy), a u osigura-
nju brodova i pomorska kasko polica (Marine Hull Policy; Hull and Machin-
ery Policy).

Oblik pomorske police osiguranja nije propisan. Osiguratelji se u svom po-
slovanju redovito koriste vlastitim obrascem pomorske police. Danas je u upo-
rabi tzv. nova pomorska polica (New Marine Policy Form). Primjenjuje se od
1983. godine. Naziva se nova kako bi se razlikovala od pomorske police koja joj
je prethodila (S.G. Policy Form).

Nova engleska pomorska polica (Form MAR) jednostavnog je oblika i ne
sadrzi, za razliku od S.G. police, uvjete osiguranja. U tome se ogleda bitna pro-
mjena u odnosu na prijasnje stanje. U primjeni nove police odgovarajuci se sa-
drzaj ugovornog odnosa postize navodenjem u polici ugovorenih institutskih
Kklauzula (ili drugih uvjeta osiguranja) i posebnih ugovornih pogodbi. Pomorska
polica sadrzi broj police, ime osiguranika, ime broda, oznaku putovanja ili traja-
nje osiguranja, oznaku osiguranog predmeta, ugovorenu vrijednost (ako je ugovo-
rena), osiguranu svotu, premiju osiguranja, ugovorene uvjete osiguranja.'® MoZe
sadrzavati i obracun premije osiguranja. Obrasci suvremenih pomorskih polica
domacih osiguratelja u osnovi su po obliku i sadrZaju sli¢ni novoj engleskoj po-
morskoj polici (Form MAR).™

U poslovnoj praksi formiralo se vise vrsta pomorskih polica. One se medu-
sobno razlikuju s obzirom na oblik, sadrZaj i namjenu. Mogu se razvrstati upora-
bom razlicitih kriterija. Najpoznatije su ove grupe polica: kasko i kargo police;

180 Lloyd's Marine Policy, MAR 91 v.u PRILOGU VIIL, infra.
181 Vidi u PRILOGU IX, infra.
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b&w&:&wﬁm i generalne (opce); uvozne i izvozne; valutirane i nevalutirane;
Dpolice za odredeno putovanje i police na odredeno vrijeme; police na ime,
o naredbi, na donositelja, za racun onoga koga se tice.

11. ELEMENTI UGOVORA

m_g:.w:ﬁ ugovora o pomorskom osiguranju su: osigurani predmet, osigurana
svota, osigurani rizici, premija osiguranja i osigurnina.

11.1. OSIGURANI PREDMET

Osigurani predmet bitan je element ugovora o osiguranju. Postojanje osigu-
H.m:ow predmeta uvjet je postojanja i valjanosti ugovora. Osigurani predmet mora
biti oznacen u ugovoru odnosno polici osiguranja na nacin koji omogucuje utvr-
divanje njegova identiteta (¢l. 693. st. 1. PZ).

Kao osigurani predmet u pomorskom osiguranju mogu biti:

a) brod i roba (teret) i druge stvari koje se prevoze brodom ili se na njemu
nalaze;

b) vozarina, o¢ekivana dobit, troskovi osiguranja, troskovi opskrbe broda i
druge imovinske koristi i prava;

©) odgovornost brodara za Stete nanesene trecim osobama u vezi iskorista-
vanjem broda;

d) odgovornost brodopopravljaca;

) brodovi u gradnji, kontejneri, platforme za istraZivanje i eksploataciju
podmorja.

f) jahte i brodice.

) Ako se osigurani predmet nedovoljno ili pogresno oznaci tako da se ne mo-
Nw. ni posredno utvrditi je li bio izloZen osiguranom riziku i ostecen, osiguratelj
E_.m obvezan nadoknaditi nastalu stetu (¢l. 693. st. 2. PZ). U polici se roba kao
osigurani predmet oznacuje pojedinac¢no ili generi¢no. Roba se pojedina¢no
o.N:mmE.m tako da se osim osiguranog predmeta u polici navedu i njegove iden-
Ewgn oznake. Roba se generi¢no oznacuje navodenjem vrste robe. Brod kao
o&m&i predmet u polici se oznacuje navodenjem: a) imena broda, b) osigu-
ranog interesa u odnosu na taj brod (npr. hull and machinery). Ime broda je
osnovni element individualizacije osiguranog predmeta.




11.2. OSIGURANI RIZICI

Rizik obuhvacen osiguranjem naziva se osigurani rizik. Osigurani :www ECB
biti bududi, neizvjestan i nezavisan od iskljucive volje .:mc.tasaw&\a o(,a%x.
ranja ili osiguranika zbog kojeg osiguranik EoMm. ?.mﬁ.Ew: _.BwSDm.w: mﬁw_ﬁ.c.
Sklapanjem ugovora o osiguranju osiguratelj m:ﬂﬁ:.:w m:owmz_n m.HmHEJ poslje-
dica ostvarenja osiguranog rizika. Pojam osigurani rizik valja EN:W.O,S: o.a po-
jma osigurani slucaj. Osigurani slucaj je dogadaj :.&MRS o&@m\m:\mwx o&mx&w
nog rizika. Osigurani sluc¢aj nije buduci neizvjesni aomman_, nego aomm.m.m_ koji
se vec ostvario. Pojam rizik obiljezavaju ovi bitni n_an.z:m mora se Ba:.p o do-
gadaju; dogadaj mora biti buduci; dogadaj mora biti neizvjestan; dogadaj mora
biti nezavisan o isklju¢ivoj volji osiguranika.

Brod i roba za vrijeme prijevoznog pothvata izloZeni su U@E.B rizicima.
Neki su od njih imanentni prijevozu, dok su drugi rezultat 3&::4 odnosno pro-
pusta stranaka i trecih osoba ili su u svezi sa svojstvima samog 0siguranog @nnaw
meta. U osiguranju robe svi se ti rizici dijele u Cetiri osnovne mmcﬁw” a) o;mwoww_
rizici, b) dopunski rizici, ¢) dopunski rizici koji nisu ov:rﬁ.mmE @QEOB..:N_W i
d) ratni rizici i rizici Strajka. Osigurani se rizici u Ommmﬂﬁz‘_:.ﬁaawﬁ.acﬁn na
pomorske rizike (puno i ograni¢eno pokrice), ratne rizike i rizike Strajka.

11.3. OSIGURANA SVOTA

Osiguranje se sklapa na odredenu svotu. ZmNZmBo. _..n osiguranom .m<085
(Sum Insured, Amount Insured). Kriterij za procjenu visine svote na koju ce se
sklopiti osiguranje jest trZisna vrijednost 0&%&3:0% .b%&‘m.&a :a. bowmtg
osiguranja (stvarna vrijednost). Pravilna procjena .Sm_:m .S.:n&:Om: osigura-
nog predmeta osigurava svrhu sklapanja ugovora o osiguranju kao ugovora o na-
knadi za Stetu. .

Visinu osigurane svote moze jednostrano odrediti c.moﬁnmﬁm:. osiguranja, ali
vrijednost osiguranog predmeta stranke mogu utvrditi aomo<onnow_,um_m mw<m.
rimo o ugovorenoj vrijednosti osiguranog predmeta (Agreed Value).Ta vrije -
nost mora biti navedena u ugovoru ili polici osiguranja s :mNE:.SB da se radi
o ugovorenoj vrijednosti. Takve police nazivamo QNN::.\Q:Q police (Valued Po-
licy). Ako iz police nije vidljivo da je vrijednost osiguranog ?.maamamﬁmoﬁ.ﬁn.
na, takva se polica naziva nevalutirana polica (Unvalued Policy). Police osigu-
ranja broda i robe redovito su valutirane police. - .

Osigurana svota navedena u ugovoru ili polici osiguranja ima trojaku

osnovnu funkciju:
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a) gornja je granica obveze osiguratelja za Stete pokrivene osiguranjem,

b) sluzi kao osnovica za obra¢un naknade Stete,

©) sluzi kao osnovica za obracun premije osiguranja.

Za Stete poKrivene osiguranjem osiguratelj je u obvezi preko osigurane svo-
te samo u slucajevima koji su predvideni zakonom ili ugovorom,

Ugovorena vrijednost osiguranog predmeta navedena u ugovoru ili polici
osiguranja obvezuje obje ugovorne stranke. Ta je vrijednost mjerodavna za utvr-
divanje svih prava i obveza iz ugovora. Ugovorena vrijednost obvezuje stranke
neovisno o tome odgovara li stvarnoj vrijednosti osiguranog predmeta u vrijeme
sklapanja osiguranja. Eventualne promjene stvarne vrijednosti osiguranog pred-
meta dok traje osiguranje takoder ne utjecu na prava i obveze stranaka u odno-
su na ugovorenu vrijednost. Osiguratelj moZe osporiti ugovorenu vrijednost
samo u slucaju prijevare ili ako je u pitanju ocita pogreska. Ako vrijednost osigu-
ranog predmeta medu strankama nije ugovorena, kao vrijednost osiguranog
predmeta uzima se njegova stvarna vrijednost. Prilikom odredivanja naknade iz
osiguranja usporeduje se osigurana svota i stvarna vrijednost osiguranog pred-
meta. Pod stvarnom vrijedno3cu razumijeva se trZi$na vrijednost osiguranog
predmeta na pocetku osiguranja (¢l. 695. st. 2. PZ).

Osiguranje se moze provesti na stvarnu vrijednost, na vecu ili manju vrijed-
nost od stvarne vrijednosti osiguranog predmeta. Isto tako osigurana svota mo-
Ze biti jednaka, veca ili manja od vrijednosti osiguranog predmeta koja je dogo-
vorno utvrdena u ugovoru o osiguranju (ugovorena vrijednost). Ako je osigu-
ranje provedeno na stvarnu vrijednost, govorimo o punom osiguranju. Prove-
de li se na vecu vrijednost od stvarne, postoji nadosiguranje. Ako je osigu-
ranje provedeno na manju vrijednost od stvarne vrijednosti osiguranog pred-
meta, govorimo o podosiguranju. Osigurati se moze i samo dio ugovorene
vrijednosti osiguranog predmeta, pa tada imamo djelomicno osiguranje. Na
primjer, ugovorena vrijednost broda je 10,000.000 USD, a osigura se samo
8,000.000 USD, tj. 80 posto ugovorene vrijednosti.

Naknada za Stetu u slucaju nadosiguranja ili podosiguranja obracunava se
prema ovim pravilima:

Ako je osigurana svota veca od stvarne vrijednosti osiguranog predmeta, iz osi-
guranja se nadoknaduje Steta u visini stvarne vrijednosti osiguranog predmeta.

U slucaju podosiguranija ili djelomi¢nog osiguranja, tj. kada je osigurana svo-
ta manja od ugovorene, odnosno stvarne vrijednosti osiguranog predmeta, osi-
guratelj je obvezan nadoknaditi nastalu Stetu samo razmjerno odnosu izmedu
osigurane svote i ugovorene, odnosno stvarne vrijednosti osiguranog predmeta
(¢1. 698. PZ). To pravilo nazivamo pravilom podosiguranja.




Primjer:

Brod je osiguran na svotu od 9.000, a njegova je ugovorena odnosno stvarna
vrijednost 15.000.Visina nastale Stete pokrivene osiguranjem iznosila je 3.000.
Naknada iz osiguranja u sluc¢aju djelomic¢ne Stete utvrdit ce se ovako:

9000 . B
o x; == 06 3000 ¢ 0,6 = 1800
i = 15000

U ovom ce primjeru naknada iz osiguranja iznositi 1.800, a ostatak ce Stete
(do 3.000) snositi sam osiguranik. U slu¢aju potpunog gubitka osiguranog bro-
da, naknada iz osiguranja iznosit ¢e samo 9.000, neovisno o tome $to je njego-
va stvarna vrijednost 15.000.

11.4. PREMIJA OSIGURANJA

Premija osiguranja je nov¢ana naknada koju mora platiti cmoﬁnﬁn.:. omm.m:.
ranja u zamjenu za preuzimanje rizika u osiguranje. Premija je novc¢ani nw.S.ﬁ_.
lent rizika preuzetog u osiguranje, pa se opcenito moZe reci da njena S&D»
ovisi o teZini i velicini rizika. Sa stajaliSta teZine rizika visina premije u osnovi
ovisi 0

a) stupnju vjerojatnosti nastupa osiguranog rizika,

b) mogucoj visini Stete.

Premija osiguranja bitan je element ugovora o osiguranju. Kao i svi ostali H.n.
govackopravni poslovi, osiguranje je naplatan pravni posao. Premiju osiguranja
duzan je platiti ugovaratelj osiguranja neposredno poslije sklapanja ugovora o
osiguranju. Stranke mogu ugovoriti i drukdije.

Premija osiguranja za svaki konkretni slu¢aj odreduje se na temelju

a) tarife osiguratelja,

b) individualne procjene teZine rizika na temelju iskustva i znanja.

Ovisno o rizicima i vremenu odredivanja, premija moZe biti

a) osnovna,

b) dodatna.

11.5. OSIGURANI SLUCAJ

Osigurani je slucaj dogadaj prouzrocen osiguranim rizikom. Sastoji se od
uzroka i posljedica. Kao posljedica ostvarenja osiguranog slucaja javlja se wmpmc.
rana steta. Stetne promjene postojeceg stanja mogu se javiti u ovim oblicima:
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) fizicko uniStenje ili pogorsanje stanja osiguranog predmeta,

b) sprjecavanje povecanja materijalnog dobra osiguranika, u slu¢aju osigura-

nja ocekivane dobiti.

Za nastanak obveze osiguratelja na isplatu naknade za Stetu relevantni su sa-
mo oni uzroci i samo one posljedice koje su osigurane (osigurani rizici; osigu-
rane Stete).

Osigurani se rizik mora ostvariti dok traje osiguranje. U odnosu na mjesto
nastanka dogadaja rizik se mora ostvariti u okviru granica koje nisu iskljucene
iz osiguranja.

Steta je redovito posljedica vise uzroka, ¢itava lanca.Tada se pojavljuje pita-
nje prema kojem ce se kriteriju utvrditi relevantni uzrok stete.To je pitanje pre-
sudno znacajno kada su neki rizici osigurani, a neki nisu. Posebice se to javlja
kada medusobno konkuriraju ratni i pomorski rizici kao uzroci nastale Stete, a
osigurani su samo jedni ili samo drugi, ili su osigurani razli¢itim ugovorima.

U tom su pogledu poznata dva sustava:

a) prema prvome, mjerodavna je teorija neposrednog uzroka (Doctrine of

Proximate Cause),

b) prema drugome, pokrivene su stete nastale kao posljedica osiguraaih ri-

zika i medu njima ne mora postojati neposredna uzroéna veza.

Striktna primjena nacela neposrednog uzroka u praksi je ¢esto dovodila do
nezadovoljavajucih rezultata, jer je zanemarivan stvaran uzrok stete. Zbog toga
se danas kao osnovni kriterij umjesto najblizeg uzroka vremenu nastanka stete
uzima najvazniji i stvaran uzrok stete, tj. rizik koji je neposredno uzrokovao
Stetu ili je Steta nastala kao neminovna posljedica njegova ostvarenja.

12. OSIGURANE STETE

12.1. OPCENITO

Pod pojmom osigurane $tete razumijeva se gubitak ili oStecenje osiguranog
predmeta, kao i svaka druga vrsta osiguranjem pokrivene Stete, nastala kao po-
sljedica osiguranih rizika. Posljedice ostvarenja osiguranog rizika mogu se ogle-
dati u potpunom ili djelomi¢nom gubitku osiguranog predmeta, njegovu oste-
cenju, raznim troskovima i obvezama osiguranika prema trecim osobama.

Pomorskim osiguranjem pokriven je samo fizicki gubitak ili o$tecenje osi-
guranog predmeta nastalo zbog osiguranih rizika. Posljedicne (daljnje) stete fi-
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nancijske naravi nisu pokrivene tim osiguranjem ni kada su posljedica osigu-
ranih rizika (gubitak trZista, pad trziSne vrijednosti stvari i sl.).

Pravo pomorskog osiguranja poznaje tipizirane vrste osiguranih slucajeva
prema posljedicama pod nazivom vrste (Rategorije) Steta. Pomorski zakonik
poznaje ove kategorije Steta:

a) potpuni gubitak osiguranog predmeia,

b) djelomicni gubitak ili oStecenje osiguranog predmela,

©) osiguranikovi troSkovi spasavanja,

d) troskovi neposredno uzrokovani nastupanjem osiguranog slucaja,

e) zajednicke bavarije,

1) nagrade za spasavanje,

g) troskovi utvrdivanja i likvidacije stete pokrivene osiguranjem (¢l.706).

Ugovornim odredbama mogu se osigurati i samo neke kategorije tih Steta.
Na primjer, osigurati se moZe samo potpuni gubitak osiguranog predmeta. Za-
konikom nije pokrivena odgovornost osiguranika za Stete nanesene trec¢im 0so-
bama (¢l. 706. st. 2). Na primjer, ugovorna ili izvanugovorna odgovornost bro-
dara. Za osiguranje odgovornosti potrebno je posebno ugovorno utanacenje
(opéirnije, infra).

12.2. POTPUNI GUBITAK

Potpuni gubitak osiguranog predmeta moze se javiti kao stvarni potpuni
gubitak (Actual Total Loss) ili kao izvedeni potpuni gubitak (Constructive
Total Loss). Osiguratelj i osiguranik jednu Stetu mogu sporazumno rijesiti kao
potpuni gubitak premda osigurani predmet nije stvarno pretrpio potpuni
gubitak. Taj se oblik potpunog gubitka naziva sporazumni potpuni gubitak
(Compromised Total Loss).

Ako nisu ispunjeni uvjeti da bi se jedna Steta tretirala kao potpuni gubitak,
tada se radi o djelomi¢nom gubitku ili oStecenju osiguranog predmeta.

Stvarni potpuni gubitak
Stvarni potpuni gubitak moze se manifestirati na tri razli¢ita nacina:

a) potpuni materijalni gubitak osiguranog predmeta (na primjer, fizicko uni-
stenje osiguranog predmeta u pozaru; potonuce osiguranog broda bez
mogucnosti vadenja i sl.);

b) osigurani je predmet oStecen u takvu opsegu ili su ostecenja takve naravi
da njegov popravak nije moguc i prestaje biti stvar odredene vrste;

©) nestanak ili trajno oduzimanje cijelog osiguranog predmeta.
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Kada je brod nestao i o njemu nema nikakvih vijesti, pretpostavija se da je
nastupio njegov potpuni gubitak, ako su od primitka posljednje vijesti o njemu
protekla tri mjeseca.Taj pojavni oblik potpunoga gubitka broda naziva se pret-
postavijeni gubitak (Presumed Total Loss).

Ako je vrijednost osiguranog predmeta ugovorena (tzv. valuiirane Dpolice),
kod potpunog se gubitka (stvarnog ili izvedenog) iz osiguranja naknaduje Steta
u visini ugovorene vrijednosti. Ako je ugovorena vrijednost osigurana samo
djelomi¢no, iz osiguranja se naknaduje $teta u visini osigurane svote. Kada vri-
jednost osiguranog predmeta nije ugovorena, kriterij je za odredivanje naknade
iz osiguranja stvarna vrijednost osiguranog predmeta, ali ne iznad osigurane
svote (Cl. 709. st. 2. PZ). Stvarna se vrijednost osiguranog predmeta ocjenjuje tek
pri odredivanju naknade iz osiguranja, a mjerodavna je ona vrijednost koju je
osigurani predmet imao na pocetku osiguranja, ako nije drukcije izricito ugo-
voreno (¢l. 695. PZ).

Stete zbog potpunog gubitka naknaduju se iz osiguranja bez odbitka even-
tualno ugovorene fransize, osim ako nije drukcije izri¢ito ugovoreno.

Isplatom naknade za Stetu zbog potpunog gubitka osiguranog predmeta
(stvarnog ili izvedenog) na osiguratelja prelaze sva prava koja osiguranik ima na
osiguranom predmetu, npr. na osiguranom brodu. Usporedo s pravom vlasni-
Stva, na osiguratelja prelaze i prava osiguranika prema trecim osobama odgo-
vornim za Stetu. Na primjer, pravo potrazivanja naknade stete od brodara broda
c¢ijom je krivnjom doslo do sudara u kojem je potonuo osigurani brod. Pravo
potrazivanja od trecih osoba osiguratelj stje¢e na temelju instituta subrogacije
(opsirnije, infra).

Izvedeni potpuni gubitak

Tzvedeni potpuni gubitak ekonomski je a ne fizicki gubitak osiguranog pre-
dmeta. Pod pojmom izvedeni potpuni gubitak u smislu osigurane $tete razumi-
jevamo slucaj kada osigurani predmet nije potpuno fizicki izgubljen (fizicki i
dalje postoj), ali su posljedice ostvarenja osiguranog rizika takve naravi i op-
sega da bi troskovi popravka osiguranog predmeta, troskovi spasavanja i drugi
potrebni troskovi bili isti ili veci od njegove stvarne vrijednosti.

Kao slucajeve izvedenog potpunog gubitka Pomorski zakonik navodi: ako je
potpuni gubitak osiguranog predmeta neizbjezan; ako troskovi potrebni za
popravak oStecenog osiguranog predmeta i troskovi spasavanja prelaze njego-
vu ugovorenu ili stvarnu vrijednost; ako osiguranik zbog osiguranog rizika ne
moze u neprekidnom trajanju od dvanaest mjeseci slobodno upotrebljavati ci-
jeli osigurani predmet i njime raspolagati (¢l. 710).

Da bi osiguranik ostvario pravo na osigurninu za izvedeni potpuni gubitak,
neophodan je uvjet da objavi osiguratelju napustanje osiguranog predmeta (ab-




andonment). U naem je pravu osiguranik duzan podnijeti obrazloZeni pisani
zahtjev za isplatu naknade (¢l. 710. st. 3. PZ). Prihvatom izjave o napustaju osi-
guratelj je obvezan isplatiti naknadu kao da je nastao potpuni gubitak.

U slucaju izvedenog potpunoga gubitka, naknada iz osiguranja obracunava
se na isti na¢in kao da je nastao stvarni potpuni gubitak. Osim naknade za pot-
puni gubitak, nadoknaduju se jo§ samo osiguranikovi troskovi spasavanja. Pri
obrac¢unavanju naknade iz osiguranja ne primjenjuje se ugovorena fransiza. Osi-
guratelj nije u obvezi za nepopravljena ostecenja osiguranog predmeta nasta-
la u prethodnim nezgodama.

Umjesto da traZi naknadu $tete zbog izvedenog potpunog gubitka, osigura-
nik moZe popraviti osigurani predmet. Steta ce se tada tretirati kao djelomi¢na
steta. Osiguratelj je u obvezi za troskove popravka do sto posto osigurane
svote. Naknada iz osiguranja se u takvu sluc¢aju utvrduje prema pravilima koja
vrijede za djelomicne Stete. Na primjer, primjenjuje se ugovorena fransiza.

Pri utvrdivanju izvedenog potpunog gubitka vazno je pitanje pomocu kojih
se kriterija utvrduje da li je nastupio izvedeni potpuni gubitak ili je rije¢ o dje-
lomi¢noj $teti. Logi¢no je rjeSenje da pri procjeni valja usporediti gornju gra-
nicu obveze osiguratelja iz ugovora i visinu troskova potrebnih za popravak osi-
guranog predmeta i troskove spasavanja. Ako su trodkovi potrebni za popravak
ostecenoga osiguranog predmeta i troskovi spasavanja veci od ugovorene ili
stvarne vrijednosti osiguranog predmeta, osiguranik ima pravo traZiti naknadu
iz osiguranja kao da je nastao potpuni gubitak osiguranog predmeta (¢l. 710.
PZ). Ne uzima se u obzir vrijednost broda u ostecenom stanju ili podrtine. U
standardiziranim ugovornim klauzulama, npr. institutskim klauzulama, ovo pita-
nje nije rijeseno na jedinstven nacin.'®

U osiguranju brodova izvedeni potpuni gubitak moZe nastati i zbog depo-
sesije broda. Osiguranjem broda od ratnih rizika obuhvaceni su i takvi rizici
ostvarenjem kojih osiguranik na krace ili duZe vrijeme gubi mogucnost da se
slobodno koristi brodom ili njime raspolaZe, premda nije doslo do fizickog gu-
bitka ili ostecenja broda (zapljena, uzapcenje, zaustavljanje, ograni¢enje, zadrza-
vanje, konfiskacija, eksproprijacija). Da bi osiguranik u takvim situacijama ste-
kao pravo na zahtjev za izvedeni potpuni gubitak, potrebno je da protekne rok
od dvanaest mjeseci od dana kada je izgubio fakti¢nu vlast na brodu (¢l. 710. st.
2.P7).®

182 Prema International Hull Clauses (2003), smatrat ¢e se da je nastupio izvedeni potpuni gubitak broda kada proci-
jenjeni troskovi popravka prijedu 80 posto osigurane vrijednosti broda (opsirnije, infra).

183 Rok od dvanaest mjeseci utvrden je u engleskom arbitraznom predmetu “The Bambury” 1982. U iracko-iranskom
ratu mnogi su brodovi bili zaustavljeni u Shatt - al Arabu i zbog zabrane irackih vlasti nisu mogli isploviti premda su bili
neosteceni. Na taj se nacin ostvario osigurani ratni rizik “restraint or detainment”. U predmetu broda “Bambury” presudeno

je da u slué¢aju kada je osiguranik zbog ostvarenja osiguranog rizika lisen mogucnosti slobodnog koritenja i raspolaganja
brodom za razborito vrijeme, valja smatrati da je nastao izvedeni potpuni gubitak broda. Kao razborito vrijeme utvrden je
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12.3. DJELOMICNI GUBITAK ILI OSTECENJE
OSIGURANOG PREDMETA

Djelomicni gubitak ili ostecenje osiguranog predmeta kao posebna kate-
gorija Stete obuhvaca .

a) potpuni gubitak dijela osiguranog predmeta,

b) ostecenje osiguranog predmeta.

Takvu $tetu, za razliku od potpunog gubitka, nazivamo djelomicnom stetom
(partial loss). Djelomicni gubitak podrazumijeva potpuni gubitak dijela osigu-
ranog predmeta. Na primjer, potpuni gubitak vijka broda. Ostecenje osiguranog
predmeta podrazumijeva njegovo fizi¢ko ostecenje. Izgubljeni se dijelovi za-
mjenjuju novima u postupku popravka, a osteceni dovode popravkom u prija-
Snje stanje.

Djelomic¢ne Stete koje nisu $tete zajedniCke havarije u engleskom se prav-
nom sustavu nazivaju particular average. Particular average je djelomicna Steta
nastala zbog osiguranih rizika, koja se ne priznaje kao zajednicka havarija (ge-
neral average), pa je osiguranik snosi u cijelosti. U nas se takve Stete oznacavaju
kao posebne bavarije. Kao primjere posebnih havarija (particular average) mo-
Zemo navesti: Stete nastale zbog sudara brodova, udara, nasukanja, nevremena,
pozara. Pomorski zakonik uopce ne poznaje pojam posebna havarija. Termino-
loski se sasvim ispravno djelomi¢na Steta oznac¢ava izrazom “djelomi¢ni gubitak
ili ostecenje” osiguranog predmeta.

Stete nastale zbog djelomi¢nog gubitka ili oStecenja osiguranog predmeta
naknadive su iz osiguranja ako su posljedica osiguranih rizika. U slu¢aju oste-
cenja osiguranog predmeta ili gubitka jednoga njegova sastavnog dijela iz osi-
guranja se nadoknaduje $teta u visini troskova nuznih za popravak ili zamjenu
izgubljenih dijelova i dovodenje osiguranog predmeta u prvobitno stanje, ali ne
iznad osigurane svote (¢l. 712. st. 1. PZ). Osiguratelj je obvezan nadoknaditi zza-
stopne Stete nastale za istog osiguranja i kad ukupna visina naknade za pokri-
vene Stete prelazi osiguranu svotu (¢l. 717. st. 1. PZ).

Kod odredivanja naknade za $tetu zbog djelomi¢nog gubitka ili oStecenja
uzima se u obzir je li osigurani predmet podosiguran ili nadosiguran. Kod ne-
valutiranib polica usporeduje se osigurana svota i stvarna vrijednost osigura-
nog predmeta na pocetku osiguranja, a kod valutiranib osigurana svota i ugo-
vorena vrijednost.

rok od dvanaest mjeseci (1982/1 Lloyd's Rep.312).To je nacelo poslije ugradeno u Detainment Clause iz Institute War and
Strikes Clauses, Hulls - Time (1983). Prema toj klauzuli, rok od dvanaest mjeseci racuna se od trenutka kada je osiguranik
lisem mogucnosti slobodno raspolagati brodom. Protekom roka od dvanaest mjeseci smatrat ce se da je osiguranik lisen po-
sjeda broda bez ikakva izgleda da ce ga ponovno dobiti, pa osiguranik ima pravo na zahtjev za izvedeni potpuni gubitak
broda.To je rjedenje prihvatio i nas zakonodavac.
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Ako je osigurani predmet podosiguran, troSkovi popravka :maownmm:_.: se
prema pravilu proporcije, tj. naknada se obracunava razmjerno oabwmz izmedu
osigurane svote i njegove ugovorene vrijednosti, a ako vrijednost Jco cmﬁ.%oam
na, razmjerno odnosu osigurane svote i njegove stvarne S&.m&aomm. Ako je osi-
gurani predmet nadosiguran, pri likvidaciji Stete uzet ce se u obzir samo ugo-
vorena odnosno stvarna vrijednost osiguranog predmeta.

Primjer podosiguranja: Brod je osiguran na svotu od 9.000, a E,mmwsw _..m
stvarna vrijednost 15.000. Visina nastale Stete iznosila je 3.000. Naknada iz osi-
guranja u slucaju djelomic¢ne Stete utvrdit Ce se ovako:

QOOO . I
- . = = Oum 5 3000 - O“Q = 1800
000 =3 - 15000

Naknada iz osiguranja u ovom c¢e primjeru iznositi 1.800, a ostatak Stete do
3.000 snosit ¢e sam osiguranik.

Ako se osteceni osigurani predmet ne popravi ili izgubljeni dijelovi ne zami-
jene, a naknadno dok traje osiguranje nastupi potpuni gubitak osiguranog pre-
dmeta, osiguratelj je u obvezi samo za potpuni gubitak, a ne i za nepopravijeno
ostecenje. U takvu je sluc¢aju osiguratelj obvezan osim naknade za potpuni gu-
bitak nadoknaditi jo§ samo troskove pokrivene osiguranjem koje je osiguranik
imao u vezi s djelomi¢nim gubitkom ili ostecenjem. Na primjer, troSkove pre-
gleda stete.

12.4. OSIGURANIKOVI TROSKOVI SPASAVANJA

Pod pojmom osiguranikovi troskovi spasavanja razumijevaju se izvanred-
ni troskovi osiguranika ili njegova opunomocenika nastali da bi se izbjegle Stete
od neposredne opasnosti ili smanjile ve¢ nastale Stete. Time nisu obuhvacene
nagrade za spaavanje i zajednicke havarije u smislu instituta pomorskog prava.

Specifi¢nost je te vrste troskova u odnosu na druge oblike $teta u 8;.5 wﬁ.u
te troskove poduzima sam osiguranik. Njihovim priznavanjem iz osiguranja o&.
guranik se Zeli potaknuti na to da poduzima radnje spaSavanja. One mc. u kraj-
njoj liniji usmjerene na zastitu osiguranog predmeta i u interesu su omnmznwma.
lja. Zbog toga za naknadu tih troskova iz osiguranja vrijede posebna pravila.
Osiguranikovi troskovi spasavanja nadoknaduju se iz osiguranja i kada s osta-
lim naknadama iz osiguranja premasuju svotu na Roju je sklopljeno osigura-

nje (Cl. 715. st. 2. PZ).To je izuzetak od opceg nacela da je visina naknade iz
osiguranja ogranicena visinom osiguranje svote. Specifi¢nost ove kategorije Ste-
ta ogleda se i u tome $to osiguranik ima pravo na troskove spaSavanja neovis-
no o tome je li poduzimanje radnji spasavanja bilo korisno ili nije (¢l.715.
st. 2. PZ). .

Obveza osiguratelja za osiguranikove troskove spasavanja po visini je dvo-
jako ograni¢ena: trosak mora biti razborit; gornja granica obveze osiguratelja za
te troskove jest osigurana svota. Za ocjenu razboritosti poduzimanja troskova
spasavanja mjerodavna je visina osigurane svote. Nije razborito poduzimati ak-
ciju spasavanja kada je ocito da bi ona povecala, a ne smanjila obvezu osigu-
ratelja. Pomorskim je zakonikom izri¢ito odredeno da je obveza osiguratelja
ogranicena na osiguranu svotu. Na tu je svotu sklopljeno osiguranje i svaki tro-
$ak ucinjen iznad te svote ne bi bio razborit. To znaci da je osiguratelj u obvezi
do 100 posto osigurane svote za osiguranikove troskove spasavanja, neovisno o
tome 5to je za gubitak ili odtecenje osiguranog predmeta takoder u obvezi do
100 posto osigurane svote. Na primjer, usprkos poduzetoj akciji spasavanja od
strane osiguranika dode do stvarnog potpunog gubitka broda. U tom ce slucaju
osiguratelj biti u obvezi osim za svotu na koju je brod osiguran i za svotu u visi-
ni stvarno ucinjenih troskova spasavanja i to do visine osigurane svote. Prak-
ticno je tada osiguratelj u obvezi do 200 posto osigurane svote. Osiguranikovi
troskovi spasavanja naknadivi su iz osiguranja i prema institutskim klauzulama.
Odredba o osiguranju tih troskova sadrzana je u okviru Duty of Assured Clause
(Klauzule o duZnostima osiguranika).Ti se troskovi u engleskom pravnom sus-
tavu tradicionalno nazivaju sue and labour charges.

U slucaju podosiguranja, osiguratelj je obvezan nadoknaditi trogkove spasa-
vanja osiguranika samo razmjerno odnosu izmedu osigurane svote i ugovorene
odnosno stvarne vrijednosti osiguranog predmeta. Od tog opceg nacela Pomor-
ski zakonik predvida i izuzetak. Ako su trogkovi spasavanja ucinjeni na zahtjev
osiguratelja, unato¢ opravdanom protivljenju osiguranika, naknaduju se u pot-
punosti bez obzira na podosiguranje (&l. 715. st. 5).

12.5. TROSKOVI NEPOSREDNO UZROKOVANI
NASTUPANJEM OSIGURANOG SLUCAJA

Troskovi uzrokovani nastupanjem osiguranog slucaja naknadivi su iz osigu-
ranja samo ako su neposredna posljedica osiguranog slucaja, a ne i kada su
posredno time uzrokovani (¢l. 715. st. 3. PZ). Time su postavljene granice pre-
$irokom obuhvacanju ovih troskova. Na primjer, ako se zbog nastupanja osigu-




ranog slucaja (npr. zbog pretrpljenih osStecenja pri nmm:wmim Unwa :w BOMW na-
staviti putovanje) osigurana roba iskrca iz broda prije o&aaaﬂw, iz o.w_m:.mmb_m se
nadoknaduju, osim tro§kova iskrcavanja, jo$ i troskovi :mEma_wﬂnEmw Smmw.Qow
$kova daljnjeg otpremanja robe do odredista koji padaju na HQ‘Q. osiguranika i
sl. Dok su osiguranikovi troskovi spasavanja naknadivi i preko osigurane svote,
ovi se tros§kovi naknaduju iz osiguranja samo do osigurane svote.

Ako je osigurani predmet podosiguran, pri odredivanju naknade iz omm.mE.Am.
nja za ove troskove, za razliku od osiguranikovih troSkova spasavanja, primje-
njuje se pravilo podosiguranja.

12.6. ZAJEDNICKE HAVARIJE

Ugovorom o pomorskom osiguranju redovito su omwm:nw::.na wv:r<mmo:n
zajednicke bavarije i nagrade za spasavanje.Te su vrste Steta o&m&nmnm pre-
ma samom Pomorskom zakoniku, osim ako nije druk¢ije ugovoreno (¢l. 706). U
standardnim uvjetima za osiguranje brodova, robe i vozarine medu osigurane
Stete svrstane su i zajednicke havarije i nagrade za spasavanje. Obuhvacene su
osiguranjem pomorskih i ratnih rizika.

Osiguranjem zajednickih havarija iz osiguranja se nadoknaduju . ‘
a) gubici ili ostecenja osiguranog predmeta i troskovi ommmcnms_w.m u vezi s
tim predmetom koji su priznati u pravovaljanoj diobnoj osnovi; .

b) doprinosi u zajednic¢ku havariju koji su za osigurani predmet odredeni u

takvoj diobnoj osnovi (¢l. 713. PZ).

Institut zajednicke havarije primjenjuje se neovisno o tome je li vno<mawbo
osiguranje stvari u prijevozu ili nije. Ako je takvo ommm:.nmin .ﬁmowwaabou om_mc.
ranjem su pokrivene Stetne posljedice poduzimanja Cina N&@QEQA@. ?.2&.:0.
Osigurane su samo one zajednicke havarije koje su nastale kao @om:nm.ﬁm. ﬁ.vmw.
varenja osiguranih rizika. Na primjer, ako su osigurani samo @oEoQE.:N_Q,
osiguranjem nisu pokrivene $tete zajednicke havarije nastale .Ncom :wﬁ_wgom
nasukanja broda pogodenog torpedom u uvjetima ratnog stanja (ratni rizik).

U sluc¢aju gubitka ili ostecenja osiguranog predmeta (bavarije $tete, %m.xmﬁ&.N
average sacrifices) osiguranik ima pravo na izravan zahtjev za naknadu iz osi-
guranja kao da se radi o posebnoj havariji (particular &@mﬁ&%m.v. Pravo na :.m.
knadu u takvim slucajevima ne ovisi o ostvarenju prava na doprinos od an.:m_w
sudionika. Naknada za gubitak ili ostecenje osiguranog predmeta utvrduje se
prema pravilima koja vrijede za posebne havarije. Na Uanan.ﬁ _SQ. wvnwmzum
naknade primijenit ¢e se ugovorena fransiza predvidena za djelomi¢ne Stete.
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Isplatom takve stete osiguratelj subrogacijom stupa u prava osiguranika iz za-
jednicke havarije do visine isplacene naknade (¢l. 713. st. 3. PZ).

Osiguratelj je obvezan naknaditi doprinos u zajednicku havariju u punom
iznosu samo ako kontribuirajuca vrijednost ne prelazi osiguranu svotu. Drugim
rijecima, ako je osiguranje provedeno na stvarnu vrijednost. Kod osiguranja
zajednicke havarije i nagrade za spasavanje primjenjuje se pravilo podosigu-
ranja, pa se naknada za Stetu odreduje prema pravilu proporcije. Naknaduje se
Steta razmjerno odnosu osigurane svote i kontribuirajuce vrijednosti, tj. vrijed-
nosti osiguranog predmeta koja je sluzila kao osnova za obracun doprinosa u
zajednicku havariju. Ako je osigurani predmet osiguran na manju vrijednost ne-
80 je njegova kontribuirajuca vrijednost, obveza osiguratelja utvrduje se prema
ovoj formuli:

osigurana svota x doprinos
kontribuirajuca vrijednost

= obveza osiguratelja

Moguce je unaprijed ugovoriti da ce osiguratelj naknaditi osiguraniku pun
iznos doprinosa u zajednicku havariju neovisno o tome hoce li kontribuirajuca
vrijednost prema diobnoj osnovi premasiti vrijednost na koju je osigurani pred-
met osiguran. Takva se ugovorna odredba naziva G A. in Jull clause.

Kod malih iznosa Steta zajednicke havarije cesto nije opravdano izlagati se
troskovima pribavljanja jamstva, pripreme i izrade diobne osnove buduci da u
takvim slucajevima ti troskovi mogu premasiti iznos odobren u zajednicku ha-
variju a sama izrada obracuna zajednicke havarije redovito dugo traje. Zbog
toga se u ugovore o osiguranju broda ¢esto ukljucuje tzv. Small general ave-
rage clause. Prema toj klauzuli, ako procijenjena visina zajednicke havarije ne
doseZe do posebno ugovorenog iznosa (npr. 50.000 USD), osiguranik ima pravo
naplatiti iznos zajednicke havarije izravno od osiguratelja broda i bez provo-
denja postupka obra¢una zajednicke havarije. Zbog istih je razloga u najnovijim
standardnim klauzulama za osiguranje brodova - International Hull Clauses
(2003) uvrstena General Average Absorption Clause (klauzula 40). Prema toj
klauzuli, u slucaju zajednicke havarije pokrivene osiguranjem, osiguranik po
svom izboru ima pravo, uz uvjet prethodne pisane suglasnosti osiguratelja, po-
staviti osiguratelju odstetni zahtjev za citav iznos zajednicke havarije, spasava-
nja, posebnih osiguranikovih troskova do iznosa koji je prethodno ugovoren,
bez zahtijevanja doprinosa od drugih interesa u pothvatu.

U slucaju zajednicke havarije svi su sudionici u pomorskom pozhvatu zain-
teresirani da u snosenju $teta i troskova zajednicke havarije sudjeluju svi sudi-
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onici. Da bi se osigurao normalni nastavak tijeka prometa, uobicajeni je .:sz
zagtite tih interesa pribavljanje odgovarajuceg jamstva. Jamstvo kargo osigura-
telja brodaru uobicajeni je oblik takvog _.»Bmzm.AQmSm.SN .m.@mwa%m QSM&SSN
tee).’® Osiguratelj nije zakonski duzan dati takvo _.mam:x.y ali je Hm B pos owbo_
praksi uobicajeno. Pri tom osiguratelji mogu od om_mﬂ.ﬁ.ﬁﬁ Nmmnﬁa protujam-
stvo za slucaj da se poslije pokaze kako je wonﬁvcﬁ::wm S.:nmnomH ﬁ.va:o%n
robe veca od vrijednosti na koju je osigurana, tj. za slucaj podosiguranja.

12.7. NAGRADE ZA SPASAVANJE

Pod pojmom nagrada za spasavanje nmN:B:mﬁ‘: se @onwrmmam m.bmuwﬂwm.
telja na temelju pomorsko-pravnih propisa za @ENWHE :m_.:mc m@mmm:wms_m. w
se radnjom spasavanja ne zasticuje samo interes ompm:.nmb_wmw nego i Bﬁom.nm owm_.
guratelja broda ili stvari s broda, pravo pomorskog (Om_mE..mEm w.mo .ﬁom.n nu ka-
tegoriju osigurane Stete poznaje i nagradu Nm. .&Sm&t&:\m. GEE@.E»E@ nagra-
de za spaSavanje u pokrice osiguranjem temelji se na pretpostavcel

a) da se radi o spasavanju osiguranog predmeta, o

b) da je spasavanje nastalo kao posljedica osiguranih rizika,

) da je spasavanje dalo koristan rezultat. .

Nagrada za spaSavanje kao kategorija osigurane w.ﬁmmm .ommoﬁﬁm. bm@aﬁm _AN od-
nosa spasavanja. Osiguranik ima pravo na naknadu iz o&mc_.mb_.m _Nwomm. oje o.:
u vidu nagrade duguje spasavatelju. Prema Pomorskom zakoniku, iz Om_memEm
se nadoknaduju nagrade za spasavanje osiguranog ?.nmam(ﬁm o.a opasnosti po-
krivenih osiguranjem koje je osiguranik duzan platiti te ﬁ.omwo,.a _uo.mncwwm. caS”.
divanja nagrade (¢L. 714). Iz toga slijedi daiu o_ﬁma odnosa iz om_mE.mEm.wa
jedi temeljno nacelo prava spa$avanja da bez woamnwm RNEQS sw @.o%o:es_
pravo na nagradu, $to znaci ni pravo na naknadu iz o.mwm:nmn_m.... Um:w_» j€ wwm je-
dica primjene toga nacela da je visina nagrade ommms._nnn.pm S.:mwnomm: m.m.ummmbm
imovine, §to vrijedi i za osiguranje. Obveza na strani om_mE.m.d:m., @o.mﬂo: mwao
ako se radi o spasavanju kao specifi¢cnom boaoﬂ.mwo.vnmﬁ.ﬂoww institutu. Time
nisu obuhvaceni osiguranikovi troskovi spasavanja Aomw:E_w, mcw.nmv. Pravo
na zahtjev za naknadu iz osiguranja vezuje se iskljucivo za m_.wmmuﬁbﬁ od opa-

snosti uzrokovanih osiguranim rizicima. Ako je do m@mmm,\.mém @oﬂo N.Uom .omﬁ.
varenja rizika koji nisu osigurani odnosno koji su mmw::onﬁ iz osiguranja, 0sigu-
ratelj nije obvezan nadoknaditi nagradu za takvo spasavanje.

184 O jamstvu osiguratelja opsirnije, str. 345, supra.
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Odvojeno tretiranje zajednicke havarije i nagrade za spaSavanje u smislu
osiguranih Steta odnosi se i na pruzanje jamstva. Razlikuje se jamstvo za placa-
nje nagrade za spaSavanje (salvage security) od jamstva za placanje doprinosa
u zajednicku havariju (general average security). Potreba odvojenog tretiranja
ovih jamstava postoji prije svega zato $to obveza za pruZanje jamstva ne nasta-
je u oba slucaja u istom trenutku i $to poloZaj brodara u odnosu na jamstvo nije
isti kod spasavanja i zajednicke havarije. Opce je nacelo da je nagradu za spasa-
vanje duZan platiti brod u opasnosti i drugi imovinski interesi koji su spaseni.
Ti interesi snose nagradu za spasavanje prema omjeru njihove spasene vrijed-
nosti. U tom su omjeru obvezni i za davanje jamstva. Ako je rije¢ o nagradi za
spaseni brod, jamstvo je duzan dati brodar spasenog broda (brodovlasnik, zaku-
poprimatelj). Jamstvo za spadeni teret duZan je dati njegov vlasnik. To prakti¢no
znaci da spaSavatelj mora svakom od njih upraviti zahtjev za davanje jamstva. U
nekim slucajevima to mozZe biti prac¢eno sa znacajnim teskocama i moze imati
za posljedicu zaka$njenje u izvodenju putovanja. Za brzo pribavljanje jamstva i
oslobadanje broda od zaustavljanja, na koje spasavatelj ima pravo (pravo reten-
cife: ius retentionis), zainteresirani su svi sudionici pomorskog pothvata, a
narocito brodar. Zbog toga je u novoj Konvenciji o spasavanju iz 1989. godine
i u obrascu Lloyd's Standard Form of Salvage Agreement (1995) unesena odred-
ba o duznosti brodara spasenog broda da uloZi sve svoje napore u osiguranju
da vlasnici tereta pruZe zadovoljavajuce jamstvo spaSavateljima. Jamstvo osigu-
ratelja spasene imovine opcenito se uzima kao zadovoljavajuce jamstvo u od-
nosima iz spasavanja isto tako kao i u odnosima iz zajednicke havarije. Ne po-
stoji zakonska obveza osiguratelja za davanje jamstva spasavatelju. To je osta-
vljeno u slobodnoj dispoziciji osiguratelja i rjeSava se u odnosima samih strana-
ka. Osiguratelji brodova i osiguratelji tereta u praksi redovito udovoljavaju zah-
tjevima spasavatelja za jamstvom. Na taj se nacin znacajno pojednostavnjuje i
ubrzava postupak pribavljanja jamstva.

12.8. TROSKOVI UTVRDIVANJA I
LIKVIDACIJE STETE

Ako je nastala $teta pokrivena osiguranjem, iz osiguranja se osim naknade za
Stetu nadoknaduju i tro§kovi osiguranika koji su bili potrebni za utvrdivangje i
likvidaciju Stete.Ti se trodkovi nadoknaduju u potpunosti i u slucaju pod-
osiguranja, te kada zajedno s naknadom za $tetu prelaze osiguranu svotu.
Pod troskovima utvrdivanja $tete razumijevaju se troskovi pregleda stete i raz-
borito ucinjeni troskovi osiguranika nad izvodenjem radova popravka.
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13. STETE ISKLJUCENE IZ OSIGURANJA

13.1. OPCENITO

Posebnu kategoriju $teta u pomorskom osiguranju cine $tete iskljucene iz
osiguranja (excluded losses). Stete iskljucene iz osiguranja mogu biti:

a) propisane,

b) ugovorene.

Stete koje su iskljuéene iz osiguranja prema samom Pomorskom Nm,woaw:
dvojake su naravi. Razlikuju se prema tome mogu li se osigurati posebnim cmo.
vornim odredbama ili ne. Stete nastale posredno ili neposredno zbog namjer-
nog postupka osiguranika ne mogu se osigurati ni izricitim ugovornim odred-
bama (¢l. 708. st. 1). Drugu grupu iskljucenih steta ¢ine one Stete koje se Bo.mz
osigurati posebnim ugovornim odredbama. Drugim rijecima, osiguranjem nisu
pokrivene $tete koje su iz osiguranja iskljucene na temelju oannam.wm Pomor-
skog zakonika, osim ako se posebno ne osiguraju. U tu grupu spadaju Stete na-
stale posredno ili neposredno zbog:

- krajnje nepaZnje osiguranika,
namjernog postupka ili krajnje nepaznje osoba za cije postupke, prema
samom zakonu, odgovara osiguranik,

- nastupanje ratnih i politi¢kih rizika i rizika Strajka,

- nastupanja nuklearnih rizika.

Stete iskljucene iz osiguranja valja razlikovati od onih Wou.n su anowo<§.~n
neosiguranim rizicima odnosno $teta koje nisu osigurane. Stete koje m:. vom:n.
dica neosiguranih rizika nisu naknadive iz osiguranja. Kada se ?.95.9 o&m.:.
ranje prema posljedicama, Stete iskljuc¢ene iz osiguranja valja nuN:woﬁﬁ._ om. onih
koje uopce nisu obuhvacene osiguranjem. Na primjer, kada se mwozyoa.ﬂom_mcmw.
nje samo potpunog gubitka, nisu pokrivene $tete nastale zbog &n_oB._n:om. gu-
bitka ili otecenja. Sli¢no tome, Stete iskljuc¢ene iz osiguranja valja 3~:w.o§: o.a
steta koje osiguranje opcenito ne pokriva, pa ni kada su posljedice Om_m._”_a_b_r
rizika. Tu spadaju razne posljedi¢ne Stete. Na primjer, gubitak trZiSne vrijedno-
sti robe zbog zaka$njenja u prijevozu.
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13.2. ZAKONSKA ISKILJUCENJA IZ OSIGURANJA

Stete nastale zbog namjernog postupka ili krajnje nepaZnje osiguranika

Stete nastale posredno ili neposredno zbog namjernog postupka osigurani-
ka ili zbog njegove krajnje nepaznje iskljucene su iz osiguranja na temelju sa-
mog Pomorskog zakonika (¢l. 708). Odredba o iskljucenju $teta zbog namjer-
nog postupka osiguranika kogentne je pravne naravi, pa te Stete nije uopce mo-
guce osigurati na pravno valjan nacin. Stete nastale zbog krajnje nepaznje osigu-
ranika mogu se osigurati izri¢itim ugovornim odredbama.'® Prema institutskim
klauzulama, iz osiguranja su iskljucene stete koje se mogu pripisati Wilful Mis-
conduct of the Assured.'

Stete nastale krivnjom osoba za Cije postupke odgovara osiguranik

Osim zbog osobne krivnje osiguranika, do $tete na osiguranom predmetu
moze doci zbog krivnje osiguranikovih djelatnika i trecih osoba. Krivnja osoba
za Cije postupke osiguranik odgovara prema samom zakonu u pogledu pravnih
posljedica tretira se kao i krivnja samog osiguranika. Prema Pomorskom zako-
niku, iz osiguranja su iskljucene $tete zbog namjernog postupka ili krajnje ne-
pazZnje osoba za ¢ije postupke prema samom zakonu odgovara osiguranik, osim
ako nije drukcije ugovoreno (¢l. 708. st. 2. t. 2). Time nisu obuhvacene trece sa-
mostalne osobe s kojima je osiguranik sklopio ugovor o obavljanju neke uslu-
8¢, npr. prijevoznici, skladistari i sl. Krivnja tih osoba ne utjece na osiguraniko-
va prava iz osiguranja. Od opceg nacela o krivnji osiguranikovih osoba odstupa
se u osiguranju brodova. Na ostvarivanje prava iz osiguranja ne utjeCe cinjeni-
ca sto je Steta nastala zbog namjernog postupanja ili krajnje nepaznje zapovjed-

185 O namjert (dolus) govorimo kada Stetnik protupravnu radnju vrsi namjerno, svjestan da ¢e njome prouzrokovati
ili moze prouzrokovati drugome $tetu, pa je usprkos tome htio da ona nastup: pristao na to da nastupi.
Nepaznja (culpa) blazi je stupanj krivnje od namjere. Kod nepaznje se krivnja ogleda u tome §to stetnik nije bio pazljiv u
potrebnoj mijeri, pa je zbog toga nastala 3teta. S obzirom na predvidivost $tetnih posljedica, postoje dva osnovna stupnja
nepaznje: krajnja nepaznja i obicna nepaznja. Krajnja nepaznja (culpa lata) postoji kada je $tetnik u svome postupanju
zanemario i onaj stupanj paznje koji se moze ocekivati i od covjeka prosjecnih sposobnosti. Obicna nepaznja (culpa levis)
Ppostoji kada je Stetnik u svome postupanju zanemario paznju koja se moze ocekivati od narocito briZljiva ¢ovjeka.

186 "Wilful Misconduct" u smislu stupnja krivnje svojstven je engleskom pravnom sustavu. Prema sudskoj praksi, o wil-
ful misconduct se radi kada su ispunjene ove pretpostavke:
) namjerno i svjesno protupravno postupanje, b) premda stetnik svojim ponadanjem nije htio namjerno prouzrokovati tetu,
na njegovoj je strani postojala svijest o Stetnom rezultatu svoje protupravne radnje m se pomirio. Radi se o obliku na-
mijere ili umisljaja poznatom u kontinentalnom pravnom podrucju kao dolus eventualis.
UNCTAD-ovi uzorci klauzula za pomorsko osiguranje umjesto izraza Wilful Misconduct poznaju opisnu formulaciju kvalifi-
cirane krivnje opceusvojenu u novijem razvoju medunarodnog pomorskog prava. Prema tim klauzulama, iz osiguranja je
isklju¢ena teta nastala kao posljedica personal act or omission of the assured done with the intent to cause such loss,
de liability or , O reckl and with k ledge that such loss, damage, liability or expense would prob-
ably result (ucinjeni s namjerom da se pricini taj gubitak, ostecenj wost ili trosak, ili bezobzirno znajuci da
Ce taj gubitak, ostecenje, odgovornost ili trosak vjerojatno nastati).
Izraz "recklessness" u engleskoj je sud: koj praksi definiran kao "Radnja ili propust u¢injen namjerno i sa znanjem o mogucim
Stetnim posljedicama takva ponasania, ili radnja odnosno propust izvrden na takav nac¢in da dopusta zaklju¢ak o bezobzirnom
zanemarivanju mogucih posljedica".
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nika ili drugog ¢lana posade broda ili peljara u plovidbi ili rukovanju brodom
(¢1. 708. st. 3. PZ). Na primjer, krivnjom zapovjednika dode do mcam._.P nasuka-
nja i sl. Takvo rjesenje poznaju i standardne klauzule za osiguranje g.oa.oﬁ—
(Institute Time Clauses, International Hull Clauses). Ono m.n ovnm,\amﬁ EJ@
sto zbog specifi¢ne naravi bavljenja plovidbenim poduzetnistvom o.m_md.:m:_w
redovito nema mogucnosti utjecati na ponasanje svojih djelatnika. Tim ._n izu-
zetkom obuhvacena i nepaZnja (ne i namjera) osiguranika koji je :_.nano.H zapo-
vjednik ili ¢lan posade broda ili peljar, ako su u pitanju radnje i ?.ow.:m: u plo-
vidbi i rukovanju brodom (Institute Time Clauses - Hulls, International Hull
Clauses).

Stete nastale zbog mane ili nesposobnosti broda, za plovidbu

Iz osiguranja broda iskljucene su $tete nastale posredno ili nmmom_.nabm.v .Nvow
mane ili nesposobnosti broda za plovidbu ako je osiguranik za njih znao ili 5@.
gao saznati duznom paznjom i sprijeciti nastanak Stete (Cl. 729. st. H PZ). ymo sli-
jedi iz opceg nacela o duznosti osiguranika da dok traje omm.mE.m.En s ﬂcNDoB
paznjom vodi brigu o osiguranom predmetu. Za iskljucenje iz o.m_mE.mEm treba
da je $teta neposredno ili posredno nastala zbog nesposobnosti Unom.um za m_o,
vidbu. To znaci da su usprkos nesposobnosti broda, osiguranjem @ow;\nbw Ste-
te nastale zbog nekog osiguranog rizika koji nije ni u kakvoj vezi s QE.mEnc.E
nesposobnosti broda. Na primjer, $teta iz sudara brodova koji je :Nmowoﬁz,w _\m.
dino krivnjom drugog broda. Prema Pomorskom zakoniku, pod nesposobnoscu
broda za plovidbu razumijeva se njegova opca nesposobnost te Dn&uomwcwpomﬁ
za odredeno putovanje i prijevoz koji brod obavlja (¢l. 929. st. 3). Kao primjere
mogucih uzroka nesposobnosti, Zakonik navodi tehnicke :wmomgﬁ.wﬂ nedovolj-
nu opremljenost, neodgovarajucu posadu, prekomjerno nw.ﬁnn@nwﬁ_bo ukrcava-
nje tereta, ukrcaj veceg broja putnika nego je dopusteno.™

Stete zbog mane ili prirodnog svojstva osiguranog predmeta o

Opce je prihvaceno nacelo u pravu pomorskog osiguranja da su iz osigura-
nja iskljucene Stete nastale zbog mane ili prirodnog svojstva ﬁow@...,ﬁn su wan.ﬁ.o
Pomorskim zakonikom izri¢ito iskljucene iz osiguranja osim ako nije awc.wmpwn
ugovoreno (¢l. 733. st. 1). Institutske klauzule za osiguranje robe Swo.anm, mmaﬁ.m
posebnu klauzulu o isklju¢enju tih Steta iz osiguranja. Razlog za to _mwrcmmb_m
proizlazi iz Cinjenice §to se Stete zbog prirodnog svojstva ili unutrasnje .Bu:n.
robe javljaju i u uvjetima normalnog odvijanja prijevoza. QNEW Stete NU.ENNN&.NN
iz samog osiguranog predmeta zbog odredenog njegova m<o_m2w“ bilo da _.n
ono njegovo normalno svojstvo ili mana. Na primjer, zbog vommowmim toga svoj-
stva, za vrijeme se prijevoza smanjuje njegova teZina ili razara njegova struktu-

187 O nesposobnosti broda za plovidbu opsirnije na str. 132, supra.
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ra $to ima za posljedicu potpuni ili djelomic¢ni gubitak ili o$tecenje osiguranog
predmeta. Stete nastale zbog brirodnog svojstva u okviru ovog osiguranja jesu
Stete uzrokovane normalnim svojstvima robe bez djelovanja izvanrednog vanj-
skog uzroka. Postojanje odredenog svojstva ¢ini robu neotpornom protiv redo-
vitih transportnih rizika. Neke su robe, na primjer, po svojim normalnim svo-
jstvima podloZne o$tecenju, manjku ili gubitku zbog loma, hlapljenja, kaliranja,
samozapaljenja, hidroskopi¢nosti i sl. Pod manom robe razumijeva se odstu-
panje fizickih svojstava robe od njenih uobic¢ajenih svojstava uslijed ¢ega moze
doci do gubitka ili ostecenja robe. Na primjer, roba je prije pocetka osiguranja
sadrzavala insekte ili njihova jaja, premda normalno ta roba to ne sadr#i. U od-
nosima iz osiguranja robe prirodno se svojstvo i unutrasnja mana uvijek tretira-
ju zajedno. Zato njihovo medusobno razlikovanje radi utvrdivanja uzroka Stete
nema neko posebno znacenje. Zbog opisane naravi tih opasnosti, one nisu obu-
hvacene osiguranjem “svih rizika”. Sa stajalista osiguranja tu ne radi se o rizici-
ma u smislu buducih neizvjesnih dogadaja koji na osigurani predmet djeluju
izvana. Uzrok nastanka Stete sadrzan je u samom osiguranom predmetu. Da u
tom pogledu ne bi bilo nikakve sumnje, institutske klauzule za osiguranje robe
od “svih rizika” Stete iz toga uzroka izricito iskljucuju iz osiguranja. Unato¢ to-
me, te opasnosti nose u sebi odredeni element neizvjesnosti. Njihov nastup nije
uvijek neizbjezan a niti predvidiv, pa postoji rizik komercijalne naravi. Zbog
toga je Pomorskim zakonikom dopusteno te rizike osigurati posebnim ugovor-
nim odredbama (¢1. 706. st. 1). To je sukladno poslovnoj praksi u tom osiguranju.

Posebnu kategoriju ¢ine tete koje su nastale zbog mane ili prirodnog svoj-
stva, ali su neposredno uzrokovane zakasnjenjem. Na primjer, brod se s tere-
tom voca nasukao (osigurani rizik). Poslije odsukivanja, brod je stanovito vri-
jeme bio na popravku uslijed ega se teret voca pokvario. Neposredan uzrok te
Stete jest zakasnjenje. Da nije doslo do prekida u prijevozu teret se vjerojatno
ne bi pokvario. Osigurani rizik (nasukanje) daljnji je uzrok Stete. S obzirom na
to da stvaran uzrok $tete potjece iz samog osiguranog predmeta zbog njegova
prirodnog svojstva, takve su Stete iskljucene iz osiguranja i u slucaju kad je
do zakasnjenja doslo zbog osiguranib rizika.To je izric¢ito odredeno Pomor-
skim zakonikom (¢l. 733. st. 2). i institutskim klauzulama za osiguranje robe.
Takve bi Stete bile pokrivene osiguranjem samo ako je izri¢ito osiguran rizik
kvara.

RATNI I POLITICKI RIZICI, RIZIK $TRAJKA, RIZIK TERORISTA

U pocetnom razdoblju razvoja pomorskog osiguranja nije se pravila razlika
izmedu pomorskib i rainib rizika. Uzimali su se zajedno kao opasnosti koje
ugroZavaju sigurnost imovine na moru. Osiguranje tih rizika provodilo se istim
ugovorom o osiguranju. S vremenom je zbog pogor$anih politickih prilika i
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&estih ratnih stanja napusten koncept jedinstvenog osiguranja pomorskih i rat-
nih rizika. Osim toga je uoceno da su ratni rizici po svojoj naravi bitno razliciti
od pomorskih, pa ih nije moguce procijeniti primjenom istih kritertija. Osim
toga u ratnim stanjima dolazi do velike akumulacije rizika koju nije moguce
unaprijed predvidjeti. Do razdvajanja osiguranja pomorskih i ratnih rizika doslo
je krajem proslog stoljeca. Od tada svi standardni uvjeti pomorskog osiguranja
izricito iskljucuju iz osiguranja ratne i politicke rizike. Takav se razvoj odrazio i
na zakonodavna rjesenja. Pomorskim su zakonikom iz osiguranja izri¢ito isklju-
Ceni ratni i politicki rizici i rizici $trajka. Za osiguranje ratnih i politickih rizika
i rizika Strajka potrebno je sklopiti poseban ugovor. Sporazumom stranaka mo-
guce je ratne i politicke rizike osigurati istim ugovorom. U praksi se od ratnih
rizika narocito osiguravaju trgovacki brodovi i letjelice. Za osiguranje ratnih ri-
zika formulirali su se posebni uvjeti osiguranja. Npr. postoje posebne institutske
Kklauzule za osiguranje brodova, robe, kontejnera i dr. od ratnih rizika i rizika
strajka. Osim tih rizika, Pomorskim su zakonikom iz osiguranja izricito isklju-
&eni i nuklearni rizici (¢1. 708. st. 4. PZ). Institutskim klauzulama za osiguranje
pomorskih rizika iz osiguranja su iskljucene i $tete nastale zbog zlonamjernih
postupaka trecih osoba, a rizik terorista je isklju¢en u okviru iskljucenja rizika
Strajka.”™ U novim International Hull Clauses (2003) uvrstena je posebna klau-
zula o isklju¢enju Steta zbog teroristickog akta, djelovanja s politickim pobu-
dama i zlonamjernib postupaka (Terrorist, political motive and malicious
acts Exclusion Clause, klauzula 30).

13.3. UGOVORNO ISKLJUCENJE 1Z OSIGURANJA

Ugovornim odredbama stranke mogu, u granicama dopustenima zakonom,
mijenjati zakonske odredbe o Stetama iskljucenim iz osiguranja. Ugovoriti se
moZe osiguranje i onih $teta koje su zakonom iskljucene iz osiguranja, osim Ste-
ta zbog namjernog postupka osiguranika. Tada ce vrijediti ono $to je ugovore-
no,a ne ono §to je propisano. Ako stranke u tom pogledu nista posebno ne ugo-
vore, primijenit ¢e se zakonske odredbe. U ugovoru nije potrebno kao isklju-
&ene navoditi Stete koje su zakonom iskljucene iz osiguranja. Isto tako, ugovo-
rom se mogu iskljuciti iz osiguranja i one Stete koje su zakonom inace po-
krivene. Na primjer, iz osiguranja se mogu iskljuciti stete zbog djelomi¢nog gu-
bitka ili odtecenja osiguranog predmeta. Ugovorno isklju¢enje pojedinih Steta
iz osiguranja moze se provesti na dva nacina: a) ugovaranjem odredene ugovor-
ne klauzule koja sadrZi i odredbe o Stetama iskljucenim iz osiguranja, b) pojedi-

188 V. Institute War and Strikes Clauses, Hulls-Time, u PRILOGU XIV,, infra.
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nacnim navodenjem u ugovoru rizika odnosno $teta iskljucenih iz osiguranja.
Uz opca iskljucenja iz osiguranja, predvidena zakonom ili standardnim ugovor-
nim klauzulama, u poslovnoj se praksi pomorskog osiguranja ¢esto pojedina-
mnw :mo§§.c rizici i Stete iskljucene iz osiguranja.Tome je svrha da se iz osigu-
ranja izricito iskljucCe $tete koje nisu posljedica izvanrednih dogadaja. Na pri-
mjer, kod osiguranja robe na palubi broda: “iskljucivsi Stete zbog hrde, oksida-
cije ili korozije”; kod osiguranja poljoprivrednih proizvoda: “iskljucivsi Stete
zbog fermentacije ili zagrijavanja”; kod osiguranja koZa i krzna:“iskljucivsi stete
zbog znojenja ili zagrijavanja”i sl.

14. SUDJELOVANJE OSIGURANIKA U STETL
FRANSIZA

Stranke mogu ugovorom predvidjeti da osim osiguratelja dio osigurane $tete
snosi i osiguranik. Sudjelovanje osiguranika u teti ugovorno se provodi ugova-
ranjem fransize i samopridriaja osiguranika.

Pod frans$izom se podrazumijeva iznos ili postotak predviden ugovorom o
osiguranju do kojeg iznosa Steta nije naknadiva iz osiguranja (snosi je osigura-
nik), premda je inace pokrivena osiguranjem; moze biti izraZena u nov¢anom
iznosu ili u postotku od osigurane svote. Osnovna je svrha primjene fransize da
ﬁwmmn osiguranika na poduzimanje preventivnih mjera, te da se iz osiguranja is-
kljuce male Stete ili Stete koje su posljedica normalnog gubitka. U suvremenom
pomorskom osiguranju uobicajeno se primjenjuju dvije vrste fransiza: odbitna
(apsolutna) i integralna (relativna) fransiza.Visina fransize jedan je od ele-
menata koji se uzima u obzir pri odredivanju premije osiguranja. Sto je fransiza
veca, premija osiguranja je manja.

U sustavu odbitne fransize osiguranik snosi svaku stetu do ugovorenog iz-
nosa fransize. Osiguratelj je obvezan nadoknaditi samo iznos pretrpljene $tete
koji premasuje ugovorenu fransizu. Ako je, na primjer, $teta 100.000 USD, a ugo-
vorena fransiza 50.000 USD, naknada iz osiguranja iznosit ¢e 50.000 USD. Od-
bitna fran$iza moZe biti izraZena u apsolutnom iznosu ili u postotku (uobi-
Cajeno od osigurane svote). Fransiza izrazena u apsolutnom iznosu redovito se
primjenjuje u osiguranju brodova. MoZe se ugovoriti posebno za $tete na trupu
a posebno za Stete na strojevima. U osiguranju robe odbitna se fransiza :o_oﬁm”
jeno odreduje u postotku od vrijednosti cijele posiljke ili pojedinog njena dijela
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(koleta, vagona, teglenice). Pri osiguranju dopunskih rizika b.m:mem.mn .Bo.wn
ugovoriti samo za te rizike. Na primjer, pruza se osiguranje rizika “manjka iz ,U;w
kojeg uzroka” uz primjenu fransize u visini normalnog gubitka zbog kala, rasi-
panja, rastura, hlapljenja ili sl.

U sustavu integralne fransize osiguranik snosi $tetu u cijelosti ako ﬁm:._m
nastale 3tete nije premasila ugovoreni iznos (odreden u apsolutnom iznosu ili
u postotku od osigurane svote). Ako je nastala Steta po visini ﬁ.».mm od ugovo-
renog iznosa fransize, Stetu u cijelosti snosi osiguratelj. Na primjer, :moﬁ.z.ms»
je fransiza 100.000. Nastala Steta iznosi 90.000. Stetu u cijelosti snosi osigura-
nik. Ako nastala $teta iznosi 150.000, Stetu u cijelosti snosi osiguratel;.

Neki standardni uvjeti osiguranja sadrZze posebnu odredbu o fransizi. Insti-
tutske klauzule za osiguranje brodova i osiguranje brodova u gradnji sadrze kla-
uzulu o odbitnoj fransizi (Deductible Clause; opsirnije, infra). U osiguranju Uno”
dova ugovorena se fransiza primjenjuje na sve djelomicne Stete, ukljucujuci i
stete iz odgovornosti za sudar brodova, zajednicku havariju, nagradu za spasava-
nje i osiguranikove troskove spasavanja. Ne primjenjuje se na an.ﬁ.n NUo.m m.mﬁ:..
nog ili izvedenog potpunog gubitka osiguranog predmeta. Kriterij N,» ?HE:QE
ugovorene odbitne fransize jest dogadaj. Uzimaju se u obzir iznosi mﬁw Steta
proisteklih iz svake pojedine nezgode ili dogadaja. Sustav integralne fransize sa-
drze danas samo institutske klauzule za osiguranje vozarine.

15. SUBROGACIJA OSIGURATELJA

U pravnom se poslu osiguranja pojmom subrogacija osiguratelja oN:mme
pravo osiguratelja da isplatom osigurnine stupi u osiguranikovu @.Q:S: voﬁnw
ju prema trecim odgovornim osobama u vezi sa $tetom za koju je isplacena wm_.
gurnina. Osiguratelj time stjece osiguranikovo pravo na zahtjev za naknadu Ste-
te od trecih osoba koje su potpuno ili djelomi¢no odgovorne za nastanak Stete
za koju je isplacena osigurnina. Na temelju toga prava osiguratelj ._.@ oﬁwwnﬁ.p
potpuno ili djelomi¢no od trecih osoba nadoknaditi iznose koje je isplatio osi-
guraniku u ispunjenju svoje ugovorne obveze.

Prema Pomorskom zakoniku, isplatom naknade iz osiguranja sva prava osi-
guranika prema tre¢im osobama, nastala u vezi sa Stetom za koju je isplacena
naknada, prelaze na osiguratelja, ali najvie do isplacene svote (¢l. 723.st. 1. PZ).
Na primjer, pravo osiguranika na trazbinu za naknadu $tete iz sudara brodova,
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isplatom naknade iz osiguranja prelazi na osiguratelja. Pod pojmom trece osobe
razumijevaju se bilo koje fizi¢ke ili pravne osobe koje su pocinile stetnu radnju,
a nisu stranke iz ugovora o osiguranju. Odgovornost trecih osoba za §tetu moze
biti dvojake naravi: a) ugovorna, b) izvanugovorna.

Pravo subrogacije osiguratelja opravdavaju dva osnovna pravna razloga:
a) Opce je pravno nacelo da oSteceni ne moze ostvariti vecu naknadu negoli je
vrijednost pretrpljene Stete. Zbog toga osteceni ne moze dva puta naplatiti istu
Stetu, jednom od osiguratelja a drugi put od osobe odgovorne za §tetu (postoji
zabrana kumuliranja naknada);
b) Trece osobe ne mogu imati koristi od Cinjenice $to postoji ugovor o osigura-
nju u okviru kojeg one nemaju polozaj stranke. Ostecenom (osiguraniku) pri-
pada pravo izbora. On moze traziti naknadu stete ili od osiguratelja ili od osobe
odgovorne za Stetu (Stetnika). Trece osobe tereti duznost popravka Stete neo-
visno o tome $to je osteceni (osiguranik) dobio naknadu iz osiguranja. U suprot-
nom bi se osoba odgovorna za nastanak $tete neopravdano okoristila. U pos-
tupku osiguratelja protiv $tetnika odgovornost se $tetnika prosuduje prema is-
tim propisima koji se primjenjuju i u odnosima 3tetnika i osiguranika.
Za subrogaciju osiguratelja potrebno je ispunjenje ovih pravnih pretpostavki:
@) da je osiguratelj isplatio osigurninu,
b) da postoji odgovornost trece osobe za §tetu za koju je isplacena naknada
iz osiguranja,
© da osiguranik ima pravo na odstetni zahtjev prema trecoj osobi (osiguranik
mora imati svojstvo vjerovnika u pravnom odnosu odgovornosti za Stetu).

Na temelju instituta subrogacije, isplatom osigurnine osiguranik gubi a osi-
guratelj stjece u visini isplacene naknade aktivnu obveznopravnu legitimaciju
prema stetniku. Time osiguratelj postaje i aktivno procesno legitimiran, tj. stjece
ovlastenje da pokrene parnicu protiv stetnika.

Subrogacijom osiguratelj stupa u pravnu poziciju osiguranika, $to znaci da
subrogacijom osiguratelj svoja prava izvodi iz osiguranikovih prava, pa na osi-
guratelja prelazi traZzbina u opsegu i visini kakvu je imao i osiguranik. Subroga-
cija, prema tome, nije originaran nego derivativan nacin stjecanja prava. PotraZi-
vanje osiguratelja na temelju prava subrogacije po visini je ograni¢eno na: a) iz-
nos isplacene naknade, b) iznos koji odgovorna osoba duguje osiguraniku pre-
ma propisu koji se primjenjuje na obveznopravni odnos odgovornosti za stetu.
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16. NAPUSTANJE
OSIGURANOG PREDMETA

Napustanje (prepustanje) (engl. abandonment, njem. abandon, .550. de-
laissement) osiguranog predmeta u Korist osiguratelja izvorno je institut E.m,.\m
pomorskog osiguranja i srodan je institutu subrogacije osiguratelja. Primjenjuje
se u slucaju izvedenog (ekonomskog) potpunog gubitka osiguranog predmeta
(constructive total loss).'” Prema tom institutu, u slu¢aju izvedenog @waucbo,m
gubitka osiguranog predmeta osiguranik ima pravo na naknadu iz om_mﬂwmm@m
kao da je nastao stvarni potpuni gubitak, uz uvjet da osiguratelju »e%.b:g w&m.
Ceni osigurani predmet. Osiguranik ne moze ostvariti naknadu WN om_m:n.m:_m za
potpuni gubitak i zadrZati ostecene osigurane stvari. Pretpostavlja se, naime, aw
ti ostaci imaju stanovitu vrijednost, pa kada bi ih zadrZao o&m:ﬁ:mm u Q.V.B g
dijelu ostvario neopravdanu korist, §to se institutom napustanja Zeli m@ﬂ_mmﬁ
jer bi to bilo suprotno nacelu naknade $tete. Da bi osiguranik mogao zahtijevati
naknadu za $tetu u slucaju izvedenog potpunog gubitka osiguranog predmeta,
pravni je uvjet da osiguratelju objavi napustanje osiguranog .&@.&.ﬁ.mw.a u nje-
govu korist (notice of abandonment). Osiguranik je duzan to cm::ﬂ‘ ¢im :mn.m.
novi da postoje uvjeti za zahtjev za naknadu $tete zbog potpunog gubitka. OEM*
va se mora dati bez uvjeta i s nedvosmisleno izra’enom namjerom da se omumq&
rani predmet prepusti osiguratelju. Objava napustanja nije potrebna : m_cm.m_:
stvarnog potpunog gubitka. Ako osiguranik propusti objaviti napustanje osigu-
ranog predmeta, Steta e se tretirati kao djelomicna Steta. Prema m.oEommwoBWm.
koniku, osiguranik je, ako su ispunjeni uvjeti za izvedeni potpuni gubitak, duzan
osiguratelju podnijeti obrazloZeni pisani zahtjev za isplatu naknade (¢L. 710. st.
3). U osiguranju robe, osiguranik na temelju samog zakona ima ?.mwo na nakna-
du kao da je nastao potpuni gubitak robe i bez napustanja ako je R.:.um._ zbog
ostecenija izgubila Cetiri petine svoje vrijednosti, a ne moZe se popraviti 1 dove-
sti u prijasnje stanje (¢l. 737. st. 1.£.2). o

Objava napustanja osiguranog predmeta osiguranikovo je pravo, ali ne _,Q:N..
nost. Za ostvarivanje toga prava nije potreban ugovor. Umjesto da napusti osi-
gurani predmet u korist osiguratelja, osiguranik moze zahtijevati da se Steta tre-
tira kao djelomi¢na. Osiguratelj je tada obvezan nadoknaditi B‘OW_S%W ﬁownm%wm
do 100 posto osigurane svote. Naknada iz osiguranja u takvu se slucaju utvrduje
prema pravilima koja vrijede za djelomicne Stete.

lja (franc. A ) valja razlikovati od aban-
&enja brodovlasnikove odgovornosti, koji je u povijesnom razvoju toga susta-

189 Napustanje ostecenog 0siguranog predmeta u korist 0sig)
dona u smislu jednog od sustava opceg ograni
va bio karakteristi¢an za francusko pravo (Code de commerce,1807).

Isplatom naknade za izvedeni potpuni gubitak, na temelju prihvata objave
napustanja osiguranog predmeta, sva prava koja je osiguranik imao na osigura-
nom predmetu prelaze na osiguratelja. Medu tim je pravima dominantno pravo
vlasnistva. Isplatom osigurnine za potpuni gubitak, osiguratelj postaje vlasnik
ostataka osiguranog predmeta, bilo da je rije¢ o brodu ili teretu. To znaci, uz
ostalo, da ostatke osiguranog predmeta moZe prodati i Citav utrZak zadrzati za
sebe, neovisno o visini isplacene naknade iz osiguranja.

Prihvatom objave napustanja na osiguratelja osim prava prelaze i sve duzno-
sti i eventualno odgovornosti u vezi s osiguranim predmetom. Na primjer, duz-
nost uklanjanja podrtine broda s plovnog puta. Pravo je napustanja uspostav-
ljeno u korist osiguratelja, pa se osiguratelj mozZe odreci prava Roja mu pri-
padaju (¢1.709.st. 3. PZ). Zakonske odredbe o napustanju osiguranog predmeta
dispozitivne su pravne naravi, pa stranke mogu ugovoriti i drukcije nego je
propisano. Zbog toga su odredbe o izvedenom potpunom gubitku cesto sadr-
7ane u standardiziranim uvjetima osiguranja, koje karakterizira primjena razli-
&itih kriterija pri utvrdivanju izvedenog potpunog gubitka.™

Bitna razlika izmedu instituta subrogacije i napustanja ogleda se u tome $to
kod subrogacije isplatom naknade iz osiguranja ne dolazi do promjene u sub-
jektima stvarnopravnih odnosa. Na osiguratelja prelaze samo osiguranikova pra-
va prema trecim osobama. Prema institutu napustanja, medutim, dolazi do pro-
mjene u subjektima vlasnicko-pravnib odnosa.Isplatom osigurnine za potpu-
ni gubitak osiguranog predmeta, npr. jednog broda, osiguratelj stjece sva vlasni-
Cka prava osiguranika na osiguranom brodu (ostacima broda).Vlasni$tvo prelazi
na osiguratelja na temelju samog zakona (ipso iure). Razlike izmedu napustanja
i subrogacije po naravi se stvari odraZavaju na ostvarivanje prava osiguratelja
steCenih u primjeni tih instituta. Dok ostvarivanje prava vlasni$tva nije nic¢im
ograni¢eno, prava ste¢ena na temelju subrogacije ograni¢ena su po visini. Na
osiguratelja prelaze osiguranikova prava do visine isplacene osigurnine. Drugim
rijecima, visina isplacene osigurnine maksimalna je granica do koje osiguratelj
moZe ostvarivati svoje potrazZivanje od trece osobe na temelju prava subrogaci-
je. U ostvarivanju vlasni¢kih prava toga ograni¢enja nema. Osiguratelj je ovla-
Sten pri koristenju prava vlasnistva ostvariti i zadrZati za sebe i viSe nego

Jje isplatio osiguraniku.U takvu je slucaju osiguratelj nositelj prava vlasnistva i
pripada mu sve ono §to je koristeci se tim pravom ostvario.

190 Na primjer: Institute Cargo Clauses A, B, C (1982), klauzula 13; Institute Time Clauses - Hulls (1983), klauzula 19;
International Hull Clauses (2002), klauzula 21; Norwegian Marine Insurance Plan, p. 11-3.




17. ZASTARA PRAVA

Trazbine iz ugovora o pomorskom osiguranju zastarijevaju womE.w pet %0.&”
na. Taj rok tece od prvog dana nakon $to protekne w&a:.am_.me m.waam u kojoj
je nastala traZbina, a zavrsava poSto protekne peta moa:.ﬁ @.omEn Homm.‘. P.WRY
godisnji zastarni rok za trazbinu naknade za doprinos u Nm_oa.b_mwc .?:S.E: iza
nagradu za spa$avanje pocinje teci od dana kada su :2@09 doprinos i :mmwm.
da koje treba platiti osiguranik, a za trazbinu naknade .Nm m:.ulﬂm :ﬁnmnbm. trecim
osobama (odgovornost prema trecima), od dana kada je osiguranik dobio zaht-
jev trece osobe za naknadu Stete (Cl. 724.PZ). . .

Zastara potraZivanja koje pripada osiguratelju @R&E trecoj omovw. oamo<0n..
noj za nastupanje osiguranog slucaja pocinje teci kad m zastara potraZivanja osi-
guranika prema toj osobi i navrsava se u istom roku (¢l. 724. st. 4. PZ).

18. OSIGURANJE ROBE U PRIJEVOZU

18.1. UVODNE NAPOMENE

Pod pojmom osiguranje robe razumijeva s€ ugovor o w&mﬁw&.c 8@@ i dru-
gih stvari koje se prenose ili prevoze brodovima, kopnenim prijevoznim m_.maw
stvima ili letjelicama. Razlikujemo osiguranje robe u pomorskom, kopnenom i
zraénom prijevozu i prijevozu unutarnjim plovnim vodama.

Predmet je osiguranja roba ili druge stvari izloZene aﬁn:zw wé.mbo%w ili pri-
jevoza. Pod pojmom roba nije obuhvacena samo roba u md:mg mﬂ.,.\mn u Q..mo-
vackom prometu, nego svaka tjelesna pokretna stvar. Pri H.OB. .E_m memm:b.m
priroda stvari, njen oblik, teZina, na¢in njezina pakiranja, kao ni vrijednost stvari.

Kako se pod predmetom osiguranja razumijevaju stvari u prijevozu, oﬁ.u se
osiguranje naziva i kargo osiguranje (Marine Cargo b\a&\a:nﬁ. U ovom o.!w.cw
ranju kao predmet osiguranja u okviru istog Ugavo Om<== chn mogu se javiti
i o¢ekivana dobit, tro$ak osiguranja, vozarina i drugi troskovi.

Pomorsko osiguranje robe obuhvaca osiguranje robe u pomorskom Hua_.@mo.
zu, kao i za vrijeme prijevoza kopnom koji prethodi E mE..w& vwaoawoa E.:n.
vozu, uklju¢ujuci i usputna uskladistenja (multimodalni prijevozi). Na ta se omwm:.
ranja primjenjuju odredbe Pomorskog waosmnw. o. cWowS.: o @oh.boh.mf.va on:.
ranju. Te se odredbe na odgovarajuci nacin ?:Emz_:_w i na osiguranje ano QM u
prijevozu unutarnjim plovnim vodama i kopnenom prijevozu QRB» w re W
ma ¢l. 923 novog Zakona o obveznim odnosima, 2005). Pomorski zakonik sadrzi
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osim opcih odredbi o ugovoru o pomorskom osiguranju i posebne odredbe za
osiguranje robe. Kako su te zakonske odredbe pretezno dispozitivne pravne na-
ravi, prava i obveze stranaka redovito se reguliraju ugovornim odredbama.

U osiguranju robe koriste se standardizirane ugovorne klauzule. Najpoznati-
je su one koje je 1982. godine publicirao Institute of London Underwriters
Unstitute Cargo Clauses). U nasoj se praksi te klauzule primjenjuju u osigura-
nju medunarodnog pomorskog karga. Primjena institutskih klauzula pociva na
ugovoru stranaka. Ugovorene institutske klauzule sastavni su dio ugovora. Na taj
nacin one postaju mjerodavne za utvrdivanje prava i obveza stranaka.’

18.2. OSIGURANJE ROBE PREMA
INSTITUTSKIM KLAUZULAMA

18.2.1. Opcenito

Institutske klauzule za osiguranje robe mogu se prema namjeni podijeliti na
opce i posebne. Posebne klauzule namijenjene su za osiguranje pojedinih vrsta
roba. Poznate su pod nazivom Institute Trade Clauses. Postoje opce klauzule za
osiguranje pomorskih (transportnih) rizika, a posebne za osiguranje ratnih ri-
zika i rizika Strajka.

Za osiguranje pomorskih (transportnih) rizika postoje tri cjelovite zbirke in-
stitutskih klauzula:

a) Institute Cargo Clauses “),

b) Institute Cargo Clauses (B),

©) Institute Cargo Clauses ).

Te su klauzule donesene 1982. godine. Za osiguranje ratnih rizika postoje In-
stitute War Clauses (Cargo),a za osiguranje rizika Strajka Institute Strikes Clau-
ses (Cargo).

Opce institutske klauzule medusobno se razlikuju prema $irini pokrica.
Komplet Institute Cargo Clauses (4) pruza osiguranje svib rizika (all 7iskS).
Klauzule (B) i (C) dva su tipa uzih pokrica u odnosu na klauzule (A). Sadrzaj po-
krica tim je klauzulama odreden razli¢itom metodom. Klauzula (A) primjenjuje
all risks metodu, dok su klauzulama B) i (O) osigurani rizici odredeni meto-
dom nabrojenib rizika (named perils).

191 Institute of London Underwriters (ILU) osnovan je 1884. godine kao poslovno udruzZenje britanskih pomorskih
osiguratelja. Djelovao je na standardizaciji uvjeta pomorskog osiguranja publiciranjem insti ib Rl Insti; Clau-
ses). Te su klauzule doZivjele vrlo Siroku Pprimjenu u svijetu, a poslije Drugoga svjetskog rata prihvacene su i u nas za meduna-
rodna pomorska osiguranja. Institute of London Underwriters, poslije spajanja s asocijacijom LIMRA 1999. godine, mijenja ime
u International Q:&w}t:.::w Association (IUA), Ppa se nove klauzule publiciraju kao international. International Hull Clauses
prva je zbirka klauzula koju je pod okriliem nove organizacije donio Joint Hull Commitee, zajednicko tijelo londonskog po-
morskog trzista osiguranja (opsirnije, infra).
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Prema sadrZaju, institutske su klauzule gotovo potpuni ugovorni regulativi.
Primjenjuju se uz novi obrazac pomorske police - MAR Form.U praksi naseg
osiguranja institutske se klauzule primjenjuju uz pomorske police nasih osigu-
ratelja.

Institutske klauzule pruZaju osiguranje od skladista do skladista (Ware-
bouse to Warehouse Clause). Roba je osigurana ne samo za vrijeme pomorskog
prijevoza, nego i za vrijeme prijevoza kopnom koji prethodi ili slijedi pomor-
skom prijevozu (cestom ili Zeljeznicom), kao i dok se prije, u tijeku ili poslije
prijevoza brodom nalazi u skladistima, stovari$tima ili drugim mjestima. Time se
uspostavlja jedinstven pravni sustav - pomorskopravni - neovisno o tome sto se
prijevoz obavlja osim morem i drugim granama prometa. Na taj nacin, premda
predstavljaju uvjete pomorskog osiguranja, institutske klauzule imaju znacajke
uvjeta transportnog osiguranja.

Institutske klauzule A, B i C kompleti su od po 19 klauzula i Napomene na
kraju kompleta. Medusobno se razlikuju samo prema prvoj klauzuli u komple-
tu - Klauzuli o osiguranim rizicima (Risks Clause).

18.2.2. Institutske klauzule za osiguranje
pomorskih rizika (A,B,C)
Osigurani rizici i Stete
Institutske klauzule za osiguranje pomorskih rizika pod naslovom Osigura-
ni rizici (Risks covered) sadrze tri klauzule:
a) Klauzulu o osiguranim rizicima (Risks Clause),
b) Klauzulu o zajednickoj havariji (General Average Clause) i
©) Klauzulu o sudaru uslijed obostrane krivnje (Both to Blame Collision
Clause).

Pojedini kompleti klauzula medusobno se razlikuju prema prvoj klauzuli -
klauzuli o osiguranim rizicima.

Prema institutskoj kRlauzuli (A), osigurani su svi rizici gubitka ili oste-
cenja osiguranog predmeta, osim onih izric¢ito isklju¢enih iz osiguranja.'”” Poj-
mom svi rizici nisu obuhvacene sve Stete. Pod pojmom rizik razumijeva se
neizvjestan dogadaj, nezgoda (fortuity), koji ima za posljedicu gubitak ili oste-
cenje osiguranog predmeta. Uzrok njegova nastanka ne proizlazi iz mane ili pri-
rodnog svojstva osiguranog predmeta, nego izvan njega. Dogadaj u pravilu mora
biti bududi, tj. mora se zbiti nakon sklapanja ugovora. Nastup dogadaja mora biti
neizvjestan.

Prema institutskoj klauzuli (B), osigurani su:

192 Prijevod cjelovite zbirke Institute Cargo Clauses (A), 1982. vidi u PRILOGU X, infra.

472

a) Gubitak ili ostecenje osiguranog predmeta koji se razborito moze pri-
pisati
- pozaru ili eksploziji,
- nasukanju, naslanjanju na dno, potonucu ili prevrnucu broda ili dru-
gog plovila,
- prevrnucu ili iskliznucu kopnenog vozila,
- sudaru ili udaru broda, drugog plovila ili vozila s bilo kojim vanjskim
predmetom osim s vodom,
- iskrcaju tereta u skloni$noj luci,
- potresu, vulkanskoj erupciji ili udaru groma.
b) Gubitak ili ostecenje osiguranog predmeta nastali zbog
- Zrtvovanja u zajednic¢koj havariji,
- izbacivanja tereta u more ili otplavljenja,
- prodora morske, jezerske ili rijecne vode u brod, drugo plovilo, spre-
miste, vozilo, kontejner ili mjesto uskladistenja.
e

~—

Potpuni gubitak svakog koleta nastao padom u more ili padom za vrijeme
ukrcaja ili iskrcaja s broda, ili drugog plovila.'”

Prema institutskoj klauzuli (C), osigurani su:
a O:.U:mw ili ostecenje osiguranog predmeta koji se razborito moze pripi-
sati
- poZaru ili eksploziji,
- nasukanju, naslanjanju na dno, potonucu ili prevrnucu broda ili dru-
gog plovila,
- prevrnucu ili iskliznucu kopnenog vozila,
- sudaru ili udaru broda, drugog plovila ili vozila s bilo kojim vanjskim
predmetom osim s vodom,
- iskrcaju tereta u skloni$noj luci.

~

b) Gubitak ili ostecenje osiguranog predmeta nastali zbog
- Zrtvovanja u zajednickoj havariji,
- izbacivanja tereta u more."

Postoje ove klauzule o stetama isklju¢enim iz osiguranja:

Opca klauzula o Stetama isklju¢enim iz osiguranja (General Exclusion
Clause). Ovom su klauzulom iz osiguranja isklju¢ene $tete nastale zbog: nam-
jernog postupka osiguranika (wilful misconduct of the assured), normalnog
curenja, normalnog gubitka u teZini ili zapremnini ili uobi¢ajenog trosenja osi-
guranog predmeta; nedovoljnog ili neodgovarajuceg pakiranja; unutra$nje mane
ili prirodnog svojstva osiguranog predmeta; zakasnjenja; insolvencije brodara;

193 Prijevod cjelovite zbirke Institute Cargo Clauses (B), 1982. vidi u PRILOGU XI., infra
194 Prijevod cjelovite zbirke Institute Cargo Clauses (C), 1982. vidi u PRILOGU XI1., infra
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upotrebe u ratne svrhe atomske ili nuklearne fisije ili fuzije. Te odredbe sadrze
sva tri seta opc¢ih klauzula (A, B, ©). Klauzulom (B) i (C) osim navedenih isklju-
Cene su i Stete nastale zbog namjernog protupravnog postupka bilo koje osobe.

Klauzula o isklju¢enim $tetama zbog nesposobnosti broda za plovidbu
(Unseaworthiness and Unfitness Exclusion Clause). Ovom su klauzulom iz
osiguranja isklju¢ene $tete nastale zbog nesposobnosti broda za plovidbu ili ne-
prikladnosti broda, vozila ili kontejnera za siguran prijevoz osiguranog pred-
meta u slucaju kada je osiguraniku ta okolnost bila poznata u vrijeme ukrcaja
robe u vozilo. Usuprotnom se osiguratelj odrice takva prigovora.

Klauzula o isklju¢enju ratnog rizika (War Exclusion Clause). Ovom su
klauzulom iz osiguranja iskljucene Stete nastale zbog rata, gradanskog rata, re-
volucije, pobune, ustanka i sl.; zarobljavanja, zapljene i sl.; zaostalih mina, tor-
peda i sl

Klauzula o iskljuc¢enju rizika Strajka (Strikes Exclusion Clause). Ovom
su klauzulom iz osiguranja iskljucene 3Stete koje su prouzrokovali $trajkasi, ra-
dnici otpusteni s posla ili osobe koje sudjeluju u radnickim ili gradanskim nemi-
rima ili su posljedica tih pojava. Ovim uvjetima su prvi put iskljucenjima obu-
hvacene i Stete uzrokovane od strane terorista ili osoba koje djeluju s politickim
pobudama.

Trajanje osiguranja

Institutske klauzule za osiguranje robe sadrZe tri klauzule kojima je reguli-
rano trajanje osiguranja.

Klauzula o prijevozu (Transit Clause). Prema ovoj klauzuli, osiguranje tra-
je od skladista do skladista. Pocinje kada roba napusti skladiSte u mjestu koje
je u polici navedeno kao polazno, nastavlja se za vrijeme uobicajenog tijeka pri-
jevoza i zavr$ava, u pravilu, dostavom robe u skladiSte primaoca u mjestu koje
je u polici navedeno kao odredis$no.

Klauzula o prestanku ugovora o prijevozu (Termination of Contract of
Carriage Clause). Ako prijevozni pothvat bez volje osiguranika zavrsi u nekoj
drugoj luci ili mjestu a ne u odrediSnom mjestu navedenom u polici, odnosno
ne zavrsi na nacin predviden prethodnom klauzulom, osiguranje ostaje na snazi
pod uvjetom da se o tome neodgodivo obavijesti osiguratelj i plati dopunska
premija.

Klauzula o promjeni putovanja (Change of Voyage Clause). Ako nakon
stupanja osiguranja na snagu osiguranik promijeni odrediSno mjesto, osigura-
nje prema ovoj klauzuli ostaje na snazi uz uvjet da o tome bude odmah obavi-
jesten osiguratelj, u kojem slucaju osiguratelj moze odrediti premiju i uvjete po-
kri¢a u odnosu na tu promjenu.
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18.2.3. Institutske klauzule za osiguranje ratnih rizika

Osigurani rizici

Institute War Clauses (Cargo) sadrie dvije klauzule o osiguranim rizicima:

a) Klauzulu o osiguranim rizicima i

b) Klauzulu o zajednickoj havariji.

Osigurani rizici svrstani su u tri grupe. Osiguran je gubitak ili ostecenje osi-
guranog predmeta nastali zbog:

- rata, gradanskog rata, revolucije, pobune, ustanka, gradanskih sukoba ili

bilo kojeg neprijateljskog akta od jedne zaracene strane ili protiv nje;

- zarobljavanja, zapljene, uzapcenja, zaustavljanja, ogranicenja ili zadrzava-

nja ako su nastali kao posljedica ratnih rizika;

- zaostalih mina, torpeda, bombi i drugog napustenog oruzja.

.HQMENEOB su pokrivene samo Stete koje su posljedica ratnog ¢ina. Mora po-
stojati ratno stanje. Tom klauzulom nisu pokriveni politic¢ki rizici, tj. posljedice
akata drzavnih organa u vrijeme mira.

Prema institutskim klauzulama za osiguranje ratnih rizika, osiguranje pocinje
od trenutka ukrcaja osiguranog predmeta na brod i traje do njegova iskrcaja s
broda u odredisnoj luci. Taj kriterij proizlazi iz tzv. Waterborne Agreement od
1938. godine.

18.2.4. Institutske klauzule za osiguranje rizika $trajka

Osigurani rizici

Institute Strikes Clauses (Cargo) sadrze dvije klauzule o osiguranim rizi-
cima:

a) Klauzulu o osiguranim rizicima i

b) Klauzulu o zajedni¢koj havariji.

Osigurani rizici svrstani su u dvije grupe. Osigurane su $tete koje su pro-
uzrodili:

= wQ.m_._Swr radnici otpusteni s posla ili osobe koje sudjeluju u radnickim ne-

mirima, nasiljima ili gradanskim nemirima;
- teroristi ili osobe koje djeluju s politickim pobudama.
Ovim osiguranjem pokriveni su samo fizicki gubici ili ostecenja osiguranog

predmeta, a ne i posljedi¢ni gubici nastali osiguraniku zbog nastupa rizika
Strajka.
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19. OSIGURANJE BRODOVA

19.1. UVODNE NAPOMENE

Pod pojmom osiguranje brodova podrazumijeva se ugovor o o&m:@&.z bro-
dova i drugih plovnih objekata. Osigurati se mogu sve vrste EOA.SE objekata.
Osnovna je podjela plovnih objekata koju usvaja osiguranje podjela na brodo-
ve, jahte i brodice (¢amce).

Pomorski zakonik osim opcih odredbi o ugovoru o pomorskom osiguranju
sadrzi i posebne odredbe o osiguranju brodova.Te su odredbe &mhoN_.:ASn pra-
vne naravi, pa je ugovor stranaka osnovno pravno vrelo za nwm:__.nm:_.m wa:.omm
iz ovog osiguranja. U osiguranju brodova koriste se standardizirani uvjeti osigu-
ranja. Ugovoreni uvjeti osiguranja sastavni su dio ugovora.

Ne postoje jedinstveni uvjeti za osiguranje brodova, jahta i vnﬁ.v&nm. N.m mﬁ%.c
od tih kategorija plovila postoje posebni uvjeti osiguranja: uvjeti za .om_m:n.m:_w
brodova, uvjeti za osiguranje jahti, uvjeti za osiguranje brodica. Za Om_.m:_.mb_n Dw
barskih brodova i platformi za istraZivanje podmorja takoder postoje posebni
uvjeti osiguranja.

Najpoznatiji uvjeti za osiguranje brodova jesu institutske klauzule (Institute
Hull Clauses). Institutske klauzule za osiguranje brodova zbirke su Em:N:_.m
(kompleti) kojima se reguliraju najvaznija pitanja iz cmo<o_.nom‘ odnosa. Insti-
tutske klauzule za osiguranje brodova na vrijeme (Institute Time Q&?.q.mm -
Hulls) mogu se oznaciti kao temeljni uvjeti za osiguranje brodova. U mS._mE
postoje i drugi standardizirani uvjeti za osiguranje brodova Qﬁuh m§®§n§.\_
Hull Clauses, Dutch Hull Form, Norwegian Insurance Plan), ali se : :m.m uvri-
jezila praksa da se za osiguranje brodova $to plove izvan D»wmm.ﬁnn_ﬂon_mgom
mora koriste engleske institutske klauzule. Brodice, jahte i manji Unoah.vs pre-
teZno se osiguravaju prema uvjetima osiguranja pojedinih aoBm._Qr om._m:nﬁ.n.
lja. U 2002. godini na engleskom su trZiStu publicirani novi uvjeti za o.m_m:nwz_m.
brodova, International Hull Clauses, koji su izmijenjeni 2003. mo.QBn. Ti bi
uvjeti trebali zamijeniti institutske klauzule iz 1983.i 1995. mon__ﬁn, ali se u prak-
si to jos uvijek nije dogodilo, pa u nastavku prikazujemo sve njih.

Brodovlasnik redovito ima opravdani materijalni interes ne samo za om.mm‘:.
ranje trupa i strojeva broda nego i niza drugih interesa <nNm¢5 .Nu _.un.oa,%m_ in-
teres potjece iz nekog pravnog odnosa brodovlasnika kao =Om:n:m._.§_wm .@nmam
brodu. Osiguranje tih interesa provodi se sklapanjem cmo<w3 o om_m:_.m.b._m bro-
da ili drugih uzgrednih osiguranja, kao na primjer osiguranje ugovorne ili izvan-
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ugovorne odgovornosti, vozarine, troskova broda, troskova osiguranja, odgovor-
nosti prema posadi broda i dr.

Sva ta osiguranja obuhvacena su pojmom pomorsko kasko osiguranje (172a-
rine bull insurance), pa se polica osiguranja broda naziva pomorska kasko po-
lica marine bull policy).S obzirom na predmet osiguranja, ta se polica naziva
i bull and machinery policy.

Sklapanjem ugovora o osiguranju broda brodovlasnik zasticuje svoj vlasnicko-
pravni interes. U suvremenim uvjetima brodarska su poduzeca najcesce organi-
zirana kao dionicka drustva. Pojedini dioni¢ar nema osigurljiv interes za osigu-
ranje broda. Taj interes ima samo dionicko drustvo.

Sklapanjem ugovora o zakupu broda brodovlasnik potpuno prepusta brod
na koristenje zakupoprimatelju, pa imovinski interes za osiguranje toga broda
stjece i zakupoprimatelj.

Brodovlasnik odnosno brodar osim za osiguranje broda ima imovinski inte-
res i za osiguranje vozarine, troskova osiguranja, troskova opskrbe broda, zaje-
dnicke havarije, nagrada za spaSavanje i dr. Poseban interes brodar ima za osigu-
ranje svoje odgovornosti, koja moze biti ugovorna ili izvanugovorna.

19.2. PREDMET OSIGURANJA

U osiguranju brodova kao osigurani predmet javlja se brod ili drugi plovni
objekt. Pravna definicija pojma brod vrijedi i za odnos iz osiguranja. Na primjer,
sudar s objektom koji nije pravno brod ne potpada pod osiguranje prema Col-
lision Clause iz institutskih klauzula.

Osiguranje broda obubvaca rup broda, njegove strojeve, uredaje i opre-
mu, redovne zalibe goriva, maziva i ostalog brodskog materijala, te zalibe
brane i pica potrebne za posadu broda. Izvanredne zalihe goriva, maziva i
ostalog materijala; zalihe hrane i pica koje ne sluze za redovne potrebe posade
broda te troskovi opremania i osiguranja broda obuhvaceni su osiguranjem bro-
da samo ako je to izri¢ito ugovoreno.

Prije sklapanja ugovora o osiguranju broda potrebno je procijeniti njegovu
vrijednost (tzv. valutacija broda). Kriterij za procjenu visinu svote na koju ce
se sklopiti osiguranje broda jest stvarna vrijednost broda. Kao stvarna vrijed-
nost broda uzima se njegova trzisna vrijednost na pocetku osiguranja.

Pri procjeni vrijednosti broda za potrebe osiguranja uzimaju se u obzir svi
njegovi elementi koji su obuhvaceni osiguranjem. To znaci da se ne uzima u

obzir samo vrijednost trupa i strojeva broda nego i vrijednost brodske opreme,
zaliha i dr.
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19.3. KLASIFIKACIJA BRODOVA I
OSIGURANJE :

Ugovorom o osiguranju cesto se predvida obveza @omﬁo_.mz_.m._am_mn broda.
Klasa broda se u odnosima iz osiguranja uzima kao potvrda womﬂo_mem odgova-
rajuceg stupnja tehnickog standarda u stanju Unoa.m. Zbog toga se citav .mwmﬁmw
osiguranja broda temelji na pretpostavci da brod :w;. Em.m: nekog Kklasifi MQ.
jskog drustva. Prema Institutskim klauzulama za ommm:n::w brodova od .5 3,
svaka promjena u klasi broda ima za posljedicu automatski vnnmam:wmw o.m_mﬁm.
nja (Termination Clause). Porast Steta zbog @oamﬁmbamﬂbom oaawamEu bro-
dova u novije je vrijeme naveo osiguravatelje da vomm_us:d ugovornim odred-
bama ugovaraju postojanje klase odredenog klasifikacijskog &_..zwgm,.m obvezom
odrzavanja te klase. Zbog toga je u Institutske klauzule za osiguranjc Unoﬁ_o<.m
od 1995. godine uvrstena posebna Classification Q&.«mm. P.QBW toj WachE.r
duznost je osiguranika da pribavi klasu onog Ew&mw»n:.mwom amcm?m sto mm je
odobrio osiguratelj. Osiguranje broda automatski vnwmﬁ.&n u m.Enm_: @3«50:9
suspenzije, prekida, otkaza ili isteka klase, kao i u slucaju zamjene klase E&Do\m
Kklasifikacijskog drustva s klasom drugog. International mz.__ Qm:.mmm Amoow.v Eu
koder sadrze Classification Clause. Ponavlja se obveza om_m:nﬁ:_nw da _u_..__um_ﬂ
klasu onog Klasifikacijskog drustva $to ga je odobrio osiguratelj, ali mw.o&m:nm.
nik dodatno obvezuje da ispunjava uvjete propisane mogm Wow<n=n:o.5.<nn..
zija tih klauzula iz 2003. godine izricito propisuje da Om._m:_.m:_w za osigurani
brod mora posjedovati valjani Document of Compliance i M&\WQ Management
Certificate prema ISM kodeksu (Poglavlje IX. SOLAS WOH.ZQE__W - E&:&%mwxmx.w
Jor the safe operation od ships). Ako se nekima od H._: zahtjeva ne caw<o:_
automatski prestaje osiguranje broda. U meduvremenu je SOLAS konvencija na-
dopunjena novim poglavljem pod naslovom Special measures to enbance ma-
ritime security (Poglavlje XI-2), na temelju kojeg je donesen N,Www \Sm.&::&wo&w
ni pravilnik o sigurnosnoj zastiti brodova i luckib prostora. .m<w_n wcmﬂm_n
i trgovacki brod u medunarodnom prometu od woo.A. mcEmasw H_Bﬁn.o?mz.:mv
mora posjedovati Medunarodnu svjedodzbu o sigurnosnoj zastiti .?6&3
Ako brod nema takvu svjedodZbu, smatra se da nije sposoban za plovidbu. U
tom bi slu¢aju automatski prestalo osiguranje broda.

195 U nasem su pravu ti propisi ugradeni u Zakon o sigurnosnoj zastiti trgovackih brodova i luka otvorenih za meduna-
rodni promet (N.N. br. 48/04, 51/04).

478

19.4. UGOVORNO OGRANICENJE
PODRUCJA PLOVIDBE

U osiguranju brodova na odredeno vrijeme redovito se ugovorno ogranicava
podrugje plovidbe.To je potrebno zbog toga $to je rizik plovidbe u nekim po-
drucjima uslijed ucestalosti i intenziteta nevremena, opasnostima od leda i sl.
znacajno veci nego u drugima. Granice plovidbe ugovaraju se tako da se geo-
grafskim kriterijima odreduju podrugja u kojima brod moze ploviti. Pojedina
podrudja i lokaliteti najcesce se iskljucuju za plovidbu u zimskim mjesecima. U
tu je svrhu formulirana posebna institutska klauzula (Unstitute Warranties
Clause). Novi medunarodni uvjeti za osiguranje brodova iz 2003. godine sadrze
i popis podrudja isklju¢enih za plovidbu (Navigating Limits).

Ugovorno ograni¢enje plovidbe ne znadi i strogu zabranu uplovljenja broda
uiskljucena podrudja. Osiguranje ostaje neprekinuto (beld covered) uz uvjet da
se o kr8enju granica plovidbe obavijesti osiguratelj, te da se osiguranik suglasi
§ izmjenama u pokricu i plati dodatnu premiju ako je osiguratelj zatrazi. To je
izri¢ito predvideno institutskim klauzulama za osiguranje brodova na vrijeme.

Pravni je ucinak ugovaranja granica plovidbe u tome $to je osiguratelj oslo-
boden obveze za Stete koje su nastale kao posljedica ostvarenja rizika izvan
ugovorenih granica. Pomorski zakonik o tome sadri izri¢itu odredbu. Prema
tom zakoniku, kod osiguranja broda na odredeno vrijeme iz osiguranja su isklju-
Cene Stete nastale posredno ili neposredno zbog rizika ostvarenih izvan granice
plovidbe predvidene ugovorom o osiguranju (¢L. 729. st. 4).

19.5. JAMSTVO OSIGURANIKA U ODNOSU NA
SPOSOBNOST BRODA ZA PLOVIDBU
(UNSURANCE WARRANTIES)

Na ugovore o osiguranju broda na koje se primjenjuje englesko pravo, primi-
jenit ce se i odredbe Marine Insurance Acta (19006) 0 jamstvima osiguranika
(nsurance Warranties). Pod pojmom Warranties podrazumijevaju se jamstva
osiguranika osiguratelju da se hoce ili nece nesto uciniti, da ce se neki uvjeti
ispuniti ili da odredeno ¢injenic¢no stanje postoji.ili ne postoji. Jamstvo se mora
tocno ispuniti. U slu¢aju povrede jamstva (breach of warranty), osiguratelj je
od dana povrede jamstva osloboden svake obveze naknade Stete iz ugovora.
Nije vaZno je li zbog povrede jamstva Steta nastala ili nije.
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Jamstva osiguranika mogu biti izricita (express warranties) ili presutna (im-
plied warranties). 1zriCita jamstva se moraju ugovoriti u pisanom obliku. Na
primjer, “Warranted no St Lawrence between 1 Octobar and 1 April”. Odredbe
o izric¢itom jamstvu imaju prednost u primjeni u odnosu na sve druge odredbe
ugovora. Ugovaranje izricitog jamstva ne iskljucuje primjenu presutno ugovo-
renog jamstva.

Presutno jamstvo je presutni uglavak ugovora. Marine Insurance Actom
(1906) predvidena su preSutna jamstva u odnosu na: a) sposobnost broda za
plovidbu, b) pravau dopustenost pothvata. Kod ugovora “za putovanje” (voyage
policy) propisano je presutno jamstvo osiguranika da je brod sposoban za plo-
vidbu na pocetku osiguranog putovanja. U osiguranju broda (bull and machi-
nery) time se podrazumijeva: a) opca sposobnost za plovidbu, b) sposobnost da
se obavi ugovoreno putovanje,a u osiguranju robe (cargo insurance) i osigu-
ranju odgovornosti (P&L. Insurance) osim toga jos i ©) sposobnost broda da
preveze odredenu robu na odredenom putovanju. Za osiguranje “na odredeno
vrijeme” (time policy) nisu propisana presutna jamstva. Medutim, ¢injenicu ne-
sposobnosti broda za plovidbu osiguranik je duzan prijaviti osiguratelju. Ako
je brod zapoceo putovanje u stanju koje ga ¢ini nesposobnim za plovidbu, a to
je osiguraniku poznato, osiguratelj nije obvezan za Stete koje su nastale kao po-
sljedica nesposobnosti broda za plovidbu.

U hrvatskom pravu pomorskog osiguranja nije propisano jamstvo osigura-
nika za sposobnost broda za plovidbu, ali osiguranjem nisu pokrivene Stete
nastale zbog nesposobnosti broda za plovidbu koja je osiguraniku bila poznata
ili je mogao saznati duznom paZnjom i sprijeciti nastanak Stete (¢l. 729. PZ).

19.6. OSIGURANJE BRODOVA PREMA
INSTITUTSKIM KLAUZULAMA

19.6.1. Opéenito

Prve institutske klauzule za osiguranje brodova donesene su 1888. godine
(Institute Time Clauses - Hulls). S viemenom su s¢ mijenjale i nadopunjavale.
Posebnu ulogu u pobolj$anju tih uvjeta osiguranja odigrala je engleska sudska
i arbitrazna praksa. Institutske klauzule za osiguranje brodova znacajnije su revi-
dirane 1983. godine u okviru temeljite revizije engleskih uvjeta pomorskog osi-
guranja. Noviji razvoj pomorskog prometa i suvremene pojave u brodarstvu izi-
skivale su potrebu da se te klauzule ponovno djelomic¢no revidiraju, $to je uci-
njeno 1995. godine. Zbirka klauzula iz 1995. godine nije u praksi $ire prihva-
¢ena, pa su se brodovi i dalje najcesce osiguravali prema klauzulama iz 1983.

godine. Da bi se ti uvjeti popravili i uskladili s najnovijim stanjem s podrucja
sigurnosti brodova, godine 2002. na londonskom trZi§tu publicirani su novi
uvjeti za osiguranje brodova nazvani International Hull Clauses. Sada je u pri-
mjeni verzija tih klauzula iz 2003. Koja ¢e se od navedenih zbirki primijeniti na
osiguranje nekog broda, ovisi o ugovoru.

Emﬁ.::.awn klauzule publicirane 1983.1 1995, kao i International Hull Clau-
ses, primjenjuju se samo uz obrazac nove pomorske police (New Marine Poli-
cy mcg ..hog MAR). U poslovnoj praksi naSeg osiguranja institutske se klau-
zule ?.5.:@5_:_: uz police nasih osiguratelja, koje su po obliku i sadrZaju sli¢ne
tzv. 59@ engleskoj pomorskoj polici (za razliku od S.G. police).” Postoje po-
sebne cjelovite zbirke klauzula za osiguranje pomorskih rizika i posebne za osi-
guranje ratnih rizika i rizika $trajka.

Postoji viSe institutskih klauzula za osiguranje pomorskih rizika. Medusobno
se razlikuju prema $irini pokrica. Institute Time Clauses - Hulls i Institute Vo-
yage Clauses - Hulls pruZaju najsire pokrice (tzv.“puno pokrice™). Te su klau-
zule temeljni uvjeti za osiguranje brodova od pomorskih rizika.

Za osiguranje pomorskih rizika postoje ove osnovne cjelovite zbirke klauzu-
la (1995):

a) Institute Time Clauses - Hulls (za osiguranje brodova na odredeno vrije-

me, u nastavku: L.T.C.);

b) Institute Time Clauses - Hulls - Restricted Perils (za osiguranje brodova

na odredeno vrijeme - suZzeno pokrice);

©) Institute Time Clauses - Hulls, Total loss, General Average and 3/4 the

Collision Liability (za osiguranje brodova na odredeno vrijeme - uZe po-
krice);

d) Institute Time Clauses - Hulls, Total loss only (za osiguranje brodova na

odredeno vrijeme - samo za potpuni gubitak);

e) Institute Voyage Clauses - Hulls (za osiguranje brodova za putovanje, u

nastavku: LV.C.);
H Q&S&Q Voyage Clauses, Total loss, General Average and 3/4 the Col-
lision Liability (za osiguranje brodova za putovanje - uZe pokrice).
International Hull Clauses iz 2003. godine takoder su klauzule za osigura-
nje pomorskih rizika.

Za osiguranje ratnih rizika i rizika Strajka ove su cjelovite zbirke klauzula
(1995): .

a) Institute War and Strikes Clauses, Hulls - Time;

b) Institute War and Strikes Clauses, Hulls - Voyage.

196 Opsirnije, str. 444, supra.
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19.6.2. Osiguranje brodova prema Institute Time Clauses - Hulls (1983).
Osiguranje na puno pokrice.

Osigurani rizici

Odredbe o osiguranim rizicima sadrZane su u dvije klauzule:

a) Perils Clause i

b) Pollution Hazard Clause.

U Perils Clause svi su osigurani rizici podijeljeni u dvije grupe. Osnovna je
razlika izmedu tih dviju grupa rizika u tome $to je pokrice rizika druge grupe
uvjetovano time da Steta nije nastala kao posljedica propusta duzne paznje
(due diligence) na strani osiguranika, dok takav uvjet za rizike prve grupe ne
POStoji.

U prvu se grupu ubrajaju gubici ili o$tecenja osiguranog broda koja su nasta-
la zbog

- opasnosti od mora (pogibelji mora; perils of the seas), rijeka, jezera ili

drugih plovnih voda,

- poZara, eksplozije,

- nasilne krade od strane osoba izvan osiguranog broda,

- izbacivanja u more,

- piraterije,

- loma ili nezgode nuklearnih instalacija ili reaktora,

- dodira sa zrakoplovom ili drugim letjelicama, ili predmetima $to iz njih

ispadnu, kopnenim vozilom ili lu¢kom opremom odnosno uredajem,

- potresa, vulkanske erupcije ili udara groma.

U drugu se grupu ubrajaju gubici ili ostecenja osiguranog broda koji su na-
stali zbog

- mnezgoda prilikom ukrcaja, iskrcaja ili premjestanja tereta ili goriva,

- prsnuca kotlova, loma osovina ili neke skrivene mane u strojevima ili tru-

pu broda,

- nepazZnje zapovjednika, Casnika, posade ili peljara,

- mnepaZnje popravljaca ili narucitelja iz brodarskog ugovora na vrijeme pod

uvjetom da te osobe nemaju svojstvo osiguranika iz ovog ugovora,
- baraterije zapovjednika, ¢asnika ili posade.

Pojmom Perils of the seas obuhvaceni su ovi rizici: suday, udar u uronjeni
ili plutajuci predmet, udar u neki nepokretni predmet, potonuce ili prevr-
nuce, nasukanje, dodir broda s dnom, nevrijeme. Tim je pojmom obuhvacen
i svaki drugi izvanredni vanjski dogadaj u vezi s pomorskom plovidbom.

Stete nastale zbog rizika druge grupe osigurane su samo ako nisu nastale kao
posljedica pomanjkanja duzne paznje (due diligence) osiguranika, vlasnika ili
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upravitelja broda. Zapovjednik, ¢asnici, posada ili peljari ne smatraju se vlasni-
cima broda (osiguranikom) u smislu ove klauzule ni ako su suvlasnici osigura-
nog broda.

Osiguranjem skrivene mane (latent defect) pokrivene su samo §tetne po-
sljedice postojanja skrivene mane, tj. pokrivene su samo posljedi¢ne stete. Steta
na dijelu trupa broda ili stroja koji je imao skrivenu manu nije naknadiva iz osi-
guranja. (To je jasno rijeSeno novim International Hull Clauses, 2003.)""
Predmetnom klauzulom pokrivene su $tete nastale kao posljedica nepaznje
(negligence) zapovijednika, casnika, posade ili peljara, $to znaci da tom klauzu-
lom nisu pokrivene $tete nastale zbog njihova namjernog postupanja (wilful
misconduct). Takvo postupanje moZe imati karakteristike baraterije (barratry),
Sto je takoder pokriven rizik prema ovim uvjetima.

Da bi nastala $teta bila naknadiva iz osiguranja, mora biti neposredna poslje-
dica rizika navedenih u Perils Clause. U toj je klauzuli navedeno da je osigura-
njem pokriven gubitak ili o§tecenje osiguranog broda nastalo zbog (caused by)
rizika navedenih u klauzuli. Izraz caused by podrazumijeva neposredno (direct-
ly caused by)."*

Pollution Hazard Clause prosiruje osiguranje tako da obuhvaca gubitak ili
ostecenje broda ako je

- gubitak ili ostecenje broda uzrokovano postupkom organa drZavne upra-

Ve u sprjecavanju nastanka ili smanjenju rizika oneciscenja,

- rizik oneciScenja neposredna posljedica ostecenja broda za koje je osigu-

ratelj u obvezi prema ugovoru o osiguranju broda.

Ovo je osiguranje takoder uvjetovano time da teta nije posljedica propusta
duzne paznje od strane osiguranika.

Rizici iskljuceni iz osiguranja

Institutskim klauzulama za osiguranje brodova na vrijeme izri¢ito su iz 0sigu-
ranja iskljuceni ratni rizici, rizici $trajka, zlonamjerni postupci s politickim pobu-
dama i nuklearni rizici. Ti su rizici osigurani institutskim klauzulama za osigura-
nje ratnih rizika i rizika $trajka.

Osigurane Stete

Osiguranjem prema Institute Time Clauses - Hulls obuhvacene se ove vrste
(kategorije) Steta:

Potpuni gubitak broda. Osiguranjem je obuhvacen stvarni potpuni gubitak
i izvedeni potpuni gubitak.

197 U novim International Hull Clauses nalaze se ovi izricaji:“ali nisu pokriveni troskovi popravka ili zamjene prsnu-
tog kotla ili puknute (slomljene) osovine”;“ali nisu pokriveni troskovi uklanjanja same skrivene mane” (klauzula 2.2).
198 O uzro¢noj-posljediénoj vezi izmedu rizika i stete opsirnije na strani 449, supra.
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Djelomi¢ni gubitak ili o$tecenje osiguranog broda. Naknada iz osigu-
ranja za djelomic¢ni gubitak ili o$tecenje isplacuje se bez ikakva odbitka s naslo-
va novo za staro (New for Old Clause).

Nagrade za spasavanje i zajednicke havarije (Salvage, Salvage Charges,
General Average). Osiguranjem je pokriven odgovarajuci doprinos osiguranog
broda u troskovima spasavanja, nagradi za spasavanje ili zajednickoj havariji
pod uvjetom da su nastali kao posljedica osiguranih rizika. Osiguranik ima pra-
vo za havarije §tete (sacrifices) na brodu, koje se priznaju kao zajednicka hava-
rija zahtijevati naknadu iz osiguranja kao da se radi o posebnoj (partikularnoj)
havariji.

Troskovi izvanrednih mjera osiguranika za sprjetavanje nastanka
ili smanjenja §tete (Sue and Labour Charges).Ti se troskovi nadoknaduju iz
osiguranja i kada zajedno s naknadom za $tetu premasuju osiguranu vrijednost
broda i neovisno o tome je li spagavanje imalo koristan rezultat. Gornja je grani-
ca obveze osiguratelja za te troskove osigurana vrijednost.

Fransiza (Deductible). Naknada iz osiguranja prema Institute Time Clauses
- Hulls isplacuje se posto se odbije ugovorena odbitna fransiza. Naknada iz osi-
guranja isplacuje se samo kada ukupni iznos svih Steta proisteklih iz svake po-
jedine nezgode ili dogadaja premaSuje ugovoreni iznos franSize.

Osiguranje tri ¢etvrtine odgovornosti za Stete iz sudara brodova. In-
stitutske klauzule za osiguranje brodova sadrZe i Collision Liability Clause.
Tom su klauzulom osigurane tri ¢etvrtine odgovornosti osiguranika prema tre-
&im osobama za $tetu uzrokovane drugom brodu ili stvarima na tom drugom
brodu zbog sudara brodova. Osigurana je izvanugovorna odgovornost osigura-
nika. Pokrice je ograni¢eno na tri Cetvrtine svote na koju je brod osiguran. Osta-
tak od jedne ¢etvrtine odgovornosti redovito je osiguran preko P&I. klubova.

Smatra se da je Collision Liability Clause poseban i pravno samostalan ugo-
vorni uglavak pridodan osnovnom ugovoru o osiguranju broda. Zbog toga se
naknada prema toj klauzuli isplacuje neovisno o naknadama prema ostalim od-
redbama ugovora. Osiguratelj je obvezan osim toga nadoknaditi osiguraniku i
tri ¢etvrtine troskova pravnih radnji.

Prema Collision Liability Clause naknada iz osiguranja obracunava se prim-
jenom nacela dvojakog ili uzajamnog obracunavanja naknade (Cross Liability
Principle). Tom se posebnom ugovornom odredbom izbjegava primjena opceg
nacela prava prema kojem se u odnosima iz sudara brodova naknada Stete obra-
¢unava primjenom nacela jednostruke odgovornosti (Single Liability Princip-
le). Prema tom nacelu brodar koji je brodaru drugog broda zbog odgovornosti
iz sudara duZan platiti veci iznos, placa tom brodu samo razliku, tj. ostatak na-
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kon .ﬂmmcmovbom prebijanja potrazivanja. Obavlja se samo jedno placanje. Ako
su njihova medusobna potraZivanja u istoj visini, u cijelosti se prebijaju i jedan
Q_..cman nece imati Sto platiti. Primjena tog nacela pri ostvarivanju naknade iz
osiguranja dovodi stranke u nejednak poloZaj.

Primjer:

Brod A sudario se s brodom B i oba su u jednakom omjeru kriva za sudar (50 : 50).

Vrsta Steta brod A brod B
O.wanma.-.:.m.goﬁv USD 100.000 USD 200.000
Financijski gubitak zbog nekoristenja

broda za vrijeme popravka USD 100.000 /
Ukupna $teta: USD 200.000 USD 200.000

. Kako su brod A i brod B pretrpjeli u sudaru $tetu u istoj visini primjenom
Single Liability nacela, oni jedan drugome ne bi imali $to platiti jer se njihova
medusobna potraZivanja prebijaju. S pretpostavkom da su oba broda osigurana
.@Eﬂ&&c& i 100 posto odgovornosti iz sudara), brod A ima pravo potraZivati
iz osiguranja naknadu za djelomican gubitak ili ostecenje broda u visini od
_.oo.ooou dok bi $tetu u visini od 100.000 nastalu zbog zadrZavanja broda sno-
sio mmww jer ta vrsta Stete nije pokrivena osiguranjem broda. Brod B ima pravo
_u.on.mu_ﬁi iz osiguranja naknadu za djelomic¢an gubitak ili ostecenje broda u
visini od 200.000.

Da bi se mm.ﬁnmﬁo takav nejednak polozaj brodara, naknada iz osiguranja obra-
Cunava se primjenom Cross Liability nacela. Prema tom nacelu, obra¢un nakna-

aw iz osiguranja obavlja se tako kao da je svaka strana stvarno platila drugoj stra-
ni naknadu $tete u omjeru svoje odgovornosti prema njoj.

Odgovornost broda A prema brodu B: (50 posto od 200.000) 100.000

Odgovornost broda B prema brodu A: .
Steta na brodu (50 % od 100.000) 50.000
Steta zbog zadrZavanja (50 % od 100.000) mo..ooo

Brod A ukupno nadoknaduje: 150.000

H.N toga je vidljivo da bi brodar broda A primjenom Cross Liability nacela os-
tvario naknadu u visini od 150.000, tj. 50.000 vise zahvaljujuci tome §to bi od
broda B naplatio 50 posto $tete zbog zadrzavanja broda.

Da bi se mogle primijeniti odredbe institutskih klauzula o obrac¢unu nakna-
de prema Cross Liability nacelu, potrebno je

a) da su oba broda kriva za sudar,

b) da ni jedan od njih nije ograni¢io svoju odgovornost.
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Stete iskljucene iz osiguranja. Ogranicenja u pokricu

Stete iskljucene iz osiguranja mogu biti

a) propisane,

b) ugovorene.

Stete iskljucene iz osiguranja dispozitivnim zakonskim normama mogu se
osigurati izri¢itim ugovornim odredbama. Ako se u tom pogledu nista posebno
ne ugovori, osiguranjem nisu pokrivene Stete koje su iskljucene na temelju pro-
pisa. Stete nastale zbog namjernog postupka osiguranika ne mogu se 0sigu-
rati ni izri¢itim ugovornim odredbama (¢l. 708. PZ).

Institutske klauzule za osiguranje brodova sadrZe vise odredaba o iskljuce-
nju nekih $teta iz osiguranja. Time se unose stanovita ogranicenja u tzv. puno
Dokrice broda.

Postoje ova ogranicenja i iskljucenja iz osiguranja:

Troskovi pripreme povrsine i bojenja podvodnog dijela broda (Bottom
Treatment Clause). Ako je do ostecenja podvodnog dijela broda doslo zbog
osiguranih rizika, pokriveni su samo tro$kovi pripreme povrsine novih limova
namijenjenih za podvodni dio broda i nano$enja temeljne boje koje se izvodi u
radionicama na obali; troskovi pripreme limova i nano$enja prvog premaza
antikorozivne boje na limove koji su osteceni prilikom izvodenja popravaka po-
dvodnog dijela broda. Ostali troskovi nisu pokriveni, npr. antivegetativna boja.

Nepopravljena o$tecenja osiguranog broda (Unrepaired Damage Clau-
se). Osiguratelj nije u obvezi ako osigurani predmet nije popravljen a naknadno,
dok traje osiguranje ili njegovo produZenje, nastupi potpuni gubitak broda -
neovisno o tome je li Steta zbog potpunoga gubitka broda pokrivena osigura-
njem ili nije.

Zarade i troskovi uzdrZavanja posade broda (Wages and Maintenance
Clause). Nov¢ana primanja i tro$kovi uzdrZavanja posade broda pokriveni su
osiguranjem broda jedino za vrijeme plovidbe iz jedne luke u drugu radi odvo-
denja broda na popravak ili za vrijeme probnih voZnji.

Zastupnicke provizije (Agency Commision Clause). Osiguratelj nije u ob-
vezi za zastupnic¢ke provizije kao ni za troskove osiguranika oko pribavljanja in-
formacija i isprava u vezi sa Stetom.

Postupak u slucaju ostecenja broda

Prema institutskim klauzulama, osiguranik je duZan u sluc¢aju neke nezgode,
koja bi mogla rezultirati odStetnim zahtjevom iz osiguranja, prije nego se pre-
gleda Steta obavijestiti osiguratelja (Notice of Claim and Tenders Clause). Na
taj nacin omogucuje da osiguratelj putem svoga vje$taka utvrdi narav, uzrok,
opseg i visinu Stete. Osiguratelj je takoder ovlasten odrediti u koju ce se luku

brod uputiti radi dokovanja i popravka. Osiguratelj ima pravo zabrane u pogle-
du izbora mjesta za popravak i osobe popravljaca.

Nakon $to je Steta pregledana i sastavljena specifikacija radova popravka,
duZnost je osiguranika pribaviti ponude od kompetentnih brodogradilista. Pri-
spjele ponude dostavljaju se osiguratelju na razmatranje i odlucivanje.'”

19.6.3. Osiguranje brodova na vrijeme od pomorskih rizika -
suZeno pokrice

Brodovlasnik moZe sklopiti osiguranje broda na puno pokrice, uz placanje
odgovarajuce premije osiguranja, ili osigurati brod na suZeno pokrice, uz pla-
Canje mnogo niZze premije osiguranja.Ta se dilema javlja osobito kod starijih
brodova. Nerijetko se u praksi stari brodovi osiguravaju na suzeno pokrice, po-
sebice ako su namijenjeni rezanju.

Postoje dva kompleta institutskih klauzula za osiguranje brodova na vrijeme
za suzeno pokrice:

Institute Time Clauses - Hulls, Total Loss, General Average and 3/4™ Col-
lision Liability (Including Salvage, Salvage Charges and Sue and Labour),
1983; 1995.

Osiguranjem su pokrivene ove kategorije Steta:

a) potpuni gubitak (stvarni i izvedeni),

b) zajednicke havarije,

©) troskovi i nagrade za spa$avanje,

d) osiguranikovi troskovi spasavanja (Sue and Labour),

e) 3/4 odgovornosti za Stete iz sudara brodova.

Ovim su institutskim klauzulama osigurani svi rizici koji su osigurani i prema
Institute Time Clauses - Hulls (1983). Osnovna razlika u odnosu na tzv. puno
pokrice ogleda se u tome $to ovim uvjetima nisu pokrivene djelomic¢ne Stete,
tj. djelomic¢ni gubici ili otecenja osiguranog broda. Pokriven je samo potpuni
gubitak broda (stvarni ili izvedeni).

Institute Time Clauses - Hulls, Total Loss Only (Including Salvage, Sal-
vage Charges and Sue and Labour), 1983; 1995.

Ovim su institutskim klauzulama osigurani svi rizici koji su osigurani i prema
Institute Time Clause - Hulls (1983). Pokrivene su samo ove kategorije Steta:

a) potpuni gubitak osiguranog broda (stvarni i izvedeni),

b) doprinos broda u troskovima spasavanja i nagradi za spasavanje,

©) osiguranikovi troskovi spasavanja (Sue and Labour).

199 O ulozi zapovjednika broda u slu¢aju ostvarenja osiguranog slucaja opsirnije na str. 529, infra.



Ovim uvjetima ne samo da nisu pokrivene djelomi¢ne Stete, nego ni zajed-
nicke havarije, kao ni odgovornost za $tete iz sudara brodova.Buducdi da je 9.:5
osiguranjem pokriven samo potpuni gubitak broda, ne primjenjuje se fransiza.

19.6.4. Institutske klauzule za osiguranje ratnih rizika i rizika $trajka
(Institute War and Strikes Clauses - Hulls, 1983)

Uvodne napomene

Institutskim klauzulama za osiguranje ratnih rizika i rizika $trajka pokriveni
su ratni rizici i rizici Strajka iskljuceni iz osiguranja prema institutskim klauzu-
lama za osiguranje pomorskih rizika.

Prema ovim institutskim klauzulama osigurane su samo Stete nastale zbog
ratnih rizika izri¢ito navedenih u klauzulama, ili bilo kojeg neprijateljskog mwwm
jedne zaracene strane protiv druge. U okvir ratnih rizika ulaze i stete koje
su posljedica neprijateljskog ¢ina (bostile act).Taj cin EA.VB. biti woazN.Q od
jedne zaracene strane ili protiv nje. To znaci da mora postojati ratno mﬂm:.um. Ne-
prijateljski ¢in mora biti izveden u sklopu rata, gradanskog rata, ustanka i dr.

Time je izvr$eno jasno razgranic¢enje izmedu woao.m..m_n.w W.S.EE rizika. 2»
primjer: nasukanje broda koji prevozi ratni materijal nije ._..ws_. _”_N__ﬂ :m._mz_nmb_n
broda koji je pogoden raketom u ratnim operacijama ratni je rizik ako je do na-
sukanja doslo kao posljedica raketnog napada.

Osigurani rizici
Institutskim klauzulama za osiguranje ratnih rizika i rizika Strajka pokrivene
su §tete na osiguranom brodu nastale zbog . )
a) rata, gradanskog rata, revolucije, ustanka, pobune, mnu&m:m_.cr sukoba koji
zbog toga nastanu, ili bilo kojega neprijateljskog akta od jedne zaracene
strane ili protiv nje; o )
b) zarobljavanja, zapljene, uzapcenja, zaustavljanja, omﬁw_.nm:_m ili zadrzava-
nja, kao i od posljedica tih akata ili pokuSaja da se oni izvrse; -
©) zaostalih mina, torpeda, bombi i drugog napustenog Saaom. o_.:ﬁmw .
d) postupaka $trajkasa, radnika otpustenih s posla ili osoba koje sudjeluju u
radni¢kim nemirima, nasiljima ili gradanskim nemirima; . N .
) postupaka terorista ili bilo koje osobe koja djeluje zlonamjerno ili s poli-
tickim pobudama;
f) konfiskacije ili eksproprijacije.
Prema Detainment Clause, ako je osiguranik zbog ostvarenja ratnih rizika
onemogucen slobodno se koristiti i raspolagati brodom u bm.?.mw_n_:wa _.m.Nao.
blju od 12 mjeseci, smatrat e se da je brod pretrpio izvedeni potpuni gubitak.
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19.6.5. Osiguranje brodova prema institutskim klauzulama iz 1995.

Institute Time Clauses, Hulls (1/11/95)

Najznacajnije promjene u pomorskom pravu u novije vrijeme nastale su sve
$irom primjenom odredaba Medunarodne konvencije o spasavanju iz 1989.
godine i revizijom York-Antwerpenskih pravila iz 1994. Bit promjena koje dono-
si novo pravo spasavanja odnosi se na zastitu morskog okolisa stimuliranjem
spasavatelja da sprjecava nastanak ili smanjuje vec nastale $tete na okolisu. Va-
ljalo je zbog toga u uvjetima za osiguranje brodova odrediti koji su troskovi
spasavanja pokriveni osiguranjem, a koji nisu. Novim klauzulama j€ izri¢ito osi-
guranjem pokriveno svako povecanje nagrade za spasavanje prema odredbama
¢l. 13. Konvencije na ime vjestine i napora spasavatelja u sprjecavanju ili sma-
njenju Stete na okolisu (to je jedno od mjerila koje se uzima u obzir pri odre-
divanju visine nagrade za spasavanje).” Medutim, izdaci za tzv. posebnu na-
knadu spasavatelju (special compensation), odredenu u smislu odredaba &,
14. Konvencije i koju duguje osigurani brod, nisu pokriveni osiguranjem (Gene-
ral Average and Salvage Clause). Isto tako osiguranjem nije pokrivena odgo-
vornost za oneciscenje ni troSkovi preventivnih mjera u zastiti morskog okoliga
od oneciscenja, neovisno o tome $to ta odgovornost i troskovi preventivnih
mjera mogu uz stanovite uvjete biti priznati u zajednicku havariju koju zajedno
s drugim interesima snosi i brod prema vrijednosti koja ulazi u duzni¢ku masu
(YAP 1974). To znaci da se obveza osiguratelja broda u takvu slu¢aju nece moci
utvrditi iz diobne osnove, nego ce to pitanje ostati otvoreno. Redaktori su revi-
diranih klauzula smatrali da ti izdaci po svojoj naravi ne spadaju u izdatke koji
se mogu pokriti osiguranjem trupa i brodskih strojeva, pa makar ¢inili dio do-
prinosa broda u zajedni¢ku havariju.

Drugi je vaZan razlog za izmjenu tih uvjeta bio porast Steta na brodovima
zbog njihova podstandardnog odrzavanja. Zato je s viSe odredaba u revidiranim
klauzulama pogorsan polozaj osiguranika i pokrice ograni¢eno u odnosu na
prethodno stanje. Najznacajnije su promjene:

@) Ako se za vrijeme prestanka osiguranja brod zatekne na moru, prema
klauzulama prethodne revizije osiguranje je trajalo do dolaska broda u
odredi$nu luku (Continuation Clause). Novim klauzulama to je vrijeme
ograni¢eno na dolazak broda u prvu sigurnu luku, uz uvjet da je bio ne
samo u plovidbi nego i u opasnosti. U suprotnom, osiguranje prestaje u
ugovorenom roku;

b) Unesena je nova klauzula o klasi broda - Classtfication Clause. Prema toj
klauzuli, duznost je osiguranika da osigurani brod ima klasu klasifikacij-

200 Prijevod cjelovite zbirke Institute Time Clauses -Hulls ( 1995) vidi u PRILOGU XIIL,, infra.
201 Op: je, str. 370, supra.
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skog zavoda $to ga je odobrio osiguratelj. Osiguranik mora udovoljiti sva-
koj preporuci ili zahtjevu klasifikacijskog drustva u odnosu na sposobnost
broda za plovidbu. U slucaju povrede tih duznosti, osiguratelj je oslobo-
den obveze iz ovog osiguranja od dana takve povrede;

©) Postojecim razlozima za automatski prestanak osiguranja iz Termination
Clause pridodan je i novi: istek roka za pregled koji je odredio EmmEWm.
cijski zavod osim ako taj zavod ne produzi rok.Ta se odredba Dmn\nmv.?
mjenjivati ako je do zakasnjenja doslo zbog nastanka osiguranog &:nw:m:

d) Prosiren je krug osoba zbog kojih osiguranik - ako one propuste duznu
paznju predvidenu Klauzulom o osiguranim rizicima (Perils Q&sam.v -
gubi pravo na osigurninu. Osim osiguranika, brodoviasnika i upravite-
lja broda, sada su ukljuceni i nadzornici i uprava na kopnu;

e) U Pollution Hazard Clause u odnosu na djelovanje organa drZzavne upra-
ve, od kojih mogu nastati fizi¢ka o$tecenja broda, dodane su i preventivne
mijere u zastiti morskog okolisa, a ne samo mjere protiv oneciscenja; .

f) Obavijest o steti treba dati osiguratelju ¢im osiguranik, vlasnici ili :@.SS.
telj saznaju ili su trebali saznati da je nastala $teta koja moZze rezultirati od-
Stetnim zahtjevom prema osiguratelju (Notice of Claim and Tenders Cla-
use). Ako osiguranik ne obavijesti osiguratelja o nastanku $tete u roku od
12 mjeseci od njena nastanka, osiguratelj je osloboden duznosti naknade
takve Stete.To je potpuno nova odredba u uvjetima za osiguranje brodova.

Institute Time Clauses, Hulls, Restricted Perils (1/11/95)

Osim temeljne cjelovite zbirke ugovornih odredaba za osiguranje brodova
na vrijeme (Institute Time Clauses - Hulls), publicirana je i cjelovita zbirka ugo-
vornih odredaba na suZeno pokrice: Institute Time Clauses - Hulls, Restricted
Perils (1/11/95).

Ti su uvjeti u svemu identi¢ni uvjetima pod naslovom Institute Time Clause
- Hulls (1995), osim Klauzule o osiguranim rizicima (Perils Clause).

U usporedbi s Perils Clause u Institute Time Clauses - 1995 (tzv. puno po-
krice), u klauzuli 6.2. tih uvjeta izostavljani su ovi rizici:

a) prsnuce kotlova, lom osovine,

b) nepaznja zapovjednika, ¢asnika ili posade broda,

©) baraterija zapovjednika, ¢asnika ili posade broda.

U tome se ogleda znacenje izraza restricted u naslovu ove zbirke. Tekst Pe-
rils Clause (klauzula 6) u ostalom je dijelu istovjetan tekstu iz temeljne zbirke.

Institute War and Strikes Clauses-Hulls (1/11/95)
Revizijom 1995. obuhvacene su i institutske klauzule za osiguranje brodova
od ratnih rizika. Najznacajnija je promjena u odnosu na prijasnje stanje u tome
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Sto je u ove uvjete prenesena nova odredba iz zbirke za osiguranje brodova od
pomorskih rizika o obavijesti o Steti (Notice of Claim and Tenders).

Novim uvjetima iz osiguranja ratnih rizika izricito je iskljucen i rizik nukle-
arnog oneciscenja, pa tako taj rizik nije osiguran ni prema standardnim uvjeti-
ma za osiguranje pomorskih niti prema uvjetima za osiguranje ratnih rizika. Za
njegovo pokrice potrebno je provesti posebno osiguranje.*”

19.7. OSIGURANJE BRODOVA PREMA
INTERNATIONAL HULL CLAUSES (01/11/03)

19.7.1. Uvodne napomene

Na londonskom su trzistu 2002. godine publicirane nove klauzule za osigu-
ranje brodova na odredeno vrijeme pod nazivom International Hull Clauses.
Godine 2003. publicirana je nova, popravljena verzija tih klauzula. One bi u pra-
ksi trebale zamijeniti institutske klauzule.

Nove klauzule za osiguranje brodova, International Hull Clauses, u osnovi
ne mijenjaju dosadasnje standardno pokrice u osiguranju brodova. U pravno teh-
nickom smislu one su pobolj$ana verzija prijasnjih klauzula (Institute Hull
Clauses, 1983, 1995) nadopunjena brojnim novim odredbama i izmjenama po-
stojecih. Nove su klauzule suvremenije, sadrZajno primjerenije i logicnije siste-
matizirane od klauzula prethodne revizije. MoZe se reci da je time ostvaren na-
predak u osuvremenjivanju tih uvjeta osiguranja. Posebno valja pozitivnim oci-
jeniti postupak redaktora da umjesto zastarjelog instituta insurance warranties

. primijene metodu ugovornog reguliranja. Pozitivno valja ocijeniti i brojna druga

rjesenja: cjelovitost uvjeta omogucuje pribavljanje dopunskih osiguranja bez
ugovaranja posebnih klauzula; ugovorno je regulirana obveza osiguratelja da
pribavi jamstvo u slucaju zaustavljanja broda; ugovorno je na pravno sigurniji
nacin regulirano pitanje pravnih posljedica prevarnog postupanja osiguranika;
iznosi ostvareni od trecih osoba na temelju subrogacije razmjerno se dijele
izmedu osiguranika i osiguratelja; centralizacija u donosenju svih vaznih odluka
od strane vodeceg osiguratelja trebala bi pridonijeti vecoj pravnoj sigurnosti i
brzini ostvarivanja prava na naknadu iz osiguranja. Nove standardne klauzule
uskladene su s novim pomorskim medunarodnim pravom o sigurnosti na moru
i novim rjeSenjima engleske sudske i poslovne prakse.

202 Prijevod zbirke Institute War and Strikes Clauses - Hulls (1995) vidi u PRILOGU XIV, infra-




19.7.2. Opce karakteristike

International Hull Clauses (2003) zbirka je ugovornih odredbi (klauzula) na-
mijenjenih osiguranju prekomorskih brodova. Primjenjuju se uz vazeci obrazac
MAR pomorske police (New Marine Policy Form - Form MAR).

Novi su uvjeti publicirani u tri dijela:
Principal Insuring Conditions,
Additional Clauses,
Claims provisions.

Dio prvi (Part 1) Principal Insuring Conditions sadrZe opce uvjete osigu-
ranja i primjenjuju se bez izuzetka. Dio drugi (Part 2) Additional clauses sadrZi
dodatne klauzule s obveznom primjenom nekih klauzula. Dio treci (Part 3) Cla-
ims provisions obvezno se primjenjuje na ugovore sklopljene prema ovim uvje-
tima.

U novim uvjetima osigurani su rizici odredeni na isti nacin, kao i u klauzula-
ma prethodne revizije, metodom nabrojenih rizika (named perils concept).
Znacajka je te metode, za razliku od osiguranja svib rizika,u tome $to su osigu-
ranjem obuhvaceni samo oni rizici koji su popisani u odgovarajucim klauzula-
ma. Novim je uvjetima predvideno i vise dopunskih osiguranja (4/4 odgovor-
nosti za sudar, odgovornost za udar, dopunska osiguranja uz Perils clause i dr.).

19.7.3. Osigurani rizici

PERILS CLAUSE. U klauzuli o osiguranim rizicima - Perils (klauzula 2), svi su
rizici, kao i u prijasnjoj verziji, podijeljeni u dvije grupe. Rizici prve grupe osigu-
rani su kao takvi (per se), dok su rizici druge grupe osigurani pod uvjetom da
Steta nije nastala kao posljedica propusta duzne paznje (due diligence) na stra-
ni osiguranika, vlasnika ili upravitelja broda.

Ako je steta nastala kao neposredna posljedica rizika prve grupe, osiguratelj
se moze osloboditi odgovornosti samo ako dokazZe da je $teta nastala zbog kva-
lificirane krivnje osiguranika (wilful misconduct). Na primjer, da je osiguranik
namjerno izazvao poZzar ili postupao bezobzirno znajuci da to moze izazvati
poZar. Kao i u prijadnjim klauzulama, u okviru odnosa iz ovog osiguranja, zapo-
vjednik, casnici, posada ili peljari nece se smatrati vlasnicima broda ni ako imaju
suvlasnicke dijelove.

U rizike prve grupe spadaju: opasnosti od mora, rijeka, jezera ili drugib
plovnib voda; poZar, eksplozija; nasilna krada od strane osoba izvan 0sigu-
ranog broda, izbacivanje u more; piraterija; dodir s Ropnenim vozilom, luc-
kom opremom ili uredajem; potres, vulkanska erupcija ili udar groma; nez-
goda prilikom ukrcaja, iskrcaja ili premjestanja tereta, goriva, zaliba ili dije-
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drugom brodu zbog sudara brodova. Osigurana je izvanugovorna odgovornost
osiguranika. Pokrice je ograni¢eno na tri Cetvrtine svote na koju je brod osigu-
ran. Osim stilizacijskih intervencija, ta klauzula sadrzajno nije mijenjana osim u
odnosu na pokrice troskova pravnib radnji (legal costs). Znacajna je novina
§to je sada naknada za te troSkove ogranicena na samo 25 posto od osigurane
svote broda (osim ako se osiguratelj pisano ne suglasi drukcije), dok je prije i
za te troskove vrijedio op¢i limit od tri ¢etvrtine osigurane svote broda.

OSIGURANJE UNAJMLJENE OPREME I OPREME DOK JE IZVAN BRODA.
Novim je klauzulama pokrice prosireno i na osiguranje opreme koja je ugra-
dena na brod a koja nije u vlasnidtvu osiguranika nego je osiguranik koristi na
temelju ugovora i za koju ugovorno odgovara (klauzula 3).To je novina u stan-
dardnim uvjetima za osiguranje brodova, ali se isti ucinak prije postizao ugova-
ranjem posebne ugovorne klauzule pri sklapanju ugovora na zahtjev osigurani-
ka. Vrijednost takve opreme ukljucena je u osiguranu svotu broda. Obveza je
osiguratelja ograni¢ena na najnizu ugovornu obvezu osiguranika prema vlasni-
ku za tu opremu, ili na razborite troskove popravka opreme.

Osiguranjem je, uz odredena ogranicenja, pokriven gubitak ili ostecenje dije-
lova koji se iznesu iz broda ako je Steta prouzrocena rizicima osiguranim ovim
osiguranjem (klauzula 4). Ukupne obveze osiguratelja prema ovoj klauzuli ogra-
nic¢ene su na 5 posto od osigurane svote broda. Pokrice za dijelove dok su izvan
broda ogranic¢eno je na 60 dana. Preko toga roka dijelovi e se smatrati pokrive-
nim (beld covered) uz uvjet da se prije isteka toga roka obavijesti osiguratelj i
postigne suglasnost o novim uvjetima pokrica.

PROSIRENO POKRICE. Prema odredbama Additional Clauses (Part 2) no-
vim je klauzulama predvidena mogucnost prosirenja osiguranja u odnosu na
“Principal Insuring Conditions”, ako se to posebno ugovori. Prosirenje se od-
nosi na:

- 4/4 odgovornosti iz sudara brodova (klauzula 38);

- 3/4 odgovornosti za Stete iz udara osiguranog broda u neki nepokretni ili

plutajuci objekt (uz 3/4 odgovornosti za stete iz sudara brodova, klauzu-
la 37);

- pravo osiguranika da zahtijeva potpunu naknadu u sluc¢aju zajednicke ha-
varije (general average in full), bez doprinosa drugih interesa (klauzula
40);

- osiguranje troskova popravka ili zamjene prsnutog kotla ili slomljene oso-
vine kada je to uzrokovalo druge Stete (posljedi¢ne) na osiguranom pred-
metu, osiguranje popravka neke skrivene mane koja je uzrokovala gubi-
tak ili ostecenje osiguranog predmeta, osiguranje gubitka ili oStecCenja
broda nastalo zbog nezgode ili nepaznje, nestrucnosti ili greske u prosud-
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.E bilo koje osobe. U svakom od slucajeva prosirenog pokrica osiguranje
_w dano uz uvjet da na strani osiguranika nije postojao propust duzne pa-
Znje (due diligence; klauzula 41).
19.7.4. Rizici isklju¢eni iz osiguranja
_m._.ﬁ:cmn:_.m iz osiguranja sadrzana su u Collision Clause i u kiauzulama koje
@On_: jeZu “paramount” odredbi (paramount, vrhovna odredba ima prednost pred
svim drugim ugovornim odredbama).
Prema Collision Clause (klauzula 6.4), osiguranje ne obuhvaca iznose koje ce
osiguranik platiti za ili u vezi s
- uklanjanjem ili uniStenjem prepreka, podrtine, tereta ili bilo kojih drugih
predmeta,
= U.:O kojom nepokretnom ili pokretnom imovinom ili stvarima osim dru-
gih brodova, ili bilo kojim nepokretnim ili plutajucim objektom u koji je
udario osigurani brod,
- 83.85 ili drugim stvarima na osiguranom brodu ili obvezama toga broda,
- gubitkom Zivota, tjelesnim ozljedama ili bolescu,
- .Nmmman:_.wa ili oneciscenjem bilo koje nepokretne ili pokretne imovine
ili stvari ili Stetom na okolisu.

Paramount odredbom obuhvacena su ova iskljucenja:

- iskljucenje ratnih rizika i rizika Strajka (klauzula 29),

- iskljucenje rizika teroristickog akta, djelovanja s politickim pobudama i
zlonamjernih postupaka (klauzula 30),

- iskljucenje rizika radioaktivnog zagadenja, kemijskog, bioloskog, bioke-
mijskog i elektromagnetskog oruzja (klauzula 31).

Te odredbe imaju prednost pred svim drugim odredbama ugovora ako s njima
nisu u skladu.

19.7.5. Ostale odredbe

Plovidba osiguranog broda

Ogranicenja u vezi s plovidbom sadrZana su u Navigation Provisions Clau-
ww (klauzula 10).Ta je klauzula u odnosu na prijasnju klauzulu Navigation doZi-
dn_m znacajne jezi¢ne izmjene. Ogranicenja su u osnovi ostala ista, ali su jasnije
izraZena. Osiguranik se ne mozZe koristiti brodom na nacin suprotan bilo kojoj
ugovornoj odredbi u odnosu na teret, trgovinu ili granice plovidbe; brod se ne
moZe tegliti osim kada je to uobicajeno, ili se tegli do prve sigurne luke kada
mu je potrebna pomoc, a nece ni pruzati usluge tegljenja ili spaSavanja prema
ugovoru koji je prethodno sklopio osiguranik; osiguraniku se zabranjuje skla-
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panje ugovora o peljarenju ili uobicajenom .awmc.m:w.p PreEatiL wo_.nB: H_MW omwwmu
vornost peljara ili tegljaca iskljucena ili ogranicena om_.B ako ma omwm%nm g.oﬂ o
ljen prihvatiti takve ugovore prema _owm_:w.a b.nm,\: i praksi. Nadalje, e
smije biti zaposlen na prijevozima koji zahtijevaju n_w se teret na moru p
na drugi brod, §to ne ukljucuje lucka ili obalna plovila. .
U ovom je dijelu najvaznija izmjena sadrzana u .oannavwaw Emﬁ.ﬁc_.n 11 WO_M
nosi naslov Breach of Navigation Provisions. Umjesto ﬁ.:ﬁ.:m:o instituta Mﬁmn
ranty (Insurance warranties) u odnosu na zabranu Rm:oEP mmmm se mmw AM_S
svode samo na razdoblje dok se kre odredbe ugovora, nei wom:._m. ﬁomu_w. _u-.nm "
toj klauzuli, u slucaju povrede odredaba klauzule E.u osiguratelj je o.m. obode
obveze naknade stete do koje je doslo zbog dogadaja :mm"m_o.m za 3._._@:% ?.Y.
vrede ugovornih odredbi, osim ako je osiguranik bez oamuawém ocms_mmmm A\um_m
guratelja o krienju te ako stranke postignu dogovor o izmjenama u pokricu
premiji. . . .
Nove klauzule (2003) sadrZe dodatne odredbe o mSEmme .w_oSaUn Q,Sw.N.
gation limits,klauzula 32).Ta klauzula sadrZi @owwm podrudja gdje _.umoﬁd _.5 mQ_Ea.
ploviti. Za pokrice u tim podrucjima potrebno .Hn ?..Q:.oano ?.ﬁma.:“ Hm MM.
nost osiguratelja i postic¢i sporazum o WNB:.nE.nEB.cﬁncB.u n.cwDQ: le] mao_.
premiji, ako je zatraZi osiguratelj. U suprotnom, om_mcnmﬂn: nije obvezan n
knaditi $tete nastale za vrijeme krsenja granica plovidbe.

Duznosti osiguranika ) . . )
Odredbe o duznostima osiguranika sadrzane su u vi$e klauzula. Kao i u pri

ja$njim uvjetima, postoji klauzula Duty of the m%:@..& Q,sm &:& h&@%:; EMM
zula 9. Ona namece duZnost osiguraniku da dok :.m_n om._m:nm.ém po cN:m_vn. :
mijere kako bi se sprijecila ili smanjila Steta naknadiva ovim Om_m:nmn._na. m._m:
ranik ima pravo na naknadu razborito cmw:_.a:.m: troskova mvmmm,.ﬁ:_m H__AMOMEMM
o drugim isplatama za gubitak ili oStecenje ompmcnmbom U.noam, ali je na wm .m -
te troskove (Sue and Labour Charges) ograni¢ena na iznos svote na koju j
brod osiguran. . .
Prema Classification and ISM Clause (klauzula 13), .n_:wb.omﬁ je o.mﬂ.mwnmsamm
da brod ima klasu klasifikacijskog drustva koje je oaovno om_.m:mmﬁn: _ a se ta
klasa odr7ava. U tom pogledu nema promjena. Novo je u toj E.»:N.:: WQMV MMM
sada sadrzi dodatnu obvezu za vlasnike brodova u oa.:omc na NN.E_Q\M mmZ -
konvencije (Management for the safe operation wm ships, Poglavlje IX; oo
de).Prema odredbama klauzule 13, vlasnik broda _o.og\ﬁmb u oanoﬁ. na o.mMm.:
rani brod posjedovati valjan Document of Compliance Qm@ﬂé o _mm?._:m Q_w-
zahtjeva ISM Coda, klauzula 13.1.4) i Safety Zm:mmaaﬂwﬁ .nﬂ.ﬁmnmﬁ ( M_m Mﬁ.n\.
bu o sigurnom upravljanju, klauzula 13.1.5). Ne udovolji li se nekom od zahtj
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va iz klauzule 13, automatski prestaje osiguranje od trenutka povrede ugovora,
osim ako se osiguratelji pisano ne suglase drukcije. Ali, ako je brod u plovidbi,
automatski prestanak osiguranja bit ¢e odgoden do dolaska broda u sljedecu
luku (klauzula 13.2.1). Klauzula o posljedicama gubitka klase broda izmijenje-
na je u dva aspekta. Ako je do gubitka klase broda doslo zbog $tete koja je po-
krivena ovim osiguranjem ili osiguranjem ratnih rizika, do automatskog prestan-
ka osiguranja doci ¢e samo ako brod isplovi iz sljedece luke bez odobrenja svoga
Klasifikacijskog drustva. Drugo, u slucaju automatskog prestanka osiguranja osi-
guranik ima pravo na povrat razmjernog dijela (pro rata) dnevne neto-premije
(klauzula 13.2.2).

Prema klauzuli Management (klauzula 14), duznost je osiguranika, vlasnika
ili upravitelja na pocetku osiguranja i dok osiguranje traje ispunjavati sve za-
konske zahtjeve drzave zastave broda u odnosu na brodsku konstrukciju, nje-
80VO stanje, opremu, uporabu i rukovanje brodom, kao i zahtjeve klasifikacij-
skog drustva o prijavljivanju pomorske nezgode ili neke brodske mane (14.4).
U slucaju povrede neke duZnosti predvidene tom klauzulom, osiguratelji nece
biti obvezni nadoknaditi stete koje se mogu pripisati toj povredi.

Klauzula 13. i klauzula 14. u naslovu sadrze tzv. paramount provision.

Prema posebnoj odredbi Recommissioning Condition (klauzula 34), pravni
je uvjet za obvezu osiguratelja da brod ne isplovljava na vlastiti pogon s veza na
kojem je stajao (lay-up) niti da plovi nakon imobilnosti od preko 180 uzastop-
nih dana, osim ako se ne dogovori s Klasifikacijskim drustvom ili vjestakom osi-
guratelja pregled broda i obave popravci ili udovolji zahtjevima klasifikacijskog
drustva ili vjestaka.

Automatski prestanak osiguranja

Prema Management Clause (klauzula 14), osiguranje automatski prestaje u
slucaju promjene vlasni§tva broda, zastave, predaje broda novom menadmen-
tu, predaje broda u zakup (bareboat), rekvizicije broda (14.1). Osiguranje sada
prestaje i u slucaju da brod isplovi (s teretom ili bez njega) zato da bude izrezan
ili prodan za rezanje (14.2). Prije to nije bio razlog za prestanak osiguranja,
samo se naknada Stete ogranicavala na vrijednost broda kao starog Zeljeza.
Ako iz nekog od navedenih razloga dode do prekida osiguranja, osiguranik ima
pravo na povrat pro rata neto-premije, $to prije nije bio stucaj (14.3).

Naknada iz osiguranja

Nacelo da se iz osiguranja isplacuje naknada bez odbitka s naslova 7ovo za
staro (New for old) primjenjuje se i prema novim uvjetima (New for old Cla-
use, klauzula 16). Pri odredivanju naknade za §tetu primjenjuje se odbitna fran-
Siza (Deductible(s) Clause, klauzula 15). Naknada za Stetu nece se isplatiti ako
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ukupni iznos svih Steta proisteklih iz svake pojedine nezgode ili dogadaja ne
premasi ugovoreni iznos frans$ize, u kojem ce se slucaju taj iznos odbiti od
naknade.

Znacajna je promjena uvedena u Kriterijima za odredivanje je li osigurani
brod pretrpio izvedeni potpuni gubitak (Constructive Total Loss, klauzula 21).
Prema prijasnjem rjeSenju, pri utvrdivanju je li nastupio izvedeni potpuni gu-
bitak, usporedivala se osigurana vrijednost broda i procijenjeni troskovi poprav-
ka. Ako su troskovi popravka bili veci, smatralo se da su ispunjeni uvjeti da bi
se Steta tretirala kao izvedeni potpuni gubitak i osiguranik je imao pravo na nak-
nadu kao da je nastupio potpuni gubitak broda. Sada se 80 posto osigurane vri-
jednosti broda uzima kao njegova vrijednost u popravljenom stanju, §to znaci
da ce se smatrati da je nastupio izvedeni potpuni gubitak broda ako procijenje-
ni troskovi popravka prijedu 80 posto njegove osigurane vrijednosti.

U novim su uvjetima zadrZana istovjetna ograni¢enja u pokricu kao i u klau-
zulama iz 1995.u odnosu na: naknadu za o$teceni podvodni dio broda (Bottom
treatment clause,klauzula 17), osim $to je u pokrice sada uklju¢en i trosak anti-
vegetativne boje za oStecenu povrsinu; zarade i troskove uzdrzavanja brodske
posade (Wages and maintenance clause, klauzula 18); zastupnicke provizije
(Agency commission clause, klauzula 19); odredivanje naknade za nepoprav-
ljeno ostecenje osiguranog broda (Unrepaired damage Clause, klauzula 20).
Nema promjena ni u odnosu na klauzulu o odricanju od prava na vozarinu
(Freight waiver clause, klauzula 22). Prema toj klauzuli, u slucaju stvarnog ili
izvedenog potpunog gubitka osiguratelji nece od osiguranika potraZivati na-
placenu vozarinu, neovisno o tome je li osiguranik objavio napustaj osiguranog
broda ili nije.

Nema nikakvih promjena ni u klauzuli o uvjetima za dopunska osiguranja
(Disbursements warranty, klauzula 24). Tom je klauzulom dopusteno provesti
dopunska osiguranja za troSkove brodara, vozarinu, povecanu vrijednost broda
i osigurati iskljucene ratne rizike, rizike Strajka i druge iskljucene rizike (klau-
zule 29, 30,31).

Placanje premije osiguranja

Nove klauzule prvi pyt sadrZe pravila o placanju premije osiguranja (Premi-
um payment clause, klauzula 35). U pomorskom osiguranju opcenito vrijedi
nacelo, suprotno nego u drugim imovinskim osiguranjima, da neplacanje pre-
mije o roku ne oslobada osiguratelja njegove obveze iz ugovora i ne daje mu
pravo da raskine ugovor o osiguranju, osim ako nije drugacije ugovoreno. Hm_go.
je rjeSenje svojstveno i common law sustavu,a poznaje ga i Zakon o pomorskoj
i unutrasnjoj plovidbi. Marine Insurance Act sadrzi samo odredbu o izravnoj

obvezi brokera da plati premiju osiguratelju, ako je osiguranje provedeno po-
sredstvom brokera (¢l. 53. st. 1). Prema Premium payment clause, osiguranik
se obvezuje da ce u cijelosti platiti premiju osiguranja u roku od 45 dana od po-
Cetka osiguranja, osim ako nije drukcije ugovoreno (35.1.1). Ako je ugovoreno
obroc¢no placanje, prvi se obrok mora platiti u roku od 45 dana od pocetka osi-
guranja, osim ako nije ugovoreno drukcije. Drugi i sljedeci obroci moraju se pla-
titi o dospijecu (35.1.2). U slu¢aju zakasnjenja u placanju premije, osiguratelj
ima pravo raskinuti ugovor, uz otkazni rok od najmanje 15 dana (35.3). U slu-
Caju raskida ugovora prema klauzuli 35, osiguratelju se duguje premija na pro
rata osnovi za razdoblje u kojem je nosio rizik. Premija se mora u cijelosti plati-
ti ako je prije stupanja na snagu raskida osiguranja doslo do Stete naknadive iz
osiguranja (35.4).

Nove klauzule (2003. g.) sadrZe i odredbu o vracanju premije u slucaju ras-
kida osiguranja (Cancelling returns clause, klauzula 25). Prema toj klauzuli, ako
se osiguranje sporazumno raskine, osiguratelji Ce vratiti pro rata mjese¢nu
neto premiju za svaki nezapoceti mjesec, uz uvjet da dok traje osiguranje nije
nastupio potpuni gubitak broda neovisno o tome je li potpuni gubitak uzroko-
van osiguranim rizikom ili tome neki drugi uzrok. Ovi uvjeti, kao i prijasnji,
sadrZe odredbu o vracanju premije osiguranja u slucaju imobilnosti broda (ay-

up) na temelju posebne suglasnosti osiguratelja (Returns for lay-up clause, kla-
uzula 42).

Odredbe o odstetnim zabtjevima

Citav je treci dio novih klauzula (2003. g.) posvecen odstetnim zahtjevima
(Part 3 - Claims provision, klauzule 42 do 50). Odredbe su o odstetnim zahtje-
vima i proceduri detaljne. VaZna je to znacajka novih klauzula. U tom su pogle-
du prijasnje odredbe prosirene i poostrene u odnosu na duZnosti osiguranika.
Prema klauzuli Notice of claims (klauzula 43), o svakoj se Steti bez odgadanja
mora obavijestiti vodeci osiguratelj (Jeading underwriter) od dana kada su osi-
guranik, vlasnik ili upravitelj saznali za nastanak $tete kako bi se osigurateljima,
ako to Zele, omogucilo imenovati vjestaka za pregled stete (43.1). Ako obavijest
nije dana u roku od 180 dana (smanjeno sa 12 mjeseci) od dana kada su osigu-
ranik, vlasnik ili upravitelj saznali za nastanak $tete, ona se nece nadoknaditi iz
osiguranja, osim ako vodeci osiguratelj ne odluci drukcije (43.2). U klauzuli
Tender provisions (klauzula 44) ponavlja se ista odredba iz prethodne redakci-
je ovih klauzula o diskrecijskom pravu vodeceg osiguratelja da odredi luku i
osobu popravljaca. Ako osiguranik propusti postupiti u skladu s odredbama te
klauzule, od neto-iznosa naknade za Stetu odbit ce se 15 posto (klauzula 44.5).
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Prijevarno postupanje
Duznosti osiguranika u odnosu na odstetni zahtjev sadrZzane su u klauzuli

Duties of the assured (Klauzula 45). Osiguranik je duZan dostaviti vodecem
osiguratelju svu potrebnu dokumentaciju o Steti; pomoc¢i mu u ispitivanju uz-
roka stete pribavljanjem izjava osiguranikovih osoba, trecih osoba, vjestaka, pre-
gleda od strane klasifikacijskog drustva i dr.

U klauzuli Duties of the assured posebno se tretira slucaj prevarnog postu-
panja osiguranika radi ostvarenja pogodnosti pri obradi odstetnog zahtjeva.To
je nova odredba u uvjetima za osiguranje brodova, a inspirirana je sudskom
odlukom u predmetu “Agapitos v. Agnew” (Ihe Aegeon, 2002, /2002/ 2 Lloyd’s
Rep. 42). Prema toj odredbi, pravni je uvjet za obvezu osiguratelja da osiguranik
prije pokretanja sudskog postupka (u verziji od 2002:“bez obzira na to je li sud-
ski postupak pokrenut ili nije”) namjerno ili bezobzirno ne dovede ili ne po-
kusa dovesti u zabludu osiguratelja u valjanom razmatranju odstetnog zahtjeva
i dokaza, kao i da osiguratelju ne presuti neku okolnost ili ¢injenicu vaznu za
razmatranje odstetnog zahtjeva (klauzula 45.3).To je rjeSenje u skladu s pra-
vorijekom suca Mancea u predmetu “Aegeon” (/2002/, Lloyd's Rep. IR, 574) i
presude Doma lordova u predmetu “Star Sea” (/2001/ Lloyd's Rep. IR, 248).

Duznosti i prava osiguratelja u odnosu na odstetni zahtjev

Prema odredbi nove klauzule Duties of underwriters in relation to claims
(klauzula 46), vodedi osiguratelj jedino na temelju svoga diskrecijskog prava,
nakon primitka obavijesti o nastanku Stete moZe imenovati vjeStaka za pregled
stete koji ¢e upoznati vodeceg osiguratelja o uzroku i opsegu Stete, potrebnim
popravcima i razboritoj visini popravaka, kao i o drugim vaznim okolnostima
(klauzula 46.1). Vodeci osiguratelj moze takoder imenovati nezavisnog likvida-
tora havarija (average adjuster) koji ¢e pomoci osiguraniku u pripremi odstet-
nog zahtjeva. Vodeci ce osiguratelj bez odgadanja razmotriti prijedlog likvida-
tora ili zahtjev osiguranika uz prezentaciju valjane dokumentacije za uplatu
akontacije $tete (klauzula 46.6). Osiguratelj ce donijeti odluku u odnosu na sva-
ki odstetni zahtjev u roku od 28 dana od primitka kona¢nog obracuna Stete od
strane imenovanog likvidatora ili, ako likvidator nije bio imenovan, nakon $to
mu bude dostavljena potpuna dokumentacija dovoljna za dono$enje odluke o
utemeljenosti oditetnog zahtjeva ili visini odstete. Kada je osiguratelju za dono-
3enje odluke potrebna dodatna dokumentacija, odluku ce donijeti u okviru raz-
boritog vremena nakon $to primi dodatnu dokumentaciju ili zatraZzene oba-
vijesti (klauzula 46.7).

Nove klauzule sadre i Provision of security clause (klauzula 47). Tom je
klauzulom rijeSeno jedno vazno i do sad uvjetima osiguranja nerijeseno pita-
nje: je li i uz koje uvjete osiguratelj broda duZan dati osiguraniku jamstvo radi
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sprjecavanja zaustavljanja broda ili radi oslobodenja broda. Prema odredbama
te klauzule, ako je osiguranik obvezan u tu svrhu pribaviti jamstvo trecoj osobi,
kao posljedica nezgode koja daje pravo na naknadu iz osiguranja, osiguratelj ce
u ime osiguranika pribaviti potrebno jamstvo ili protujamstvo u obliku §to ce
ga izabrati vodeci osiguratelj. Davanje jamstva ne znaci i priznanje obveze iz
osiguranja.

Klauzulom Payment of claims (klauzula 48), regulirano je pitanje kojoj je
osobi osiguratelj duzan isplatiti osigurninu. To je osoba kojoj je ugovorno ustu-
plieno pravo na osigurninu (to ¢e redovito biti banka), a ako te osobe nema,
osiguratelj je duZan isplatiti naknadu osiguraniku. S tim u vezi valja navesti da
prema odredbama klauzule Contracts (rights of third parties) Act 1999 (kla-
uzula 306) korist iz osiguranja moze imati samo osiguranik, osim ako ugovorom
nije izri¢ito drukcije predvideno.

Regres osiguratelja (subrogacija)

Odredbama klauzule Recoveries (klauzula 49) reguliraju se pitanja u vezi s
osigurateljevim pravom subrogacije. Prema toj klauzuli, osiguranik je duzan po-
duzeti razborite mjere da bi saduvao svoja prava prema trecim osobama u vezi
sa Stetom za koju se traZi naknada iz osiguranja. Ako je potrebno, duzan je po-
krenuti sudski postupak ili pribaviti jamstvo od strane trece osobe. U tom je po-
gledu osiguranik duZan obavjestavati vodeceg osiguratelja i s njim suradivati.
Osiguratelj Ce snositi razmjeran dio trodkova koje je osiguranik snosio u provo-
denju te duZnosti.To je manje-vise u skladu s dosadasnjom praksom. Potpuno
je novo rjeSenje da ce se nakon odbitka troskova postupka iznos ostvaren od
trece osobe razdijeliti izmedu osiguranika i osiguratelja razmjerno njihovu sud-
jelovanju u snosenju nastale Stete (49.3.1; 49.3.2). U verziji iz 2003. godine
jedna je potpuno nova odredba u odnosu na verziju iz 2002. Prema toj odred-
bi, osiguratelj e u dogovorenoj visini nadoknaditi osiguraniku troskove koje je
imao u ispunjavanju duznosti prema ovoj klauzuli i onda kada $teta nije nakna-
diva iz osiguranja, ako je prethodno pribavio njegovu pisanu suglasnost (49.3).

Mjerodavno pravo i jurisdikcija

Prema izricitoj odredbi General clause (klauzula 1), na ugovor se primje-
njuje englesko pravo i praksa. Ponavlja se odredba iz svih institutskih klauzula:
This insurance is subject to English law and practice. U primjeni ovih klauzu-
la moguce je ugovoriti i druk¢ije, posebnom ugovornom odredbom u polici
osiguranja. Novo je u ovim uvjetima to $to sadrZe i odredbu o iskljucivoj juris-
dikciji engleskog prvostupanjskog suda, osim ako nije izri¢ito drukcije ugovo-
reno. Takvu je odredbu prije sadrzavala samo Nova engleska pomorska polica
(New Marine Policy - Form MAR).
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Prava trecib osoba

Klauzulom Contracts (rights of third parties) act 1999 (klauzula 36) osigu-
rava se primjena engleskog zakona Contracts (right of third parties) iz 1999.u
osiguranju brodova. To znaci da ce se nacela toga zakona primjenjivati i kada se
na ugovor ne primjenjuje englesko pravo.Taj zakon reproducira opca nacela
obveznog prava: a) korist iz ugovora mogu imati samo stranke (osiguranik)
osim ako nije izri¢ito drukcije ugovoreno, b) ugovorne stranke mogu _.mm_&bﬁm
ili izmijeniti ugovor bez suglasnosti bilo koje trece osobe, ¢) treca osoba nije
aktivno legitimirana prema osiguratelju na trazbinu iz ugovora o osiguranju osim
ako na nju nisu prenesena prava iz ugovora. Primjena ove odredbe ne omnmﬁ.
¢ava pravo osiguranika da svoja prava iz ugovora ili samo pravo na naplatu osi-
gurnine na odgovarajuci nacin prenese na drugu osobu.

Odnosi iz suosiguranja (leading underwriter)

U klauzuli Several liability (klauzula 27) izloZeno je nacelo engleskog prava
o suosiguranju prema kojem su suosiguratelji duzni nadoknaditi Stetu samo
razmjerno svom udjelu. U osiguranju jednog broda na engleskom trZistu o&mm.
ranja redovito sudjeluje viSe osiguratelja, koji svojim potpisom na slipu preuzi-
maju u pokrice odredeni postotak osigurane svote. Njihova oamo,\oao% nije
solidarna. Oni osiguraniku ne odgovaraju za ¢itavu Stetu, nego samo razmjerno
svome udjelu (several and not joint). To drugim rijec¢ima znaci da osiguranik
ne moZe tuzti vodeceg osiguratelja ili bilo kojeg drugog sudjelujuceg osigura-
telja ako se od nekog drugog sudjelujuceg osiguranja nije uspio naplatiti.To je
rjeSenje u skladu s Pomorskim zakonikom.

U odnosima iz suosiguranja posebno je zanimljiv poloZaj vodeceg osigu-
ratelja (leading underwriter). U odnosu iz osiguranja on ima centralni poloZaj
te je na temelju odredaba novih uvjeta u mnogim pitanjima ovlasten djelovati
kao zastupnik svih sudjelujucih osiguratelja.Te su odredbe u skladu s tzv. Lozn-
don market principles. Tako je, na primjer, vodeci osiguratelj, naveden u slipu
ili polici, ovlasten provoditi odredbe o premiji iz Premium payment clause
(klauzula 35), osim ako nije drukcije ugovoreno ne samo u svoje nego u ime
svih suosiguratelja. To ne sprecava druge osiguratelje da svoja prava iz te kla-
uzule ostvaruju i u svoje ime (35.5).

Sto se ti¢e postupanja u slucaju nastanka Stete i rjesavanja odstetnih zahtje-
va,uloga vodeceg osiguratelja jo$ je znacajnija i predvidena je u Leading under-
writers clause (klauzula 42). Prema toj je klauzuli leading underwriter ovla-
$ten: a) imenovati surveyora ili vjeStaka za pregled Stete te likvidatora havarija
i odvjetnika, b) provoditi duZnosti i obveze osiguratelja uklju¢ujuci jamstva, ¢)
voditi postupak obrade Steta i regresnih postupaka, d) obavljati sva placanja ili
sklapati nagodbe s osiguranikom ili trecim osobama osim placanja ex gratia

(klauzula 42.1).S druge strane, suosiguratelji su duzni nadoknaditi vodecem osi-
guratelju svaku Stetu ili trosak koji bude snosio u provodenju duznosti prema
toj klauzuli. Za odnose izmedu vodeceg osiguratelja i suosiguratelja nadlezan je
engleski prvostupanjski sud uz primjenu engleskog prava i prakse.

19.8. DJELOMICNI GUBITAK ILI OSTECENJE OSIGURANOG
BRODA - NAKNADA IZ OSIGURANJA

19.8.1. Djelomi¢ne $tete opéenito

O djelomi¢nom se gubitku ili ostecenju osiguranog broda radi kada nije na-
stao njegov stvarni potpuni gubitak, niti je u toj mjeri o$tecen da bi se smatralo
da postoje pretpostavke za izvedeni potpuni gubitak. Djelomic¢ni gubitak ili
ostecenje broda kao posebna kategorija tete obuhvaca

a) potpuni gubitak dijela osiguranog broda,

b) ostecenje osiguranog broda.

Takvu $tetu, za razliku od potpunog gubitka, nazivamo djelomicnom stetom
(partial loss).

Djelomicni gubitak podrazumijeva potpuni gubitak dijela osiguranog broda
ili njegova pripatka (total loss of part), na primjer, gubitak vijka, sidra, brodice
za spasavanje i sl.

Ostecenjem osiguranog broda podrazumijeva se fizicko ostecenje trupa ili
stroja. Izgubljeni se dijelovi zamjenjuju novima u postupku popravka, a oste-
Ceni dovode popravkom u prijasnje stanje.

Djelomicne $tete na brodu mogu nastati zbog vise razloga. Na primjer, u ne-
vremenu mogu nastati deformacije u konstrukciji brodskog trupa; zbog nasu-
kanja ili nasjedanja broda na dno mogu nastati ostecenja i deformacije oplate
dna, ostecenje kormilarskog uredaja, gubitak vijka; u sudaru brodova ili udarom
broda u neki predmet moze biti ostecena struktura broda; u pozaru mogu biti
unisteni ili oSteceni dijelovi broda, njegove opreme ili namjestaja.

Stete nastale zbog djelomi¢nog gubitka ili ostecenja osiguranog broda na-
knadive su iz osiguranja ako su posljedica ostvarenja osiguranih rizika. Djelo-
micne Stete koje nisu Stete zajednicke havarije nazivaju se posebne (zasebne)
bavarije (particular average). Posebne havarije nastaju slucajno, djelovanjem
nekog izvanrednog vanjskog uzroka. U tome se one bitno razlikuju od zajedni-
¢kih havarija gdje se namjerno Zrtvuje dio imovine u zajedni¢kom interesu su-
dionika pomorskog pothvata.




Kao primjere posebnih (zasebnih) havarija moZemo navesti Stete :mmﬁm_a. zbog
sudara brodova, udara, nasukanja, nevremena, pozara.Ali ako je Nwwoénaﬂw na-
mjerno nasukao brod radi zajednickog spasa, Stete i troskovi sto su nastali zbog
nasukanja priznat e se kao zajednicka havarija.

19.8.2. Odredivanje naknade iz osiguranja za djelomi¢ni gubitak ili
ostecenje broda

Uvodne napomene . .
U slucaju ostecenja osiguranog broda ili gubitka jednoga njegova sastavnog

dijela, iz osiguranja se nadoknaduje steta u visini stvarnih :.cwwoé .D:ME: Mm
popravak broda ili zamjenu dijelova, uz odbitak ugovorene @msw_sm, ali wn preko
osigurane svote za svaku nezgodu posebno. Popravak omﬁnwm:o.m .Om_maw:om
broda osim trogkova materijala i vrijednosti ljudskog rada :_A:.:wﬁ.:n i me:n mn:.
ge troskove. Zbog toga je vrlo vazno koji su troskovi naknadivi iz Om_.mcnm:_m_, m
koji nisu. Naknada za pojedine troskove odreduje se ?.nn.ﬁ 1@0«63:_5 mnms.:‘
ma ili standardiziranoj praksi likvidatora havarija. U primjeni ugovorena @B/u;m
imaju prednost. Ne postoje opceusvojena medunarodna @QS_N za .og.wm(: odste-
tnih zahtjeva za djelomic¢ne Stete na brodovima. Zbog toga je omov:.o vazna stan-
dardizirana praksa. U nas se jos nisu formulirala mS:a.E.d:.w mmms_m za ocnmaﬂ._
posebnih havarija. Zato se u nasoj praksi, kao i zbog m._.D_mEnn mwo se u nas pri-
mjenjuju engleske institutske klauzule, posebne :mﬁz_m obraduju prema w_.wﬁ-
lima engleskog UdruZenja likvidatora pomorskih Uuﬁém (Rules of Tﬁoxn.m of
the Association of Average Adjusters, 1997).U primjeni hrvatskog prava mjero-
davne su i odgovarajuce odredbe Pomorskog zakonika.

Ne postoji konac¢na lista troskova koji se priznaju u @omm:w_m: :wimnnaw a_ww
lomi¢nih teta na brodovima. Prema standardnoj praksi, priznaju se ovi troskovi:
a2) troskovi popravka (repair accounts), . .

b) troskovi privremenih popravaka, uz stanovite uvjete (temporary repairs),
©) troskovi premjestanja broda radi popravka (removal expenses),
d) lucki troskovi (port charges),
e) troskovi dokovanja (drydock expenses),
<i troskovi (general expenses),
Mv Mﬂmwoﬁ :u_u»m rezervnih dijelova potrebnih za popravak (supply of

spare parts), . \
h) troskovi brodarova inspektora u nadzoru popravka (superintendent's fee

and expenses), . ‘ .
i) troskovi osigurateljeva vjestaka (underwriter’s surveyors fee and ex

penses),
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j) troskovi vjestaka klasifikacijskog zavoda (classification society survey-
or’s fee and expenses),

k) zarade i troskovi uzdrZavanja zapovjednika, ¢asnika i brodske posade,
ovisno o uvjetima police (wages and maintenance of master, officers
and crew),

D) gorivo posebno potroseno u vezi s popravkom (fuel),

m) troskovi likvidacije stete (average adjuster’s fee and expenses).

Opisat cemo pojedine trodkove s obzirom na njihovu naknadivost iz ugovo-
ra o osiguranju broda. Prikaz je sacinjen prema odredbama Institute Time Clau-
ses - Hulls, Rules of Practice engleskog Udruzenja likvidatora havarija i suvre-
menoj praksi likvidatora pomorskih havarija (average adjusters).

Opis pojedinib troskova

Troskovi popravka broda (repair accounts). 1z osiguranja se naknaduju iz-
nosi koje je brodar platio brodopopravlja¢u za popravak, uz uvjet da su odo-
breni od strane vjestaka kojega je osiguratelj angaZirao (Salvage Association,
Lloyd's Registar i dr.).

Troskovi privremenih popravaka (temporary repairs). Troskovi konag-
nog popravka (permanent repairs) uvijek su naknadivi iz osiguranja, a tro-
$kovi privremenih popravaka (temporary repairs) samo ako su ispunjene odre-
dene pretpostavke. Prema preteznoj praksi average adjustera, troskovi privre-
menih popravaka naknaduju se samo u ovim slu¢ajevima:

a) Ako privremeni popravak smanjuje troskove kona¢nog popravka, do visine
postignutih usteda (npr. konac¢ni popravak je odgoden do redovnog doko-
vanja ili do dolaska broda u luku gdje su troskovi popravka niZi);

b) Kod putnickih linijskih brodova i kargo brodova koji odr7avaju redovan ser-
vis prema objavljenom plovidbenom redu (za koji je brodar u obvezi ili po
njemu to¢no postupa), trodkovi privremenih popravaka priznat e se kao
reasonable cost of repairs bez obzira na to jesu li time postignute ustede;

©) Ako u luci ili mjestu gdje se zatekao osteceni brod nije bilo moguce po-
praviti (npr. nije bilo doka), a brod se privremenim popravkom osposobio
za plovidbu do luke ili mjesta gdje je moguce izvrsiti kona¢ni popravak;

d) Kada neki dio ili materijal nuzno potreban za potpuno dovrienje poprav-
ka nije moguce pribaviti u mjestu popravka, a brodar bi zbog znacajnog
odugovlacenja s popravkom pretrpio komercijalni gubitak koji bi bio u
velikom nerazmjeru s ustedama §to bi se ¢ekanjem postigle.

Troskovi premjestanja broda (removal expenses). Kada se brod premjesta
s jednog mijesta ili iz luke u drugu bilo zato $to se njegov popravak nije mogao
obaviti u prvoj luci ili se nije mogao obaviti na odgovarajuci nacin, razborito
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ucinjeni troskovi premjestanja broda smatrat de e &_.wﬂonw ENUO.EME H.BWWOMN
popravka i naknadivi su iz osiguranja. Stovise, kao troskovi premjestanja broda
iz osiguranja se priznaju i troskovi povratka Unon.u.m u prvu luku bﬂﬂo@w&ﬁo po-
slije obavljenog popravka (ako je krcao teret, vrijedi posebno pravilo).

U troskove premjestanja broda priznaju se troskovi nuznog vaﬁ.ﬁ.:n.bom wo.-
pravka, novcana primanja i troskovi posade (kako je .zmo<o.3:o :ﬁoﬁ:sm Om.u,
guranja), peljarenje, tegljenje, posebno @oBonww Om_m:wmw_a A.bvn osiguranje
tegljenja), lucke naknade, gorivo i zalihe. Ali, ako je ?.Q.Gmmﬂm:_ma broda zara-
dena nova vozarina, od trodkova premjestanja broda odbit ce se neto-zaradena
vozarina.

Poseban je slucaj premjestanja broda kada osiguratelj oan.o& mjesto poprav-
ka. Prema Notice of Claim and Tender Clause iz Institute Tt :w&. Qu.:&& - Hulls
(klauzula 10 u L.T.C.- Hulls, 1983), osiguratelj ima pravo o.a.nna_s gdje ce se brod
popraviti. U tom je slucaju osiguratelj u obvezi :mao_ﬂ:m._&_a mZmb. dodatne tro-
skove putovanja koji su nastali kako bi se udovoljilo njegovu zahtjevu.

Zarade i tros$kovi uzdrZavanja posade (wages and §&.§?§a:@ of the
crew). Za naknadu novcanih primanja i troSkova :Nanwmﬁb_m. @omma.m (wages
and maintenance of the crew) vrijedi posebno pravilo iz %Ea:.;w Time Qatw
ses - Hulls (klauzula 16 u 1.T.C. - Hulls, 1983). Prema R.V_. Em:NE._. ﬁ._ se troskovi
priznaju samo ako su nastali zbog nuznog Em::.nw.a.én U_.oa.m iz _wa.n.ﬁ _:_mn. u
drugu radi popravka Stete pokrivene osiguranjem ili _uow:m.b_: <ONG_ u vezi <m.
takvim popravcima, ali i tada samo za razdoblje dok ta @._OSA.MUN traje. To znaci
da ti troskovi nece biti pokriveni ako se brod premjestao i radi @w@ﬁ:.\w&m za .vn.o.
darov rac¢un. Nece se, medutim, uzeti u obzir ako je brodar samo _mwﬁ.ﬁmso Cinje-
nicu da je brod popravljan za osigurateljev racun pa :mmES.o obavio i H._mwn B
dove za svoj ra¢un. Troskovi nov¢anih primanja i uzdrzavanja posade nisu ni u
kojem slucaju pokriveni dok traje popravak.

Troskovi dokovanja (drydock expenses). TroSkovi aowoﬁe.w su troskovi
ulaska i izlaska broda iz doka i troskovi doka prema danima mﬁm_.mém broda u
doku, tzv. dnevni najam doka. O okolnostima pojedinog slucaja ovisi naknaduje
1i osiguratelj 100 posto troskova dokovanja ili samo 50 posto.

a) Osiguratelj u cijelosti snosi troskove aou.ﬂoﬁ—aw (100 posto).

Ako je za popravak Stete pokrivene osiguranjem .HEN:MN_ upotreba a.owmr Qo.-
skovi dokovanja potrebni za popravak oStecenja u Q_Q(oma. se bmwwmmc_z iz Om._.
guranja (100 posto), neovisno o tome je li brodar Bo..Nam ._mwodm.ao dokovanje
da za svoj racun obavi pregled za potrebe EN.&ESQ_Q ili obavi neke radove
(¢ak i po nalogu klasifikacijskog zavoda), uz uvjet
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- da ti radovi nisu u izravnoj vezi s osposobljavanjem broda za plovidbu,
- da popravak nije odgoden do redovnog dokovanja.

Osiguratelj u cijelosti snosi troskove dokovanja (100 posto) i kada je doko-
vanje obavljeno samo zato da bi se pregledao podvodni dio broda nakon $to se
nasukao, neovisno o tome je li pronadeno ostecenje na tom dijelu broda ili nije,
te neovisno o ugovorenoj fransizi (klauzula 12,1.T.C. 1983).

b) Osiguratelj i brodar snose svaki Po 50 posto troskova dokovanja.

- Kada se istodobno s popravcima za koje su osiguratelji u obvezi oba-
vljaju i popravci za brodovlasnikov ra¢un da bi se brod osposobio za plo-
vidbu;

- Kada se popravci za koje je osiguratelj u obvezi odgode (deferred re-
Dairs) do redovnog dokovanja i tada se istodobno obave s radovima za
brodarov racun, neovisno o tome jesu li ti radovi u vezi s osposobljava-
njem broda za plovidbu ili nisu. Ako brod ostane u doku i nakon §to za-
vrse radovi za rac¢un obadviju stranaka, za preostale ¢e dane svih 100
posto troskova snositi stranka za ¢iju su racun obavljeni ti radovi.

Popravak oste¢enog podvodnog dijela broda. Troskovi pripreme povrsine
i bojenja podvodnog dijela broda (vessel's bottom) priznaju se u ograni¢enom
opsegu. Pod izrazom vessel's bottom razumijeva se vanjski dio brodskog trupa
do lake vodene linije (LVL). Time nije obuhvacena brodska oplata iznad lake
vodene linije i teretne vodene linije. Osnovno je nacelo institutskih klauzula da
iz osiguranja, uz neke izuzetke, nisu naknadivi troskovi pjeskarenja i bojenja
podvodnog dijela broda (Bottom Treatment Clause, klauzula 15 u I.T.C. - Hulls,
1983) Izuzeci od tog osnovnog nacela odnose se na

a) troskove popravka oplate podvodnog dijela broda, koja je ostecena zbog
ostvarenja osiguranog rizika (bilo da se limovi mijenjaju ili ravnaju);

b) troskovi dobave i nanosenja prvog premaza temeljne antikorozivne boje
na povrsine popravljene oplate.

Iz osiguranja nisu naknadivi troskovi pjeskarenja i bojenja kada je s pod-
vodnog dijela broda boja samo sastrugana ili skinuta a limovi nisu osteceni. Ti
su troskovi pokriveni samo ako se limovi oplate brodskog dna popravljaju. Za
primjenu odredaba ove klauzule nevazna je okolnost koliko je vremena proslo
od zadnjeg dokovanja odnosno zadnjeg bojenja podvodnog dijela broda.

Op¢i troskovi (general expenses). Brodopopravlja¢ ili poduzetnik doka re-
dovito osim racuna za troskove dokovanja ispostavlja i racun za uzgredne tro-
Skove (general expenses). U te troskove padaju: tegljenje unutar luke - do doka
i od njega, troskovi pripreme doka, troskovi posebne radne snage, troskovi elek-

507



tri¢ne energije za popravak Stete i za brodske potrebe, troSkovi komprimiranog
zraka, troskovi vode (za testiranje tankova, rad hladnjaka, za _B.oamwm ﬁ.oﬁnnv@u
troskovi protupozarne sluzbe, sluzbe sigurnosti i drugih osoba, Qomwwﬁ oa<0wm
smeca, servis telefona i dr. Dio tih troskova odnosi se na popravak mﬁnﬂm.‘ N.. dio
za brodske potrebe. Nemoguce je u racunu to posebno iskazati, pa su svi ti tro-
skovi obuhvaceni jedinstvenim rac¢unom. Buduci da osiguratelj ne Ewmm brod-
ske troskove (ako nisu osiguratelju postignute ustede), potrebno ih je wmumn_.
ni¢iti. Kako to obi¢no nije moguce, problem se u praksi rje$ava tako am :wﬁam.
tori havarija te troskove dijele na obje stranke prema slobodnoj procjeni, ovi-
sno o okolnostima slucaja (50 posto - 50 posto ili drugacije).

Prekovremeni rad radi ubrzanja popravka (overtime). Opce je pravilo da
se povecana naknada za prekovremeni rad brodopopravljaca a.m bi se ubrzao
popravak ne naknaduje iz ugovora o osiguranju broda. O@Q:\Qﬁ.:o za Sw.m< .Q.Q.
man tih tro§kova proizlazi iz na¢ela da osiguratelj nije u obvezi za ._.wom:na_msm
stete koje pretrpi brodar za vrijeme imobilizacije broda, .@w om .E_m EOmovbo
zainteresiran (suprotno od brodara) kojom ce se brzinom izvoditi popravci.

Od ovog opceg nacela u suvremenoj praksi likvidatora mBm.mNcNmSwm“

a) Ako su prekovremenim radom u$tedeni ukupni troskovi H.uo?.mimm (apr.
smanjen je broj dana stajanja broda u doku), ?mwoﬁ.nan:w rad se smatra
dijelom reasonable cost of repair do visine ustedenih troskova;

b) Kod linijskih brodova (putni¢kih i teretnih) u nacelu se U.EN:&& Q.o%»w
prekovremenog rada. Uvjet je da brod odrZava redovan servis prema o@m.
vljenom plovidbenom redu za koji je brodar u obvezi ili po njemu to¢no
postupa;

©) Prekovremeni rad se priznaje (bez obzira na ustede) i kada _.m..mN .Hmraw_c.r
razloga zbog naravi popravka neizbjezan (rad se mora odvijati w.o:c.n:.
irano do zavrsetka). Likvidator moZe priznati prekovremeni rad i u situ-
acijama kada je u poslu, ugovorenom po posebnoj pogodbi, prekovre-
meni rad normalno, uobicajeno prisutan.

Nepopravljena oStecenja (unrepaired damage). Ako se zbog memme ra-
zloga brod ne popravi dok traje osiguranje (naj¢esce do 31. prosinca tekuce
godine), osiguranik prema institutskim klauzulama (Unrepaired Damage Clau-
se, klauzula 18 u 1.T.C. 1983) ne gubi pravo na osigurninu za takvu wanz.r

Ako osiguranik postavi odstetni zahtjev prije nego je brod popravijen, na-
knada iz osiguranja u takvu se slucaju utvrduje u visini

a) razborito procijenjenih troskova popravka, ) .

b) razborito procijenjenog gubitka trZisne vrijednosti broda zbog oStecenja,

vec prema tome koji je iznos niZzi.
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Osiguranik nema pravo potrazivati iznad toga iznosa ako je poslije izvedeni
popravak zapadao vise. Eventualna inflacija ide na $tetu osiguranika.

Osiguratelj nije u obvezi za nepopravljeno ostecenje ako poslije, dok traje
osiguranje, nastupi potpuni gubitak broda. Osiguranik tada ima pravo na nakna-
du samo za potpuni gubitak, a ne i za nepopravljeno ostecenje. Zbog toga prije
isteka osiguranja nema placanja naknade za nepopravljeno ostecenje.

Povecanje tros$kova zbog odgadanja popravka (deferred repairs). Trosko-
Vi popravka ostecenog broda (reasonable cost of repair) ocjenjuju se prema
troskovima popravka u prvoj povoljnoj prilici. Ako pretrpljeno oStecenje broda
ne ugroZava njegovu plovidbenu sposobnost, ¢esto se u praksi iz razlicitih
razloga popravak odgada za povoljniju priliku. Opce je pravilo da osiguratelj u
takvu slucaju nije u obvezi za eventualno povecane troskove popravka, npr.
zbog djelovanja inflacije. Izuzetak je od toga opceg nacela slucaj kada se odga-
danjem popravka smanjuju ukupni troskovi popravka ili se, u najmanju ruku,
ne povecava visina odstetnog zahtjeva. Npr. odgadanje popravka do redovnog
dokovanja ide i u prilog osiguratelja jer se tada troskovi dokovanja dijele. Od-
gadanje popravka moZe biti opravdano i kada nije moguce odmah nabaviti po-
treban dio za popravak.

Troskovi radnog tima koji se radi popravka $alje na brod (riding repair
teams). Nerijetko brodari $alju na brod poseban, “leteci”, radni tim radi izvode-
nja popravka, pa se javlja pitanje naknadivosti tih troskova iz osiguranja.
Umjesto u sklonisnoj luci radovi popravka izvode se za vrijeme plovidbe ili dok
se obavljaju druge trgovacke operacije. Naknadivost tih troskova iz osiguranja
ovisi 0 naravi ostecenja. Ako je ostecenje zahtijevalo neodgodivi popravak, tro-
$kovi putovanja i drugi troskovi takvog radnog tima naknadivi su iz osiguranja
broda kao reasonable cost of repair.Kada se, medutim, brodar koristio tom me-
todom samo da bi osigurao kontinuirano obavljanje trgovackih operacija bez
zaka$njenja, naknadivost tih troskova ovisi o tome jesu li povecani troskovi rad-
nog tima kompenzirani ustedama u odnosu na popravak broda u luci. Na prim-
jer ustedeni su troskovi premjestanja te ulaska i izlaska broda iz luke. Ako suu
pitanju linijski brodovi, likvidator moze tu okolnost, kao i kod drugih troskova,
uzeti u obzir i priznati troskove radnog tima.

Pogonsko gorivo i zalihe upotrijebljene za popravak o$te¢enog broda
(fuel and stores). U troskove popravka naknadive iz osiguranja ukljucuju se i tro-
$kovi potrosenog pogonskog goriva te zaliha upotrijebljene za popravak oste-
Cenog broda (za rad strojeva, vitala i dr.) ili za premjestanje broda s mjesta gdje
se u luci nalazio do mjesta za popravak unutar te luke. Potrosnju goriva upra-
vitelj stroja iskazuje u Fuel and Engine Stores Account.
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Zastupnicke provizije i troSkovi (agency commission). Troskovi osigura-
nika u pripremi od$tetnog zahtjeva nisu naknadivi iz osiguranja, pa ni kada tu
uslugu u njegovo ime obavlja neka zastupnicka ili menadZerska tvrtka (Agency
Commission Clause, klauzula 17 u 1.T.C. - Hulls 1983). Medutim, iz osigura-
nja su naknadivi agencijski troSkovi u pribavljanju jamstva za placanje dopri-
nosa u zajednicku havariju ili nagradi za spasavanje, kao i troskovi likvidacije za-
jednicke havarije. Isto tako, iz osiguranja su naknadivi razni troskovi ucinjeni u
vezi s nezgodom, kao $to su postanski troSkovi, troSkovi telefona, teleksa, faksa,
prijevoz rezervnih dijelova i sl.

Troskovi zra¢nog prijevoza rezervnih dijelova. Troskovi zra¢nog prijevoza
rezervnih dijelova, kao najskupljeg nacina prijevoza, priznaju se kao dio razbo-
ritih troskova popravka samo

a) kada se takvim nacinom prijevoza postizu ustede u ukupnim troskovima

popravka (npr. smanjuje se broj dana broda u doku ili u skloni$noj luci);

b) kada bi prijevoz rezervnog dijela morem ili kopnom nerazborito oduZio

popravak. To se narocito uzima u obzir kod linijskih brodova.

Troskovi brodarova vjestaka u nadzoru popravka. Troskovi brodara u or-
ganiziranju popravka i u njegovu nadzoru putem svojim vjestaka - inspektora
(marine superintendent) u praksi se tretiraju kao dio samog popravka i pri-
znaju se iz osiguranja (superintendents’ fees). Ako su se istodobno obavljali po-
pravci za racun osiguratelja i za racun brodara, likvidator ¢e troskove brodaro-
va superintendanta u nadzoru popravka podijeliti razmjerno medusobnom od-
nosu obavljenih radova, najc¢e$ce na dva jednaka dijela.

Troskovi osigurateljeva vjeStaka. Osiguratelj sam snosi troskove osobe koju
je za svoj racun angaZirao radi pregleda Stete i nadzora nad izvodenjem poprav-
ka.To mogu biti njegovi sluzbenici ili nezavisni ugovaratelji - specijalizirani za taj
posao, npr. Salvage Association. Isto tako osiguratelj snosi troskove likvidatora
kojemu je povijerio likvidaciju Stete (average adjuster).

Troskovi vjeStaka klasifikacijskog zavoda. Iz osiguranja broda naknadivi
su troskovi vjestaka klasifikacijskog zavoda u pregledu stete i nadzoru poprav-
ka, uz uvjet da je rijeC o osiguranoj Steti.

Tro$kovi nov¢anih doznaka. Osiguranik ima pravo na naknadu iz osigura-
nja tro§kova novcanih doznaka za placanje izvrSenog popravka ili neke usluge
u vezi s nezgodom (bankarski troskovi, troskovi platnog prometa, takse i sl.).

19.8.3. Dokumentacija odStetnog zahtjeva

Pojedini se troskovi dokazuju vjerodostojnom dokumentacijom. Iz te doku-
mentacije average adjuster crpi informacije za likvidaciju Stete, obra¢unava
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Stetu i obracun dostavlja osiguratelju. Osiguratelj je prije isplate ovlasten zatra-
Ziti originalnu dokumentaciju i pojedinosti o placenim racunima. Ako nema vje-
rodostojne dokumentacije to moze onemoguciti brodara da ostvari naknadu iz
osiguranja. Zato sve trodkove naknadive iz osiguranja treba pratiti i o njima vo-
diti evidenciju. :
Kod troskova popravka potrebna je suglasnost osigurateljeva surveyora. Ta
se suglasnost odnosi na visinu troskova popravka, kao i da je popravak u vezi s
osiguranom $tetom. Takvu suglasnost moze pribaviti brodarov superintendant
u mjestu i u vrijeme popravka (5to se preporucuje) ili u kasnijoj prepisci izme-
du adjustera / osiguratelja i surveyora (najcesce je to Salvage Association), §to
moZze umnogome oduljiti postupak likvidacije. Odstetnom se zahtjevu prilaze
ova opca dokumentacija:
@) Polica osiguranja sa svim dodatnim ugovornim uglavcima;
b) Izvod iz brodskog dnevnika i dnevnika stroja u odnosu na nezgodu (ha-
variju) i eventualno za razdoblje dok je trajao popravak;
© Izvjesce zapovjednika ili ¢asnika stroja o nezgodi;
d Prijava pomorske nezgode koju je ovjerio biljeznik;
€) Izvjesce vjestaka osiguratelja o pregledu stete s racunom (ako je brodar
podmirio taj trosak a ne osiguratelj);
) Izvjesce klasifikacijskog zavoda s racunom;
8) Izvjesce brodarova vjestaka s rac¢unom;
h) Racun popravka ili racun za rezervni dio dobavljen od brodara za popra-
vak, prihvaceni od osigurateljeva surveyora kao korektni i razboriti;
D Racuni za dokovanje i opce troskove u vezi s popravkom, koje je prihva-
tio osigurateljev surveyor;
> Racuni za sve uzgredne troskove placene u luci popravka, kao $to su Iu-
¢ki troskovi, troskovi Cuvara, troskovi telefona, faksa i sl., troskovi agenta
u vezi s popravkom i dr.;
k) Podaci o potrosenom gorivu i zalihama stroja za vrijeme popravka, zajed-
no s troSkovima njihova nadomjestanja;
D Ako su se istodobno s popravkom osigurane $tete izvodili i popravci za
racun brodara, likvidator moZe zatraZiti i opis tih radova i racun za njih;
m) Kopije brzojava, faksa, teleksa poslanih na udaljenu adresu u vezi s nez-
godom zajedno s njihovim troskovima;
n) Pojedinosti o datumima izvr$enih placanja svih racuna.



20. OSIGURANJE POMORSKIH BRODARA
OD ODGOVORNOSTI

20.1. OPCENITO

Pod osiguranjem odgovornosti razumijeva se ugovor o osiguranju osigura-
nika od odgovornosti za Stete nanesene trecim osobama, prema kojemu je 0si-
guratelj obvezan nadoknaditi osiguraniku svote koje je on duzan platiti tim oso-
bama u vezi sa svojom odgovorno$cu pokrivenom osiguranjem. Predmet je osi-
guranja odgovornost osiguranika za stetu, to podrazumijeva duznost naknade
stete iz nekog obveznopravnog odnosa odgovornosti za Stetu.

Pri obavljanju plovidbenih djelatnosti na moru postoje tri moguca izvora od-
govornosti za njihova nositelja:

a) ugovorna odgovornost (odgovornost iz ugovora o prijevozu stvari ili pu-

tnika, ugovora o tegljenju i dr.);

b) izvanugovorna odgovornost (odgovornost iz sudara brodova, udara bro-

da, uklanjanje podrtine, izlijevanje ulja i dr.);

©) obveze prema vlastitoj posadi (odgovornost za smirt i tjelesne ozljede,

troskovi lijeCenja, repatrijacije i sl.).

7a svaki od tih vidova moguce odgovornosti nositelj plovidbenog pothvata
nesumnjivo je zainteresiran za osiguranje.

Ugovorna odgovornost brodara nastaje povredom ispunjenja ugovorom
preuzete obveze iz ugovora o prijevozu stvari morem (contractual liability).
Ustaljena je praksa da tu odgovornost ne osiguravaju organizacije za osigura-
nje koje posluju na nacelu premijskog osiguranja (osiguravajuca drustva). Osi-
guranje toga interesa provodi se putem P&l klubova po nacelu uzajamnosti.

Izvanugovorna odgovornost brodara podrazumijeva duznost naknade
Stete iz obveznopravnog odnosa odgovornosti za $tetu koji proizlazi iz gradan-
skog delikta. Na primjer, odgovornost iz sudara brodova. Duznost naknade Stete
nastaje na temelju samog zakona. U obveznom odnosu brodar ima polozaj Stet-
nika, a ostecenik je osoba izvan ugovora, tj. treca osoba. Zbog toga se taj vid od-
govornosti naziva i odgovornost prema trecima (third party liability).

Rizik odgovornosti ne uklapa se u tipizirane oblike osiguranja rizika fizickog
gubitka ili o§tecenja osiguranog predmeta, kao $to su npr. brod ili teret. Zbog
toga pomorskim osiguranjem nije pokrivena odgovornost osiguranika za Stete
nanesene trecim osobama, ako ugovorom o osiguranju nije drugacije odredeno.
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neposredno od osiguratelja, s pravom na tuzbu, a ne od $tetnika. Na taj se nacin
brze i sigurnije uspostavlja stanje koje je postojalo prije Stetnog dogadaja, to je
temeljni smisao uvodenja obveznog osiguranja i instituta izravne tuzbe.

U naSem pravnom sustavu postoje ova obvezna pomorska osiguranja od

odgovornosti:

- Vlasnik brodice ili jahte na motorni pogon ¢ija je snaga porivnih strojeva
veca od 15 kW, registrirane za $port i razonodu, duZan se osigurati od od-
govornosti za Stetu koju uporabom brodice odnosno jahte moZe nanijeti
trecim osobama zbog smrti, tjelesne ozljede ili naru$avanja zdravlja (Za-
kon o obveznim osiguranjima u prometu, ¢l. 41.). Prema Zakonu o obvez-
nim osiguranjima u prometu (2005), trecim osobama ne smatraju se 0S0-
be koje se nalaze na brodici odnosno jahti kojom je prouzrocena Steta,
osobe koje se nalaze na drugoj brodici, jahti, brodu odnosno drugom
plovnom objektu (¢l. 41. st. 2).To znadi da se tre¢im osobama smatraju
samo osobe u moru (kupaci i sl.). Ta obveza tereti i vlasnika inozemne
brodice ili jahte koja ulazi u teritorijalno more Republike Hrvatske;

- Brod koji kao teret prevozi vise od 2.000 tona ulja mora imati osiguranje
ili drugo financijsko jamstvo za pokrice odgovornosti za Stete od onecis-
Cenja uljem (Pomorski zakonik, ¢l. 820; Konvencija o gradanskoj odgo-
vornosti za Stetu prouzro¢enu oneciSc¢enjem uljem, ¢l. VID);

- Poduzetnik nuklearnog broda mora odrZavati na snazi osiguranje ili dru-
go financijsko jamstvo koje pokriva njegovu odgovornost za nuklearnu
Stetu (Pomorski zakonik, ¢l. 832; Konvencija o odgovornosti poduzetnika
nuklearnih brodova, ¢l. II).

U Pomorskom zakoniku odredbama o ugovoru o pomorskom osiguranju re-
gulirano je i pitanje prava trece oStecene osobe na izravnu tuzbu (direkina
tuzba) prema pomorskom osiguratelju od odgovornosti. Prema tekstu Pomor-
skog zakonika izravna je tuzba predvidena samo u dva slucaja:

a) u obveznim osiguranjima od odgovornosti,

b) za trazbine clanova posade broda zbog smrti, tjelesne ozljede ili naru-

Savanje zdravlja (¢l. 743. st. 2).

Uvodenje izravne tuZbe u obveznim osiguranjima od odgovornosti opce je
usvojeno, pa se tome priklonio i na$ zakonodavac.”® Tako se dodatno osigurava
smisao uvodenja obvezatnosti tih osiguranja. Trazbine su c¢lanova brodske
posade za Stete zbog tjelesne ozljede ili smrti u tom pogledu iznimka. Premda
se u okviru P&I. osiguranja brodarima pruZa zastita i za njihovu odgovornost
prema ¢lanovima posade broda za smirt, tjelesne Stete ili narusavanje zdravlja

203 Prema novom Zakonu o obveznim odnosima izravna je tuzba dopustena u svim osiguranjima od odgovornosti, neo-
visno o tome jesu li obvezna ili nisu (¢l. 965).

koje oni mogu pretrpjeti u vezi s radom §to ga obavljaju, takvo osiguranje jos
uvijek nije obvezno i temelji se na ugovoru stranaka, pa sukladno tome takvo
osiguranje ne ispunja uvjete za izravnu tuzbu. Neovisno o tome, u nasoj je
strucnoj javnosti postojala opc¢a suglasnost da ¢lanove brodske posade zbog nji-
hova specifi¢nog polozaja i naravi posla kojim se bave, valja dodatno zastititi
instrumentarijem izravne tuzbe, a s ¢im se suglasio i na§ zakonodavac. Prema
posebnim je odredbama Pomorskog zakonika izravna tuzba predvidena i za Ste-
te od oneciScenja i za nuklearnu stetu (¢1. 921. ¢, 835).

20.3. OSIGURANJE ODGOVORNOSTI BRODARA
PREMA PRAVILIMA P.&I. KLUBOVA

20.3.1. Opcenito

Okolnost da standardnim osiguranjem broda nije pokrivena vecina mogucih
vidova odgovornosti brodara, uvjetovala je nastanak posebnih organizacija za
uzajamno osiguranje pomorskih brodara - Protecting and Indemnity Associati-
ons (REL Clubs). Na njihov je nastanak bitno utjecala upravo okolnost da osi-
guranjem broda nije pokrivena u cijelosti odgovornost vlasnika broda za Stete iz
sudara brodova.

Suvremeni P&I. klubovi osiguravaju sirok spektar vidova odgovornosti i
obveza koje za njihove ¢lanove mogu proizici iz poslovanja. Oni posluju prema
nacelu uzajamnosti (nutual insurance). Uclanjenjem u klub preuzima se pre-
ma svim ostalim ¢lanovima obveza zajednickog sudjelovanja u snosenju Steta.
Zbog toga ¢lanovi ne placaju fiksnu premiju, nego doprinos. Kod sklapanja ugo-
vora placa se pocetni doprinos (advance call). Konac¢na visina doprinosa ovisi
o tome kakav je odnos uplacene premije i Steta u odredenoj poslovnoj godini.
Ako fond formiran od pocetnih doprinosa nije dostatan za placanje Steta u
odnosnoj poslovnoj godini, ¢clanovima se obracunava dodatni doprinos (sup-
Dlementary call). U ostalim se elementima te organizacije priblizavaju organi-
zacijama za osiguranje, uz placanje fiksne premije.

Suvremeni P&I. klubovi osnovni su organizacijski oblik za osiguranje odgo-
vornosti brodara. Njihovo se znacenje za poslovanje brodarstva ne ogleda samo
u tome $to svojim ¢lanovima pruzaju pokrice njihove odgovornosti, sretno se
nadopunjujuci s pokricem osiguranja broda, nego i $to mrezom svojih stru¢nih
korespondenata u svim vaznijim svjetskim lukama ucinkovito pravno i tehnicki
pomazu brodarima. Bez toga gotovo nije moguce zamisliti poslovanje pomor-
skih brodara u suvremenim uvjetima. P&I. klubovi imaju vrlo vaznu ulogu pre-




ventivno djelujuci na smanjenju $teta. Obraduju podatke o Stetama, Emm.&nwﬁ.
ju Stete prema uzrocima i preporucuju pravodobno @oa:NmBmE.o. oamo&:.mi.
¢ih mjera u sprjecavanju njihova nastanka i smanjenju vec Dmmﬁr.r Steta. Naj-
veci broj P&I. klubova formirao se i posluje u Engleskoj. UdruZeni su u Inter-
national Group of R&I Clubs.

20.3.2. Suvremeni sustav P.&I. osiguranja

Najvisi je organ upravljanja P&I. klubom glavna skupstina (General \..?&.
ing). Glavna skupgtina bira Direktorij (Commitee of Directors) i donosi _u._.m.
vila kluba (Rules of the club). Direktorij vodi poslove kluba, koji je mmmnmi_ﬁ.u.
od predstavnika pojedinih ¢lanova. Poslovanje kluba obavljaju wupravitelji
(managers).

Clanstvo u klubu stjece se u odnosu na odredeni brod. Clan je osiguran za
odgovornost i troskove koji proizlaze iz interesa $to ih on ima u odnosu H.E
uclanjeni brod. Kao ¢lan kluba osim brodovlasnika moZe se javiti i suvlasnik
broda, zaloZni vjerovnik, zakupoprimatelj, narucitelj i upravitelj broda. Clan .mn
postaje na temelju prijave - ponude koju zainteresirani brodar salje klubu m_m avw
skom obrascu s potrebnim podacima o brodu. Uz ostalo obi¢no se traZe ovi
podaci: o osiguranju brodskog trupa i strojeva; koje se P.&I. pokrice traZi; <nmm,
veli¢ina i godine starosti broda koji se prijavljuje; vrst tereta koju brod prevozi;
geografska podrudja u kojima ce brod ploviti; upravljanje brodom; anoH.EFomH
posade; zastava broda; prijasnje tete. U prijavi brodar unaprijed Emﬁ_:_n da
prihvaca klupska pravila osiguranja i druga pravila. Ugovor je mw_owanb. Wmmm
klub prihvati ponudu za sklapanje ugovora. Za svaki u¢lanjeni brod klub izdaje
uvjerenje - Certificate of Entry.

Klubovi posluju prema vlastitim uvjetima osiguranja (Rules of the Q.va.
Sklapanjem ugovora klupska pravila postaju njegovim sastavoim dijelom i B_.n.
rodavna su za utvrdivanje prava i obveza iz ugovora. Direktori kluba na temelju
svoga diskrecijskog prava mogu do odredenih granica odluciti i drukcije nego
je predvideno klupskim pravilima. Za obveze iz ugovora o osiguranju odgovara
samo klub, a ne i njegovi ¢lanovi. U slucaju spora moze se tuZiti samo klub.

20.3.3. Osiguranje prema pravilima P.&I. klubova

Uvodne napomene . )
Pokrice suvremenih P.&I. klubova nije po visini ograni¢eno. Izuzetak su Stete

od oneciscenja morskog okolisa zbog izlijevanja ulja, za koje je klupskim _u_.mﬁ.
lima odredena gornja granica osigurateljeva obveze. Osiguratelj pruza @owﬁmw
u granicama odgovornosti koje su propisane za brodara. To se odnosi na pravni

516

temelj, opseg i visinu odgovornosti. Zato se ponekad navodi da klub pruza po-
krice zakonske odgovornosti. Kako brodar odgovara ograni¢eno, to vrijedi i za
0dnos iz osiguranja. Drugim rijecima, klub je obvezan nadoknaditi osiguraniku
iznose koje je on obvezan platiti na temelju pomorskopravnih ili drugih pro-
pisa trecim osobama u vezi sa svojom odgovorno$cu. P&I. osiguranjem obu-
hvacena je ugovorna i izvanugovorna odgovornost, kao i mnogi drugi oblici
obveza brodara. Prema klupskim pravilima, P&I. klub nije obvezan isplatiti nak-
nadu iz osiguranja svojemu ¢lanu sve dok ¢lan prethodno ne plati iznose koje
je obvezan platiti trecoj osobi u vezi sa svojom odgovornoscu. To je tzv. pravilo
“pay to be paid” ili “first paid rule”.

Osigurani rizici i Stete
Pravilima suvremenih P&I. klubova obuhvaceno je pokrice za ove vidove
odgovornosti i obveza:

Odgovornost za $tete iz sudara brodova. Iz osiguranja se nadoknaduju
iznosi koje je osiguranik obvezan platiti u vezi sa svojom odgovornoscu za Stete
iz sudara osiguranog broda s drugim brodom, a koji nisu naknadivi iz ugovora
0 osiguranju broda. Pokriveni su i indirektni sudari (non contact damage to
ships). To je pokrice uvjetovala ¢injenica da je institutskim klauzulama za osigu-
ranje brodova pokriveno 3/4 odgovornosti iz sudara brodova, pa je preostala
1/4 ukljucena u klupsko pokrice. U novije vrijeme P&I. klubovi nude osigura-
nje i 100 posto odgovornosti iz sudara brodova, pa sudjelovanje kluba u osigu-
ranju toga rizika ovisi o ugovoru stranaka.?*

Osiguranjem je obuhvacena i odgovornost za druge stete nastale u sudaru
brodova, koje su tradicionalno isklju¢ene iz osiguranja broda:

a) Stete i troskovi u vezi dizanja, micanja, uklanjanja ili unistenja podrtine
broda, tereta i drugih stvari;

b) stete na nepokretnoj ili pokretnoj imovini ili stvarima (osim drugih bro-
dova i stvari na njima);

© ornﬁwmn:_.n neke nepokretne ili pokretne imovine (osim drugih brodo-
va i stvari na njima);

d) gubitak ili odtecenje tereta ili drugih stvari na osiguranom brodu, ili do-
prinos u zajednicku havariju ili troskovima spasavanja, placeni od strane
vlasnika toga tereta ili stvari.

Ostecenje nepokretnih ili plutajucih objekata. Osiguranjem je pokrive-
na odgovornost za Stete koju osigurani brod nanese operativnim obalama, luko-
branima, lu¢kim uredajima i postrojenjima, pokretnim ili nepokretnim objekti-

204 Nove International Hull Clauses (2003) pruZaju mogucnost da se pri sklapanju ugovora o osiguranju trupa i stro-
jeva broda (hull and machinery) osigura i 100 posto (4/4) odgovornosti iz sudara brodova (klauzula 38).
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ma na obali, plutac¢ama, podvodnim i drugim kabelima. Osiguranjem je pokrive-
na odgovornost za Stete na plutajucim objektima koji se pravno ne smatraju
brodom. Odgovornost je brodara za $tete nanesene lukama objektivna (kauzal-
na odgovornost, ¢l. 811. PZ).

Odgovornost za teret. Osiguranjem je pokrivena odgovornost brodara za
gubitak, manjak ili oStecenje tereta primljenog na prijevoz na temelju ugovora
o prijevozu stvari. Temeljna je pretpostavka za ovo osiguranje da brodar na te-
melju ugovornih odredaba ne odgovara stroZe nego je predvideno Konven-
cijom o teretnici iz 1924. odnosno Protokolom o njenoj izmjeni od 1968. go-
dine (Haska i Hasko-Visbyska pravila).

Klub ne pruza pokrice za ad valorem teretnice ako ih nije odobrio klub;
Stete na teretu koji je iskrcan u drugoj a ne u odredi$noj luci; Stete zbog namje-
rnog prekrcavanja s broda; prijevoza krijumcarene robe; Stete na prtljagi putni-
ka; Stete zbog skretanja broda; prijevoza nuklearnoga goriva.

Odgovornost za stvari ukrcane na osigurani brod. Iz osiguranja se nado-
knaduju iznosi koje je osiguranik obvezan platiti za gubitak ili ostecenje konte-
jnera, opreme, goriva i drugih stvari ukrcanih na osigurani brod, a koji nisu
teret, kao i za osobne stvari svake osobe na tom brodu. Osiguranjem nije po-
krivena odgovornost za Stete na imovini koja je sastavni dio broda ili je u vlas-
nistvu osiguranika ili se on njome koristi na temelju ugovora o zakupu.

Odgovornost za tjelesne ozljede, bolest i smrt

a) Posada broda.Klub je obvezan platiti naknadu za Stetu nastalu zbog tje-
lesne ozljede, bolesti ili smrti svakog ¢lana posade broda koji je na osigu-
ranom brodu ili na putovanju do broda ili od njega. Klub je obvezan na-
knaditi i bolnicke, lije¢nicke, pogrebne i druge troskove nastale u vezi s
tom ozljedom, bolesti ili smrti.

b) Druge osobe (putnici, lucki radnici i dr.). Klub je obvezan platiti naknadu
za Stetu nastalu zbog tjelesne ozljede, bolesti ili smrti, kao i bolnicke, lijec-
nicke, pogrebne i druge troskove nastale u vezi s tom ozljedom, bolesti ili
smrti.

Obveze prema posadi broda. Klub je obvezan osim za tjelesne ozljede,
bolest i smrt ¢lanova posade, naknaditi osiguraniku i druge troskove koje je on
obvezan snositi ¢lanovima posade prema propisima ili ugovoru o radu.Tim su
pokricem obuhvacene place ¢lanova posade za vrijeme lije¢nicke ili bolnicke
obrade u inozemstvu, za vrijeme Cekanja na repatrijaciju kao i za vrijeme
povratka.

Klupskim su pokricem obuhvaceni i troskovi repatrijacije i zamjene zapov-
jednika ili ¢lana posade koji je umro ili je napustio brod zbog ozljede, bolesti ili

svojevoljno. Klub je obvezan naknaditi brodaru troskove povratnog putovanja
Clanova posade kada ta potreba proizlazi iz propisa ili ugovora o radu, koji su
odobrili direktori.

U nekim su sluc¢ajevima place brodske posade naknadive iz ugovora o osigu-
ranju broda ili se priznaju u zajednicku havariju, pa u tim slu¢ajevima i u mjeri
u kojoj su naknadivi iz police osiguranja broda klub nije obvezan naknaditi bro-
daru te troskove.

Osobne stvari ¢lanova posade i drugih osoba. Klub je obvezan obestetiti
brodara za iznose koje je on obvezan isplatiti ¢lanovima posade i drugim osoba-
ma na brodu za gubitak ili ostecenje njihovih osobnih stvari (effects) osim za
gotov novac, vrijednosne papire i dragocjenosti. Ako se odgovornost brodara
temelji na ugovoruy, a brodar inace ne bi bio odgovoran, pokrice se pruza uz
uvjet i do granica koje su prethodno odobrili direktori u pisanom obliku. Osi-
guranjem nije pokrivena ni odgovornost za stvari koje po misljenju direktora
ne spadaju u bitne potrepstine pomoraca.

Nov¢ane kazne. Klub je obvezan nadoknaditi brodaru novéane kazne (glo-
be) koje je on na temelju sudske odluke ili upravnih vlasti obvezan platiti u
odnosu na osigurani brod. U klupskim se pravilima navode razlozi za izricanje
kazni. Uz ostalo navode se kazne za

a) povredu zakonskih i drugih propisa u odnosu na sigurnost na radu,

b) manjak ili visak u predaji tereta ili propust u primjeni propisa koji se od-
nose na prijavljivanje tereta ili dokumentaciju o teretu,

©) krijumcarenje ili povredu carinskih propisa,

d) povredu propisa o useljavanju,

©) istjecanje ulja ili drugih opasnih tvari iz osiguranog broda,

D postupak ili propust ¢lana posade osiguranog broda ili drugog sluzbeni-
ka odnosno zastupnika brodara.

Brodar nema pravo od kluba potraZivati naknadu ako je kazna za ¢lana po-
sade uslijedila zbog njegova namjernog propusta. Klub takoder nije obvezan
nadoknaditi brodaru kazne izre¢ene zbog prekrcanosti njegova broda ili za ne-
dopusten ribolov; i to zato $to brodar mora snositi posljedice svoje neumjere-
nosti za vecom zaradom. Neki klubovi za ovu kategoriju Steta predvidaju pri-
mjenu fransize.

IstraZni i kazneni postupak. Uz uvjet da direktori prema svom diskrecij-
skom ovlastenju to odobre, klub ce obestetiti brodara za troskove i izdatke koje
ucini u zastiti svojih interesa u istraznim postupcima glede gubitka ili nezgode
osiguranog broda ili u vezi s obranom u kaznenom postupku koji se u inozem-
stvu vodi protiv zapovjednika ili ¢lana posade osiguranog broda.




Karantenski tro$kovi. Klub c¢e obestetiti brodara za izvanredne troskove
koji su nastali kao izravna posljedica pojave neke zarazne bolesti na brodu. Ti
troskovi opcenito ukljucuju troskove broda za vrijeme karantene i troskove
dezinfekcije broda. Tu spadaju tro$kovi goriva i tegljenja do mjesta odredenog
za karantenu ili od toga mjesta; troskovi ulaska broda u skloni$nu luku; troskovi
iskrcaja i ponovnog ukrcaja tereta; troSkovi iskrcaja i ponovnog ukrcaja putni-
ka; place i troskovi uzdrzavanja posade i dr.

Slijepi putnici. Klupskim osiguranjem pokrivena je odgovornost i troskovi
brodara nastali s obzirom na slijepe putnike na brodu. Prema istom su pravilu
obi¢no pokriveni i tro§kovi brodara u odnosu na bjegunce, izbjeglice ili spase-
ne osobe na moru, ali samo ako je ¢lan pravno odgovoran za troskove ili su po-
duzeti uz odobrenje direktora kluba.

Skretanje broda. Opce je nacelo pomorskog prava da je opravdano nam-
jerno skretanje broda od ugovorenog pravca putovanja samo radi spasavanja
Zivota osoba, bilo da su one na osiguranom brodu ili na drugom brodu koji je
pozvao u pomoc. Klupsko je osiguranje zbog toga u takvim sluc¢ajevima pro-
$ireno i na naknadu troskova skretanja, i to samo za Ciste troskove goriva, osigu-
ranja, placa, zaliha i luckih troskova, uz uvjet da je odluka o skretanju bila raz-
borito donesena i samo radi spa3avanja Zivota.

Osiguranje profesionalnih spasavatelja. Ako je ¢lan kluba vlasnik ili upra-
vitelj tegljaca ili drugih plovila specijaliziranih za spa$avanje, uz poseban spo-
razum s _direktorima kluba i utvrdene uvjete, klub pruza pokrice za odgovor-
nost, globe i troskove koji mogu nastati u vezi s operacijom spasavanja u kojoj
je sudjelovao c¢lan.

Spasavanje osoba. Iz osiguranja se nadoknaduju iznosi koje u rijetkim situ-
acijama osigurani brod duguje tre¢im osobama za spaSavanje osoba na osigu-
ranom brodu, ali samo onda i u mjeri u kojoj ti iznosi kao troskovi spasavanja
nisu naknadivi iz ugovora o osiguranju broda uc¢lanjenog u klub. ,

Doprinosi u zajedni¢ku havariju. Iz osiguranja se nadoknaduju troskovi
zajednicke havarije ili spasavanja koje ¢lan kluba (brodar) potrazuje od korisni-
ka prijevoza na ime njegova doprinosa u zajednic¢ku havariju ili tro§kovima spa-
$avanja, ali koje potraZivanje pravno nije u mogucnosti realizirati.

Doprinos broda u zajednicku havariju. Klub c¢e obestetiti ¢lana za dio do-
prinosa broda u zajednic¢ku havariju ili tro$kovima spasavanja, koji nije nak-
nadiv iz ugovora o osiguranju broda zbog podosiguranja, tj. zbog toga $to je vri-
jednost broda prema kojoj je odreden doprinos broda u zajednicku havariju ili
troskovima spasavanja (kontribuirajuca vrijednost) visa od osigurane vrijedno-
sti iz police osiguranja broda. Klubovi svojim pravilima obvezuju brodare da ti-

jekom godine ocjenjuju osigurane svote i uskladuju ih s promjenama na trzistu
tako da one uvijek budu odgovarajuce (proper value).

Odgovornost u odnosu na podrtinu osiguranog broda. Klupskim su po-
kricem, osim u okviru osiguranja odgovornosti iz sudara, obuhvaceni i drugi
slucajevi uklanjanja podrtine osiguranog broda. Osiguranjem su obuhvaceni
troskovi dizanja, micanja, unistenja i obiljezavanja podrtine osiguranog broda
kada je to obvezno na temelju zakona ili se te radnje izvode na trosak i rizik ¢la-
na. Pokrivena je i odgovornost ¢lana za $tete koje iz toga mogu proizici. Vrijed-
nost spasenih stvari i vrijednost same podrtine odbija se od tih tro§kova i nado-
knaduje se samo ostatak. Ako je ¢lan prije poduzimanja ¢ina uklanjanja podr-
tine ustupio podrtinu drugoj osobi (osim napustaja u korist osiguratelja broda),
klub nije obvezan nadoknaditi tro§kove njena uklanjanja.

Oneciscenje. P&I. osiguranjem obuhvaceno je pokrice odgovornosti, gubit-
ka, oStecenja i troskova nastalih kao posljedica ispustanja ili istjecanja ulja ili
drugih opasnih tvari s osiguranog broda.Tim su osiguranjem pokrivene i ob-
veze vlasnika osiguranog broda prema spasavatelju za tzv. posebnu naknadu
(special compensation) sukladno ¢l. 14. Konvencije o spasavanju iz 1989, kako
je ugovoreno SCOPIC klauzulom uz ugovor o spasavanju. P&I. klub pruza jam-
stvo spasavatelju za izdatke koji se prema toj klauzuli priznaju. Osiguranje uklju-
Cuje i gubitak, ostecenje ili troskove koji proizlaze iz ¢lanstva u nekom ugovoru
odobrenom od direktora, kao $to je bio npr. TOVALOP. Osiguranjem su pokri-
veni i tro8kovi ¢lana da bi se izbjegle Stete ili smanjile ve¢ nastale Stete od one-
CiScenja, kao i izdaci ¢lana u provedbi naloga vlasti kako bi se sprijecilo i sma-
njilo oneciscenje. Pokrice je odgovornosti za Stete zbog onecis¢enja morskog
okolisa, za razliku od odgovornosti za druge vrste $teta, ograniceno. U vrijeme
pisanja ovog rada limit pokrica za te $tete iznosio je jednu milijardu USD.

Odgovornost iz tegljenja. Klupskim osiguranjem pokrivena je odgovornost
Clana za fizicke i tjelesne tete koja proizlazi iz ugovora o tegljenju osiguranog
broda koje je uobi¢ajeno radi ulaska, izlaska ili premjestaja broda u luci. Klub
daje pokrice i za odgovornost iz komercijalnog tegljenja, ako je to osiguranje
posebno ugovoreno s direktorima.

Troskovi nastali u vezi s napucima kluba. Osiguranjem su pokriveni gubi-
ci, ostecenja i troskovi razborito poduzeti od strane ¢lana u izvrienju pisanih
naputaka kluba u odnosu na osigurani brod.

Pravni tro$kovi. Klub ce odstetiti brodara za troskove izvanrednih mjera
koje su razborito poduzete poslije nezgode u kojoj je sudjelovao osigurani brod,
radi zastite od neopravdanih ili pretjeranih zahtjeva trecih osoba u vezi s nje-
govom odgovorno$cu pokrivenom osiguranjem, kao i za troskove pravnih po-
stupaka.
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Razni drugi troskovi. Prema tzv. Omnibus Rule, odbor direktora kluba na
temelju svoga potpunog diskrecijskog prava moze odluciti da se ¢lanu nado-
knadi osim navedenih i svaki drugi iznos u odnosu na gubitke, odgovornosti te
troskove koji su proizisli iz gospodarenja brodom, a koji prema njihovu mislje-
nju opcenito spadaju u okvir klupskog pokrica. Odluka se o tome mora donijeti
jednoglasno i ne obrazlaZe se. :

20.3.4. Isklju¢enja i ograni¢enja klupskog osiguranja

Osim zakonskih isklju¢enja iz osiguranja, u odnosima iz P.&I. osiguranja pri-
mjenjuju se i ugovorena iskljucenja i ogranicenja koja se nalaze u klupskim pra-
vilima. Te se odredbe mogu razvrstati na opca iskljucenja, isklju¢enja u odnosu
na odgovornost za teret, odredbe o franSizama.

Opca iskljucenja

Opca su iskljucenja iz osiguranja: za nezakonite prijevoze; Stete pokrivene
osiguranjem broda (bull insurance); gubitak vozarine; odgovornost iz spasa-
vanja osim prema sporazumu; Stete uzrokovane ratnim rizicima,; $tete uzrokova-
ne nuklearnim rizicima; $tete namjerno uzrokovane od strane osiguranika. Osi-
guranje je ¢lanu dano u svojstvu brodovlasnika, a ne luckog slagaca, terminal
operatora, skladistara ili sl. Pokrice je ograni¢eno na propisanu odgovornost
(tzv. zakonska odgovornost). Za osiguranje odgovornosti $ire od propisane po-
trebno je posebno ugovorno utanacenje.

Odgovornost za teret

U pravilima P&I. klubova postoje brojna isklju¢enja i ogranic¢enja u odnosu
na odgovornost ¢lana kao pomorskog prijevoznika. Redovito postoje ova isklju-
Cenja: za §tete koje su nastale kao posljedica skretanja broda; iskrcaj tereta u luci
koja nije i ugovorena odredi$na luka; predaja tereta bez prezentacije originala
teretnice; namjerno pogresno datirana teretnica u dogovoru s krcateljem; ispo-
stavljanje Ciste teretnice unato¢ postojanju razloga za unosenje identitetnih kla-
uzula u odnosu na stanje tereta, vrstu ili obiljeZje njegove koli¢ine; uvjeti prije-
voza ne smiju za brodara biti tezi od onih propisanih Hasko-Visbyskim pravili-
ma; nepravilno slaganje tereta; troskovi otpreme tereta iz iskrcajne luke do ugo-
vorene odredi$ne luke; Stete nastale zbog prekrcavanja broda; Stete nastale prije
ukrcaja ili poslije iskrcaja s pomorskog broda (osim prema Combined Trans-
port Bill of Lading koju je odobrio klub); Stete na teretu kovanog novca, ple-
menitih metala ili dragog kamenja, dragocjenosti, vrijednosnih papira i sl. bez
pisane suglasnosti direktora.

FranSize

Sustav fransiza primjenjuje se i u P&I. osiguranju, isto kao i u osiguranju bro-
dova i tereta. Razlozi su istovjetni. Time se usteduju troskovi kod malih steta;
osiguranik se stimulira za poduzimanje preventivnih mjera; visinom fransize
utjece se na cijenu osiguranja. U pravilima samo nekih klubova postoje odredbe
o primjeni fransize kod stanovitih Steta. To ne znaci da se u drugim klubovima
franSize ne primjenjuju, samo se ugovaraju u izravnhom kontaktu ¢lana i kluba
pri ugovaranju osiguranja. Inicijativu za primjenu fransize mogu dati obje ugo-
vorne strane.

20.3.5. Klasifikacija, zakonski zahtjevi

Uclanjeni brod mora posjedovati klasu Klasifikacijskog drustva $to je odo-
brio klub i tu klasu treba odrZavati dok traje osiguranje. Clan je duZan odmah
prijaviti klasifikacijskom drustvu svaku nezgodu ili ostecenje za koje klasifi-
_Sn:.mwo drustvo moZe preporuciti popravak ili poduzimanje neke druge rad-
nje. Clan ovlascuje klub da izravno provjeri svaku informaciju u pogledu odrza-
vanja klase uclanjenog broda. Clan takoder mora odmah obavijestiti klub o
svakoj promjeni klasifikacijskog drustva i o svim preporukama, zahtjevima i
ogranicenjima odredenim od strane klasifikacijskog drustva a koji su ostali ne-
rijeSeni u trenutku promjene klase. Zbog propusta u ispunjenju ovih duznosti
prestaje osiguranje u odnosu na konkretni brod.

Poseban zahtjev P&I. klubovi postavljaju pred svoje ¢lanove da striktno ispu-
nja zakonske zahtjeve drZave ¢iju zastavu uclanjeni brod vije (drzavna pripad-
nost broda) u pogledu koristenja, konstrukcije, adaptacije, stanja broda, sposob-
nosti i opremljenosti. U¢lanjeni brod mora stalno imati sve zakonom propisane
svjedodzbe ispostavljene od ili u ime drZave ¢iju zastavu vije u pogledu sigur-
nog upravijanja (ISM Code) i sigurnosnoj zastiti ISPS Code). Svaki propust
¢lana u tom pogledu imat ce za posljedicu gubitak prava na naknadu bilo koje
Stete u odnosu na konkretni brod.

20.3.6. Druge vrste uzajamnog P.&I. osiguranja

Suvremeni sustav P.&I. osiguranja, osim tradicionalnog P.&I. osiguranja za
brodovlasnike, poznaje i brojne vrste organizacija za uzajamno osiguranje. Na
primjer: Freight, Demurrage and Defence; War Risks; Strikes Cover; Through
Transport, Insurance for Charterers; Insurance for Shipbrokers and Agents;
Hull and Machinery Risks.



21. MJERODAVNO PRAVO ZA UGOVOR
O POMORSKOM OSIGURANJU

Na ugovor o pomorskom osiguranju i odnose koji iz njega proistjecu pri-
mijenjuje se pravo koje su izabrale ugovorne stranke (¢1. 981. PZ).Taj se krite-
rij naziva autonomija volje stranaka u izboru prava. Ako stranke nisu ugovori-
le mjerodavno pravo, primijenit ¢e se pravo sjedista osiguratelja. Autonomija
volje stranaka prema Pomorskom zakoniku nije neograni¢ena. Dopustena je
samo kod ugovora s medunarodnim obiljeZjem. Oni koji nemaju to obiljezje,
tzv. interni ugovori, podvrgnuti su samo mjerodavnosti hrvatskog prava i u tim
ugovorima stranke nemaju ovlastenje sporazumom zasnivati mjerodavnost stra-
nog prava. Zakonik razgranicuje interne odnose od medunarodnih tako da po-
sebnim kriterijima odreduje slucajeve za koje je obvezna primjena naseg prava.
Prema tim odredbama, hrvatsko ce se pravo obvezno primijeniti ako su Rumu-
lativno ispunjene ove pretpostavke:

a) da su sve zainteresirane osobe u tom ugovoru drzavljani Republike
Hruatske s redovnim boravistem u Republici Hrvatskoj ili domace pra-
vne osobe sa sjedistem u Republici Hrvatskoy;

b) da se radi o osiguranim predmetima Roji su izloZeni pokrivenim rizi-
cima jedino na podrucju Republike Hrvaiske.

Svi se drugi odnosi tretiraju kao medunarodno obiljeZeni. Na primjer, medu-
narodno’je obiljeZeni odnos i ugovor u kojem su sve zainteresirane osobe u tom
ugovoru drzavljani RH ili domace pravne osobe, a rijec je o osiguranom pred-
metu koji nije izloZen osiguranim rizicima samo na podrucju Republike Hrvat-
ske. Na primjer, brod §to plovi izvan teritorijalnog mora Republike Hrvatske,
roba u uvozu ili izvozu i dr.

Sve institutske klauzule kao i International Hull Clauses sadrZe odredbu o
primjeni engleskog prava na ugovor. Ta klauzula glasi: This insurance is subject
to English law and practice. Ugovaranje tih klauzula u medunarodno obilje-
Zenim odnosima ima ucinak izri¢itog ugovaranja primjene engleskog prava na
ugovor. Ako se to ne Zeli, u polici osiguranja valja navesti: This insurance is
subject to Croatian law, a citiranu klauzulu o primjeni engleskog prava isklju-
&iti iz ugovora. Npr. u polici navesti: Subject to Institute Time Clauses - Hulls,
1/11/95, but wording This insurance is subject to English law and practice
deleted.
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22. ULOGA ZAPOVJEDNIKA U SLUCAJU
OSTVARENJA OSIGURANOG SLUCAJA

22.1. UVODNE NAPOMENE

Brod i njegov teret redovito su osigurani. U tipi¢noj situaciji svako putova-
nje broda prate tri osnovna ugovora o osiguranju: broda, tereta i brodarove
odgovornosti. Ti su ugovori samostalni i medusobno potpuno pravno odvojeni.
Sklapanjem ugovora o osiguranju broda i odgovornosti brodar zasticuje svoj
interes, dok sklapanjem ugovora o osiguranju tereta (robe) vlasnik tereta (odno-
sno nositelj interesa) prebacuje teret snosenja rizika prijevoza na osiguratelja.
Neovisno o tome $to su tim ugovorima zasticeni interesi ne samo brodara nego
i korisnika prijevoza, zapovjednik ima naglaseno znacajnu ulogu u slucaju nez-
gode koja bi mogla imati za posljedicu gubitak ili o$tecenje broda ili tereta, kao
i odgovornost prema trecim osobama. U tom je pogledu zapovjednik u dvo-
strukoj ulozi. Kao zastupnik vlasnika broda (brodara) duZan je djelovati u zastiti
njegovih interesa, ali je zbog svoga specifi¢nog poloZaja duzan djelovati i u
za8titi interesa na strani tereta. To vie 5to je temeljna duZnost pomorskog pri-
jevoznika da teret primljen na prijevoz uredno preveze i na odredistu preda
primatelju u koli¢ini i stanju u kojem ga je preuzeo na prijevoz.Takva zapovje-
dnikova uloga dolazi do izraZaja, na primjer, pri poduzimanju izvanrednih mjera
za sprjecCavanje nastanka ili smanjenja §tete; pri pregledu $tete, popravku stete;
pribavljanju dokumentacije za pripremu odstetnog zahtjeva, zastiti osigurate-
ljeva prava subrogacije i drugim relevantnim pitanjima. Zbog toga uz opce
zapovjednikove duZnosti valja razlikovati njegove specifi¢ne duznosti u odno-
su na brod, teret, kao i brodarovu odgovornost. Valja takoder imati na umu da
se sve pomorske nezgode javljaju kao kategorije osiguranih $teta, pa sve §to je
o duZnostima zapovjednika prije re¢eno kod obrade pojedinih pomorskih ne-
zgoda vrijedi i ovdje.

22.2. OPCE DUZNOSTI

22.2.1. Poznavanje sadrZaja ugovora o osiguranju broda i
P.XI. osiguranja

Zapovjednik je duZan poznavati sadrzaj ugovora o osiguranju broda i sadraj
ugovora o osiguranju odgovornosti putem P.&I. klubova. DuZan je upoznati se




s uvjetima osiguranja (pravilima) prema kojima je osiguran brod kojim zapovi-
jeda. Najcesce ce to biti Institutske klauzule za osiguranje brodova na vrijeme
(Unstitute Time Clauses - Hulls).

Jedino tako zapovjednik mozZe Stititi interese brodara u odnosu na osigura-
nje. Zbog istih razloga brodovlasnik bi trebao upoznati zapovjednika s uvjetima
police osiguranja, visinom ugovorene fransize, ugovorenim granicama plovid-
be, posebno ugovorenim uvjetima i dr.

Zapovjednik je takoder duzan upoznati se sa strukturom i uvjetima P.&I.osi-
guranja. S tim u vezi brodovlasnik ili upravitelj duzan je u suradnji s odnosnim
P.&I. klubom dostaviti brodu pravila kluba u koji je uclanjen brod (Club Rules),
listu klupskih korespondenata (List of Correspondents) i listu uclanjenih bro-
dova u klub (List of Entered Ships).Te informacije klubovi tiskaju u posebnim
malim knjiZicama. Iz njihova sadrzaja zapovjednik ¢e dobiti potrebne informa-
cije o klubu u koji je u¢lanjen brod kojim zapovijeda; o imenima klupskih zas-
tupnika i u kojim se lukama nalaze (veliki P.&I. klubovi redovito imaju vise od
400 korespondenata u svim vaZnijim svjetskim lukama), kao i o pravilima osigu-
ranja, tj. o osiguranim rizicima i Stetama, uvjetima pokrica i sl. Za zapovjednika
je izuzetno vazno da poznaje strukturu P.&I. osiguranja i odnos tog osiguranja
prema osiguranju trupa i strojeva broda (Hull and Machinery Insurance). O
sadrZaju tih osiguranja ovise i njegove duZnosti u konkretnim situacijama.

22.2.2. OdrZavanje propisanih svjedodzbi. ISM i ISPS kodeks

Zapovjednik je duZan brinuti se da brod kojim zapovijeda stalno odrzava va-
ljanima sve svjedodZbe propisane od strane drzave ¢iju zastavu brod vije, pose-
bice u pogledu sigurnog upravijanja (ISM kodeks) i sigurnosne zastite (ISPS
kodeks). Svaki propust u tom pogledu u slucaju Stete mozZe imati za posljedicu
gubitak prava na naknadu iz osiguranja.To je izriCito predvideno pravilima P.&I.
klubova za 2005/2006. godinu (P.&I. Rules).

22.2.3. Obveze prema ISM i ISPS kodeksu

ISM kodeksom predvideno je da sustav za sigurno upravljanje mora sadrza-
vati proceduru koja ¢e omoguciti da se svi nedostaci, nezgode i opasne situaci-
je prijave, ispitaju i analiziraju sa svrhom da se pobolj$a sigurnost i sprijeci one-
¢iscenje. U sustavu za sigurno upravljanje zapovjednik ima glavnu ovlast i odgo-
vornost prilikom donosenja odluka glede sigurnosti i sprje¢avanja onecidcenja,
te, koliko je potrebno, trazenja pomoci od kompanije. Zapovjednik je duzan u
skladu s operativnim zahtjevima SMS o svakom nedostatku ili pretrpljenoj nez-
godi obavijestiti designated person. Pri ostvarivanju zahtjeva za naknadu Stete
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iz osiguranja osiguratelj moZe zatraziti (ili to moze biti unaprijed ugovoreno) da
odstetna dokumentacija mora sadrZavati i izviesce designated person koje ce
potvrditi da su svi elementi ISM sustava bili primijenjeni onako kako je susta-
vom propisano. Svako ignoriranje izvjesca designated person od strane uprav-
ljacke strukture kompanije mozZe se ocijeniti kao propust duzne paznje (due
diligence) i biti dovedeno u pitanje ostvarivanje prava iz osiguranja. Vazno je
uociti da ¢e u primjeni ISM kodeksa, zahvaljujuci propisanom sustavu obavje-
Stavanja kompanije pisanim putem i postojanju odgovarajuce dokumentacije, o
svakoj nezgodi koja se moZe odraziti na sigurnost broda postojati pisani tragovi,
na temelju kojih ce se moci ocijeniti je li postojao propust duzne paznje na stra-
ni osiguranika.

Prema ISPS kodeksu, za svaki brod izraduje se plan sigurnosne zastite bro-
da. Zapovjednik i ostali ¢lanovi brodske posade duzni su postupati sukladno
planu sigurnosne zastite broda i stupnjevima sigurnosti na snazi u pojedinoj
luci. Brodar mora u planu sigurnosne zastite svakog broda utvrditi da Zapov-
jednik ima kona¢nu ovlast i odgovornost pri donosenju odluka o zastiti i sigur-
nosti broda te pravo zahtijevati pomoc svoje kompanije i viade svake zemlje
ugovornice SOLAS konvencije. Zato zapovjednik mora uspostaviti odgovara-
jucu komunikaciju s ¢asnikom odgovornim za sigurnosnu zastitu broda i kon-
trolirati njegov rad u ispunjivanju propisanih duznosti. Casnik za sigurnosnu
zastitu broda za svoj rad izravno odgovara zapovjedniku. Brodar ili bilo koja
osoba ne smiju sprjecavati zapovjednika u poduzimanju mjera ili izvr$enju
neke odluke koja je, po njegovoj stru¢noj ocjeni, potrebna da bi se provela si-
gurnosna zastita broda i plovidbe. Zapovjednik je ovlasten primijeniti privre-
mene mjere sigurnosne zastite ako su nastupile propisane okolnosti.

22.2.4. Poduzimanje izvanrednih mjera spasavanja

Zapovjednik je kao zastupnik brodara duzan voditi brigu o osiguranom
brodu paznjom dobroga gospodarstvenika. Duzan je poduzimati sve razborite i
prikladne mjere i postupke za sigurnost osiguranog broda. Naro¢ito je duzan
poduzimati mjere da bi se izbjegla Steta od neposredne opasnosti ili se sma-
njile vec nastale $tete. Troskovi takvih mjera, ako su ucinjeni razumno, naknadi-
Vi su iz osiguranja kao osiguranikovi troskovi spasavanja bez obzira na koristan
rezultat.

Ako brod ili osobe na njemu dodu u opasnost, opca je duznost zapovjedni-
ka, propisana Pomorskim zakonikom, poduzeti sve mjere za spaSavanje, uklju-
Cujudi i Zrtvovanje tereta, drugih stvari, brodskih uredaja, opreme ili brodskih
dijelova koji nisu nuzni za plovidbu ili je njihovo Zrtvovanje manje $tetno za
brodara ili osobe zainteresirane za teret.
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22.2.5. Obavjestavanje brodara o nezgodi

O svakoj je vecoj pretrpljenoj nezgodi s gubitkom ili oStecenjem broda, tere-
ta ili o mogucoj odgovornosti za naknadu Stete trecim osobama, zapovjednik
duZan bez odgadanja obavijestiti brodara u pisanom obliku. Svako usmeno
izvje§¢e naknadno treba potvrditi pisanim izvjeScem. Na taj se nacin omogu-
cuje brodaru, kao osiguraniku iz odnosa osiguranja, da obavi svoju ugovornu
duznost promptnog obavjestavanja osiguratelja o nezgodi, 0 ¢emu mozZe ovisi-
ti i ostvarivanje naknade iz osiguranja.Ta je duZnost izric¢ito propisana institut-
skim klauzulama za osiguranje brodova.Time se omogucuje osiguratelju broda
da imenuje svoga vjestaka koji ¢e pregledati o$teceni brod i utvrditi §tetu. U iz-
nimnim sluc¢ajevima brodar moZe ovlastiti zapovjednika da izravno obavijesti
osiguratelja o nezgodi. Daljnji postupak o Steti vode nadlezne sluzbe brodara.

Zapovjednikovo izvje$c¢e mora biti saZeto, objektivno i zasnovano na ¢injeni-
cama. Izvjescu treba priloZiti skice i fotografije kadgod je to moguce.

Zapovjednik je duZan obavjestavati brodara i o svakoj drugoj okolnosti koja
bi mogla biti relevantna sa stajali§ta osiguranja, npr. o svim promjenama rizika,
o kr3enju ugovorenih granica plovidbe, neudovoljavanju ugovorenim uvjetima,
broju dana stajanja broda u luci, na sidriStu ili na popravku, radi obrac¢una
povrata premije i sl.

22.2.6. Opis dogadaja u brodskom dnevniku

Zapovjednik je duZan $to je moguce prije u brodskom dnevniku opisati do-
gadaj koji je uzrokovao gubitak ili odtecenje broda ili tereta. Podaci se najprije
unose u biljeZnicu (Skartafac), a naknadno se dotjerani tekst unosi u brodski
dnevnik. I upravitelj stroja je duZan temeljito voditi dnevnik stroja.To je naro-
¢ito vazno kada je rije¢ o Stetama na brodskim strojevima.

U brodski dnevnik narocito valja zabiljeZiti sve izvanredne radnje poduzete
radi spasavanja broda, tereta ili osoba i popisati sve troskove njihova poduzima-
nja. Opisi dogadaja u brodskom dnevniku i dnevniku stroja ne smiju biti pro-
turjecni. Prijava pomorske nezgode mora biti suglasna s navodima u brodskom
dnevniku.

Biljeske u dnevnicima trebaju biti saZete, objektivne i utemeljene na ¢injeni-
cama. Valja voditi racuna o tome da su dnevnici vazni dokazi u postupku likvi-
dacije $tete i da su izvaci iz njih redovito dio dokumentacije odstetnog zahtje-
va iz osiguranja.

Opce preporuke o vodenju brodskog dnevnika vrijede i ovdje. Biljeske treba
upisivati tintom. Valja izbjegavati brisanja i naknadne izmjene teksta. Ako je
nesto pogresno upisano, taj tekst treba uredno prekriZiti tako da ostane c¢itak i
upisuje se novi tekst.

22.2.7. Priprema i ¢uvanje dokumentacije

Osim brodskog dnevnika i dnevnika stroja, na uredno vodenom brodu pos-
toje i brojni drugi podaci i evidencije koji mogu biti dragocjeni pri dokazivanju
nastanka osigurane $tete. Na primjer, knjiga o odrzavanju teretnih uredaja, bilje-
Ske o odrzavanju poklopaca brodskih skladista, biljeske o provjeri slaganja i
ucvrscenju tereta, detaljne biljeske o ventiliranju, s naznakama temperature zra-
ka i rosi$ta unutar i izvan skladiita te temperature mora, razne isprave, kao §to
su Casnicka potvrda, teretnica, brojacki listici, ocitavanje brodskog gaza, planovi
tereta i protestna pisma. Sve te podatke i isprave treba ¢uvati odgovarajuce vri-
jeme. Zapovjednik takoder mora Cuvati i odlagati kopije svih pisama, radio i
teleks-poruka koje on 3$alje ili prima od brodara, narucitelja, lu¢kih agenata,
slagaca, krcatelja i dr. u vezi s poslovanjem broda. U sluc¢aju steta na brodskim
uredajima i opremi, valja sacuvati manjkavi dio, jer poslije moZe posluziti kao
dokaz o postojanju i uzroku Stete.

22.2.8. Zastita osigurateljeva prava subrogacije

Stetu na brodu moze uzrokovati i treca osoba, npr. drugi brod u sudaru, sla-
gatelj, krcatelj, trgovacko drustvo koje obavlja lucke djelatnosti i dr. Zapovjed-
nikova je duZnost u takvu slucaju da kao zastupnik brodara djeluje u zastiti
prava na naknadu Stete od trecih osoba odgovornih za $tetu, npr. predajom
protesta, zajednickim zapisnikom, prijavom luckim vlastima i sl.

Ispunjenjem te duznosti omogucit ¢e se osiguratelju da na temelju svoga
prava subrogacije ostvari naknadu Stete od osoba odgovornih za $tetu. Valja
imati na umu da je rije¢ o ugovornoj duznosti osiguranika - brodara, pa neudo-
voljavanje toj duZnosti moZze imati za posljedicu djelomi¢ni ili potpuni gubitak
prava na osigurninu.

22.3. POSEBNE DUZNOSTI U ODNOSU NA
HULL & MACHINERY OSIGURANJE

22.3.1. Obavjestavanje klasifikacijskog zavoda o nezgodi

Brodar je duZan, na temelju zapovjednikova izvjesca, bez odgadanja obavi-
jestiti Klasifikacijski zavod ako pretrpljena nezgoda ili pronadeni nedostaci
mogu utjecati na sposobnost broda za plovidbu pa su relevantni sa stajalista
odrzavanja klase. Propust brodara u tom pogledu moze se u odnosima iz osigu-
ranja oznaciti kao propust duzne paznje (due diligence), $to bi moglo onemo-
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guciti brodara u ostvarivanju naknade iz osiguranja. Naime, osiguranjem broda
mnogi su rizici pokriveni, pod uvjetom da na strani osiguranika nije postojao
propust duzne paznje (rizik nepaZnje posade broda, skrivene mane, baraterije
zapovjednika, nepaznje brodopopravljaca).

22.3.2. Izvjesce o Steti

Savjestan zapovjednik i upravitelj stroja o svakom ¢e znacajnijem gubitku ili
ostecenju trupa ili brodskog stroja sastaviti pisano izvjesce. Buduci da izvjesce
zapovjednik sastavlja na temelju vlastitog opazanja i neposredno nakon nez-
gode, ono ima posebnu vrijednost u odnosima iz osiguranja. U izvjescu treba
precizno i istinito prikazati okolnosti nastanka dogadaja. Navod izvjesca o uzro-
ku nezgode mora se temeljiti na utvrdenom cinjeni¢nom stanju, a ne na pret-
postavkama. Valja izbjegavati ocjene da je steta posljedica nekog to¢no odrede-
nog rizika, Sto bi moglo dovesti u pitanje ostvarivanje prava iz osiguranja, kao
§to su, na primjer, dotrajalost, skrivena mana i sl. Bolje je to prepustiti vjestaci-
ma klase i osiguratelja. Korisno je u izvjescu navesti sviedoke dogadaja, a izvje-
$Ce potkrijepiti snimkama i video-zapisom.

22.3.3. Suradnja s vjeStakom osiguratelja

Osiguratelj nakon $to primi obavijest osiguranika o nastanku stete, imenuje
vjestaka koji Ce pregledati osteceni brod i utvrditi uzrok, opseg i visinu stete.To
Ce najCesce biti vjesStak organizacije Salvage Association. Zapovjednik je duzan
omoguciti vjestaku da pregleda o$tecenja i utvrdi gubitke broda, staviti mu na
uvid dnevnik palube i dnevnik stroja, kao i drugu potrebnu dokumentaciju i
podatke. U suradnji s vjestakom valja prezentirati svaki dokaz, podatak, osteceni
zamijenjeni dio i sl., ako se procjenjuje da to ide u prilog brodaru u odnosima
iz osiguranja (npr. dokaz o zadnjem overhaulu, satima rada stroja od zadnjeg
popravka i sl.). S tim u vezi bit ¢e vrlo korisno da zapovjednik poznaje osnovna
pravila za obradu odstetnih zahtjeva iz osiguranja broda (v. pod 19.8, supra).

22.3.4. Pribavljanje ponuda i popravak broda

Brodar je duZan, nakon $to je $tetu pregledao osigurateljev vjestak, pribaviti
vise ponuda od kompetentnih brodogradilista. U pribavljanju ponuda i kontak-
tu s potencijalnim brodopopravlja¢ima brodar moZe ukljuditi i zapovjednika
broda. Prispjele ponude dostavljaju se osiguratelju na razmatranje. Osiguratelj
moZe odbiti sve prispjele ponude i sam zatraZiti nove ponude. Za vrijeme po-
pravka duZnost je zapovjednika suradivati s brodopopravljacem, obavjestavati
brodara o tijeku popravka, koordinirati rad glede nabave novih dijelova, te ured-
no voditi evidencije o troskovima broda u vezi s popravkom (gorivo, mazivo,
struja, voda, prekovremeni rad posade i dr.).

22.3.5. Privremeni popravak broda

Ako pretrpljena nezgoda utjece na plovidbenu sposobnost broda, duznost je
zapovjednika da u suradnji s brodarom bez odgadanja poduzme radnje da se
brod osposobi za plovidbu. To je potrebno uciniti i radi odrZavanja klase broda.
Ako na odnosnoj lokaciji ili u njenoj blizini nije moguce obaviti konacéni po-
pravak, pribjegava se privremenom popravku. Svrha je toga popravka da se
brod osposobi za plovidbu do mjesta gdje ga je moguce kona¢no popraviti.
Privremeni popravak mora odobriti klasifikacijski zavod radi odrZavanja klase
broda. :

Ako je radi popravka brod potrebno premjestiti od mjesta nezgode do mje-
sta ili luke gdje je popravak moguc, zapovjednik je duZan organizirati vodenje
evidencije o troskovima premjestanja broda (troskovi privremenog popravka,
novcana primanja i troskovi posade, gorivo i zalihe, peljarenje, tegljenje i dr.).
Valja voditi racuna o tome da su razboriti troskovi premjestanja broda radi po-
pravka naknadivi iz osiguranja (removal expenses).

22.4. POSEBNE DUZNOSTI U ODNOSU NA
OSIGURANJE TERETA

22.4.1. Savjesno staranje o teretu

Temeljna je duznost brodara kao prijevoznika da se savjesno brine o teretu
koji je primio na prijevoz. Tu svoju duznost brodar obavlja s osobama s kojima
se u svom poslovanju sluzi, prije svega sa zapovjednikom broda. Zbog toga je
zapovjednik duzan drZati se uputa krcatelja o prijevozu nekog tereta; pripre-
miti brodska skladista za siguran smjestaj tereta; obustaviti ukrcaj/iskrcaj tereta
i pokriti brodska grotla za vrijeme kige ako vlaga steti teretu; prozracivati teret
dok traje putovanje odnosno smanjiti ventilaciju ako to zahtijevaju nepogodne
vremenske prilike; pratiti temperaturu tereta; voditi biljeske o temperaturi zra-
ka i tocki rosiSta unutar skladista i izvan njega, o temperaturi mora i o razdob-
ljima ventiliranja; s duznom paZnjom odrZavati poklopce skladista da brtve
(batch covers).

22.4.2. Kontrola krcateljevih podataka o teretu

S obzirom na dokaznu snagu teretnice, njen sadrZaj u odnosu na elemente
tereta ima presudno znacenje za odnose iz osiguranja i dokumentarnog akredi-
tiva. Pretpostavlja se da je brodar primio na prijevoz teret u koli¢ini i u stanju




kako to proizlazi iz teretnice, a kada je teretnica prenesena na trecu osobu, ti
podaci imaju neoborivu dokaznu snagu. Zapovjednik je duZan u zastiti interesa
brodara i P.&I. kluba pri ispostavljanju teretnice kontrolirati istinitost krcatelje-
vih podataka o vrsti, koli¢ini i drugim obiljeZjima tereta. Te podatke krcatelj pri-
javljuje i osiguratelju, a na temelju njih se ispostavlja kargo polica osiguranja.

Utvrdivanje kolicine kod nekih tereta relativno je jednostavno, dok je kod
drugih vrlo sloZeno, npr. kod rasutih suhih ili tekucih tereta, to viSe $to neki
tereti redovito gube na teZini ili obujmu za vrijeme prijevoza (ordinary loss),
dok se drugi ukrcavaju u mokrom stanju (rudaca, ugljen) pa se za vrijeme pri-
jevoza voda cijedi i zavrsi u kaljuZi. Zbog svega toga primatelj odnosno njegov
osiguratelj moZe postaviti odStetni zahtjev za naknadu $tete zbog manjka, iako
stvarnog manjka nema. Zato se preporucuje da zapovjednik nakon ukrcaja pre-
ma gazu broda provijeri krcateljeve podatke o koli¢ini tereta. Ako se pokaze
znacajnija razlika izmedu navoda krcatelja i ocitavanja gaza, treba zajedno s kr-
cateljem istraZiti $to je tome uzrok. U suprotnom, potrebno je u teretnicu uni-
jeti podatak utvrden ocitavanjem gaza i identitetnim klauzulama u teretnici
ograditi se od krcateljevih navoda u pogledu koli¢ine ukrcanog tereta.

22.4.3. Jamc¢evna pisma

Zapovjednik je duZan kontrolirati i vanjski izgled i stanje tereta. On mora po-
duzeti krajnje mjere opreza ako krcatelj zahtijeva da se u zamjenu za Cistu te-
retnicu prihvati njegovo jamcevno pismo, unato¢ tome $to teret prema vanj-
skom izgledu nije u dobrom stanju. U takvoj se situaciji zapovjednik mora
obratiti brodaru ili najbliZzem predstavniku P&I. kluba u koji je uc¢lanjen njegov
brod. U svakom slucaju, zapovjednik ili ¢asnici moraju odbiti primiti teret na
brod koji nije u dobrom stanju, ili na valjan nacin unijeti obrazloZenu primjed-
bu u teretnicu, tzv. identitetnu klauzulu.

22.4.4. Pribavljanje jamstva za placanje doprinosa u zajednicku
havariju i nagradi za spasavanje

Duznost je brodara u odnosima iz zajednic¢ke havarije i spasavanja $tititi ne
samo svoj interes nego i interes ostalih sudionika u pomorskom pothvatu. Uobi-
Cajen je nacin zastite tih interesa pribavljanje odgovarajuceg jamstva duZnika za
placanje doprinosa u zajednicku havariju ili nagradi za spasavanje, pod prijet-
njom zadrZavanja tereta. Prema tome zapovjednik je duZan prije nego preda
teret primatelju od njega pribaviti odgovarajuce jamstvo da ce platiti doprinos
u zajednic¢ku havariju ili nagradi za spasavanje odreden u pravovaljanoj diobnoj
osnovi (dispasi). Preporucuje se da se osim havarijske obveznice (Average Bond)
dodatno zatraZi i jamstvo osiguratelja (General Average Guarantee).

22.5. POSEBNE DUZNOSTI U ODNOSU
NA P.&I. OSIGURANJE

22.5.1. Obavjestavanje P.&I. kluba o nezgodi

Zapovijednik je duzan osim brodara obavijestiti i P&I. klub, izravno ili putem
njegova predstavnika, o svakoj nezgodi koja bi mogla rezultirati od$tetnim zah-
tjevom iz odgovornosti. Normalna je praksa da zapovjednik obavjestava klup-
skog predstavnika u luci u kojoj se nalazi, ili u najbliZoj luci. Ime, adresa i bro-
jevi za vezu klupskog predstavnika tiskani su u knjiZici koju P&I. klubovi
dostavljaju za svaki brod (List of Correspondents). Klupskog predstavnika treba
bez odgadanja obavijestiti narocito kada je nastali dogadaj takve naravi da zahti-
jeva Zurno poduzimanje potrebnih pravnih i procesnih radnji. Na primjer, dono-
Senje privremene mjere zabrane isplovljenja drugog broda odgovornog za stetu
(iz sudara i sl.); osiguranje dokaza (slagac je prouzrokovao $tetu na teretu i sl.);
tjelesne ozljede ¢lana brodske posade ili luckog radnika; otkrice slijepih putni-
ka; odbijanje preuzimanja tereta od strane primatelja; globe ili kazne. Nakon
toga slucaj vode klupski pravnici.

O svakoj znacajnijoj nezgodi koja se tice P&I. kluba zapovijednik je duzan
napisati izvjeS¢e. Ono mora biti saZeto, objektivno i temeljiti se na ¢injenicama,
a ne pretpostavkama. Po mogucnosti izvjescu treba priloZiti fotografije ili video-
zapis.

22.5.2. TraZenje suglasnosti osiguratelja za priznanje odgovornosti

U odnosima iz osiguranja odgovornosti osiguranik je duzan prije priznavanja
svoje obveze na naknadu Stete zatraziti suglasnost osiguratelja i drZati se njego-
vih uputa. U suprotnome, osiguratelj moze odbiti isplatu naknade, potpuno ili
djelomice, ako smatra (dokaze) da osiguranik nije bio odgovoran za nastalu $tetu
ili je njegova odgovornost manja od one koju je priznao. To opce nacelo vrijedi
i za P&I. osiguranje. Iz toga slijedi da zapovjednik bez pisane suglasnosti brodara
ili P&I. kluba nije ovlasten sklapati nagodbu niti priznati odgovornost za nasta-
nak Stete, npr. iz sudara brodova.

22.5.3. Upucivanje protestnih pisama

Kao vazni dokazi u odnosima iz odgovornosti javljaju se i zapovjednikova
protestna pisma ili njegove izjave o pridrzavanju prava. Protestno pismo je izja-
va zapovjednika upucena trecoj osobi kojom obavjestava tu osobu da je smatra
odgovornom za nastanak $tete. Zapovjednik je duzan u zastiti interesa brodara
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i P&I. kluba uputiti protestno pismo trecoj osobi odgovornoj za Stetu, npr. dru-
gom brodu, slagacima, krcatelju, narucitelju. Ta duznost proizlazi iz opce duzno-
sti da djeluje u sprjecavanju nastanka Stete ili smanjenju vec nastale Stete. Pre-
porucuje se da zapovjednik posalje kopiju protesta brodaru, te da ¢uva svu do-
kumentaciju, prepisku s drugom stranom i sl. U ozbiljnijim slucajevima zapo-
vjednik je duZan zatraziti pomoc od brodara ili P&I. kluba.

22.5.4. Predaja tereta na odrediStu bez predocenja teretnice

Brodar je duZan na odredi$tu predati teret ovlastenom imatelju originala te-
retnice. Iz razli¢itih razloga u praksi se Cesto zahtijeva predaja tereta i bez
predocenja originala teretnice (teretnica nije na vrijeme prispjela u odredisnu
luku ili iz drugih razloga). Moguce su $tetne posljedice udovoljavanja takvom
zahtjevu evidentne. Nakon takve isporuke postoji mogucnost da se javi pravi
imatelj originala teretnice i brodar bi mogao odgovarati za pricinjenu Stetu.To
je razlog $to su iz klupskog pokrica iskljucene Stete nastale zbog predaje tere-
ta bez predocenja originala teretnice. Zbog toga P&I. klubovi savjetuju broda-
rima da ne prihvacaju odredbe ugovora o prijevozu prema kojima bi brodar bio
duzan predati teret i bez teretnice. Ako iz poslovnih razloga postoji takav inte-
res brodara, preporucuje se da se prije predaje tereta zatraZi jamcevno pismo
potvrdeno od prvoklasne banke. O tome zapovjednik mora strogo voditi racu-
na. P&I. klubovi su u tu svrhu tiskali standardni obrazac jamcevnog pisma. Pri-
mjer takvog pisma redovito se nalazi tiskan uz klupska pravila.
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II.
III.

<<=

VIIL

XI.
XII.

XIII.

XIV.

PRILOZI

VOYLAYRULES 93.

Lloyd’s Average Bond

General Average Guarantee

Form of Salvage Guarantee

York-Antwerpenska pravila, 1994; 2004.

Lloyd’s Standard Form of Salvage Agreement (LOF 95)
Lloyd's Standard Form of Salvage Agreement (LOF 2000)
Lloyd’s Marine policy (Form MAR 91)

Pomorska polica “Croatia osiguranje”

Institute Cargo Clauses (A)

Institute Cargo Clauses (B)

Institute Cargo Clauses (C)

Institute Time Clauses - Hulls (1995.)

Institute War and Strikes Clauses - Hulls (1995.)



