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1. UVOD

U vremenu kada se poslovanje, kako privatnih tvrtki tako i javnih institucija, nastoji

Sto viSe unificirati, pojednostavniti i ubrzati, obaveza prelaska iz papirnatih arhiva na
raCunalne baze podataka i skladista podataka se nametnula kao prioritet u daljnjem
radu drzavnih tijela. U ovom radu posebno ¢u se osvrnuti na rad i razvoj informatickih
poslova unutar Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) i Luckih
kapetanija (LK) kao njegovih ustrojstvenih jedinica, a kao primjer poslovanja
detaljnije ¢e biti obradeni poslovi prijave/odjave dolaska brodova u hrvatske luke
(DOB), od papirnatog oblika preko razvoja baze podataka do razvoja skladista
podataka.
SkladiSte podataka (engl. Data Warehouse, DW) podrazumijeva zbirku podataka
odvojenih od operativnih baza i spremljenih u posebne baze tj. skladista podataka. U
skladistu podataka podatci se skupljaju i organiziraju na nacin da budu lako dostupni
za potrebe razli¢itih analiza (Inmon, 2005).

SkladiStenje podataka je vazan koncept ucinkovitog sustava potpore odlucivanju,
koji se intenzivno razvija posljednjih godina. Podrazumijeva aktivho pronalazenje i
nudenje informacija potrebnih za odlucivanje. Koristi se postupcima analiticke
obrade, rudarenje podataka i otkrivanja znanja iz podataka (Kimball R. al.et, 1998.).

Izrada skladista podataka uvelike ubrzava i pojednostavnjuje ,statisticke” poslove
MPPI koje ono kao tijelo drzavne uprave mora obavljati prema drugim tijelima te iste
drzavne uprave, ali u danasnje vrijeme, posebno prema tijelima EU.

U drugom poglavlju opisani su poslovi evidentiranje dolaska i odlaska broda.
Tre¢e poglavlje opisuje na koji naCin je aplikacija DOB unaprijedila vodenje
evidencije dolaska/odlaska broda. U €etvrtom poglavlju navode se i opisuju podatci,
a u petom poglavlju opisuje se na koji se nacin ti podatci unose i obraduju DOB-u.
Sesto poglavlje daje uvid u izvjestaje koje je moguée dobiti iz DOB-a te na koji nadin
se do njih dolazi. U sedmom poglavlju opisuje se sigurnost podataka.

Osmim poglavljem dobiva se uvid prelaska s DOB-a na Hrvatski integrirani
pomorski informacijski sustav CIMIS (Croatian integrated maritime information
system). U devetom poglavlju dane su zakonske regulative rada u CIMIS-u. Desetim
poglavljem shematski je opisan rad CIMIS-a. U jedanaestom poglavlju opisani su
referentni podatci i njihova podjela. Dvanaesto poglavlje pruza uvid u funkcionalnosti

CIMIS-a. Trinaesto i Cetrnaesto poglavlje daju zaklju¢ak,a petnaesto popis literature.



2. EVIDENTIRANJA DOLASKA/ODLASKA BRODA

Evidentiranje dolaska i odlaska broda obuhvaca posao biljezenja dolaska svakog
pojedinog broda u luku i njegovog odlaska iz luke.

Ono &to se danas jednostavno naziva dolazak/odlazak brodova (DOB), pred
samo desetak godina bila je statistiCcka evidencija prometa brodova hrvatskim
lukama.

Posao biljezenja dolaska svakog pojedinog broda u luku i njegovog odlaska iz
luke te daljnje rukovanje tim podatcima sastojalo se iz nekoliko vremenski odvojenih
radnji, a ticalo se poslovanja na samom brodu, brodskog agenta, djelatnika
pomorskog prometa luckih kapetanija (LK) i djelatnika LK koji brine o poslovima
statistike te osoba u drzavnom statistickom zavodu. (Slika 1 prikazuje poslove

vezane za dolaska broda u luku).

Slika 1 Poslovi kod dolaska broda u luku

Evo kratkog opisa poslova redom njihovog ,nastajanja”“ u praksi:
» Dolazak broda u odredenu luku s broda javlja se brodskom agentu,
= brodski agent o najavlienom dolasku pismeno obavjeStava djelatnika
pomorskog prometa LK,
» po zavrSetku odredenog godiSnjeg razdoblja (mjesecno, kvartalno,
polugodisnje ili godisSnje), djelatnika LK koji brine o poslovima statistike,

kumulativno obraduje podatke i prema obavezi i potrebi dostavlja ih drugim



drzavnim tijelima ili osobama koje za to iskazu interes (npr. drzavni zavod
za statistiku, fakulteti za razna istrazivanja i sl.),
» djelatnik drZzavnog statistiCkog zavoda sumira podatke svih LK u Republici

Hrvatskoj i vodi viSegodisSnju evidenciju istih.

O dolasku/odlasku broda, u vrijeme ,papirnatog” prikupljanja dostavljali su se osnovni
podatci:

= 0 brodu: naziv i oznaka,

» 0 posadi: zapovjednik i broj ¢lanova posade,

= o teretu: vrstai koli€ina tereta,

= 0 putnicima: broj putnika te luka ukrcaja tj. iskrcaja,

= 0o dolasku: vrijeme i luka.

StatistiCki izvjestaji su takoder vrlo sazetog karaktera:
= Koliko brodova je ukupno doplovilo u pojedinu luku,

= koliko tereta ili putnika ukrcalo/iskrcalo.

Npr. informacija koliko puta je m/b ,Dubravka“ uplovio u RijeCku luku, iziskivala bi
ruéno prelistavanje i prebrojavanje svih prijava dolaska tj. odlaska za traZzeno
razdoblje.

U danasnje vrijeme prikupljanje, a posebno obrada podataka se proSirila i
pojednostavnila, a njihovo se prikupljanje dijelom i automatiziralo.

Poslovni procesi vezani uz dolazak i odlazak broda iz luke, te uz boravak

broda u luci kvalificirani su u dvije kategorije:

1. Komercijalni procesi: procesi koji ukljuéuju lu€ku logistiku i koordinaciju
koncesionara i sli€no i koji su primarno usmjereni na usluge vezane uz
terete/putnike i operativne potrebe koncesionara,

2. administrativni procesi:

= administrativno-upravni procesi pod izravhom nadlezno$¢u Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture (luCkih kapetanija) (npr.

identifikacija broda ),



» administrativno-nadzorni procesi u funkciji nazora provedbe ovlasti
dodijeljenih lu€kim upravama i nadzora nad pojedinim aktivnostima
koncesionara (npr. kontrola stvarnih koli€ina iskrcanih zauljenih voda),

= operativni procesi u funkciji sigurnosti plovidbe (npr. identifikacija
vezal/sidrista),

U ovom radu obradit ¢u samo procese koji spadaju u kategoriju administrativno-
upravnih procesa, a pod izravhom su nadleznoS¢u Ministarstva pomorstva, prometa i

infrastrukture (MPPI), tj. luckih kapetanija:

= Proces dolaska broda u luku,
= proces odlaska broda iz luke te

» administrativno-upravni i nadzorni procesi u luci.



3. APLIKACIJA DOB KAO UNAPREDENJE EVIDENCIJE
DOLASKA / ODLASKA BRODA

Godine 2003. Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) zapocelo je
s projektom izrade aplikacije dolazak/odlazak broda (DOB), kao preteCe baze
podataka tj. skladista podataka pod nazivom Hrvatski integrirani pomorski
informacijski sustav, za Sto se CeSce koristi skra¢enica engleskog naziva Croatian
integrated maritime information system (CIMIS). Kao osnovni uvjet pri izradi postavila
se mogucnost kontinuirane nadogradnje bez vecih IT zahtjeva u pogledu cijene
izvedbenih alata i kapaciteta servera na kojima Ce aplikacija raditi te otvorenosti
arhitekture i infrastrukture aplikacije ka kasnijem rastu obima podataka povecanje
baze i povezivanje s drugim informacijskim sustavima.

Program je pisan uz pomo¢ Oracle alata, Oracle database forms 10g. Oracle
programi pruzaju velike mogucénosti za samostalan rad korisnika, pa upravo o njima
ovisi koliko ¢e ih iskoristiti. Jedna od najvecCih prednosti Oracle aplikacija je
mogucnost postavljanja raznovrsnih upita koje korisnik generira sam koristeci uvijek
jedan program (Oracle, 2013).

Tehnicki i korisniCki zahtjevi za razvoj DOB aplikacije su jednostavan unos,
pretrazivanje, izmjena i brisanje podataka.

Klju€¢an faktor je bio da aplikativha strana mora biti web oblika, kako ne bi bila
potrebna dodatna pojedinacna instalacija na svim korisniCkim racunalima.
Modeliranje poslovnih procesa vazan je pripremni korak svake organizacije za
uvodenje IT rjeSenja (Z. Panian i suradnici, 2007.). Osnovane su radne skupine i
odredeni radni zadatci svakog €lana skupine. Tijekom planiranja DOB aplikacije bilo
je vazno postaviti kvalitetne temelje kako bi se daljnja gradnja mogla Sto lakse

izvoditi. Stoga je izvodenje planirano kroz nekoliko segmenata:

» Analiza dostupne dokumentacije,

» Kreiranje podloga za aktivnosti na radionicama,

» organiziranje radionica s ciliem detaljiziranja postoje¢ih poslovnih
procesa, pojasnjavanje postojece dokumentacije i buducih oCekivanja,
izgleda buducdih procesa i planirane arhitekture informacijskih sustava,

»= jzrada dokumentacije s prijedlogom izgleda buducih procesa,

arhitekture informacijskih sustava i XML shema za razmjenu potrebnih



podataka vezanih uz dolazak i odlazak broda izmedu sustava MMPI-a i
ostalih subjekata koji sudjeluju u ovim procesima,
= dorada i prihvac¢anje dokumentacije.

Takoder je vazno napomenuti da je aplikacija dolasci/odlasci brodova (DOB)
od nastanka pa do povezivanja i uskladivanja sa Croatian integrated maritime
information system CIMIS-om proSirena na poslove ukrcajal/iskrcaja hrvatskih
pomoraca, te evidencije Izobrazbe pomoraca, a planira se povezati i s bazama
Upisnik brodova, jahti i brodica. Tijekom tih razvojnih faza mijenjale su se i neke
osnovne postavke same aplikacije, kao i strukture podataka u njoj. Ovakve promjene
bi se izbjegle da je informacijski sustav bio planiran, dizajniran i implementiran kao

inteligentan informacijski sustav.



4. PODATCI U DOB-u

Procesi dolaska broda u luku i odlaska broda iz luke opisuju aktivnosti koje

zajedno  osiguravaju

ucinkovito  pravovremeno

obavjestavanje

Ministarstva

pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) o svim potrebnim detaljima veznim uz

brod koji dolazi ili napusta Hrvatsku luku, te detaljima vezanima uz brodski teret,

posadu broda i putnike, kako bi se osigurala sigurnost plovidbe, ljudi i okoliSa. Na

Slici 2 prikazana shema koja opisuje poslove dolaska/odlaska broda.

DOLAZAK BRODA

Admin./upravni
postupci pri dolasku
broda

za UPLOV

Dokumenti i podaci potrebni

@

Brod na vezu

Utovar /
> Istovar robe

s Ukr_caj / _
Iskrcaj putnika

komercijalni procesi . . .

ODLAZAK BRODA

L

Admin./upravni/nadzorni
postupci u luci

Admin./upravni
postupci pri odlasku
broda

Dokumenti i podaci potrebni

za ISPLOV

Slika 2 Osnovna shema poslova dolaska / odlaska broda

Nakon §to se stvorio ,kostur® poslovnih procesa pri dolasku/ odlasku broda,

bilo je potrebno detaljno odrediti podatke unutar aplikacije, njihove osobine i

medusobne odnose. Slike 3 i 4 prikazuju dva E-R dijagrama na kojima vidimo

detaljan model podataka o brodu i njihovu medusobnu povezanost.




SHIP ID

o IMO NUMBER
o NIB
* OBJECT TYPE
* ACTIVE
i HAS HISTORY
BELONGS /L
COMPANY OF ) SHIP A { SHIP TYPE )
REGISTRATION o IMO NUMBER LBELONGS _ | . Name
= CODE o NIB HAS | o ENGLISH NAME
* NAME __-__..EoNAME * ACTIVE
0 SHORTCUT o MARK
BELONGS
* ACTIVE o PRODUCTION YEAR
o MMSI
o CALL CODE
o GROSS TONNAGE SHIP OWNER
o CAPACITY * ACTIVE
m?(mnm o NETTO LOAD
o MACHINE
+ MARK PERFORMANCE HAD
- A " ionas] o Lovar —
* ENGLISH NAME o DRAUGHT BELONGS
= ACTIVE o PORT of REG. /
o FINAL DATE
Arinop TBELONGS
FLAG HAS |
. SHORTCUT BELONGS
» 28 (CRObureau of Stat)
s o PERSON
0 ENGLISH NAME 4 COTYPEDE
* DATE FROM * NAME
0 DATE TO o MB (0I8)
> personal ID No.
WORLD PORT HAS
+ CODE PORT of
* NAME REGISTRATION
0 ENGLISH NAME L )
* DATE FROM v
0 DATE TO BELONGS
s |
AREA of NAVIGATION
- NAME
o ENGLISH NAME
- ACTIVE

Slika 3 E-R dijagram podataka o brodu |




FORM of TRAFFIC

CARGO e
» CODE hassubordnates /

* NAME %NIFICANCE of

o NOTE RT PURPOSE of TRAFFIC of PORT ORGANISATION 7

* ACTIVE + CODE PORT * CODE + MARK B belongs to

* CODE MARK manager
* TYPE of ORG.

* NAME Jas

o ENGLISH NAME \

* NAME
0 NOTE
" ACTIVE

+ NAME + CODE
* SPEC. PURPOSE || = NAME
o NOTE o NOTE

FORM of DANGEROUS
CARGO

* CODE

* NAME - |
oNOTE | has elongs (pt)
* ACTIVE | Sy
e —
FORM of MERCHANDISE |
* CODE |
* NAME |
o NOTE CRO PORT
* ACTIVE * NAME |
o * DZS CODE |
"DATEFROM Pp——"————————
FORM of SHIP LOAD PRNELD
*CODE
* NAME FLAG )
oNOTE
SO STTE » SHORTCUT
+ DZS CODE
+ NAME + NAME
o ENGLISH NAME o ENGLISH NAME
o CITIZENSHIP * DATE FROM
o CITIZENSHIP in ENG belongs | ; paTE TO
* CLAN STOW
* AGREEMENT
* ACTIVE
REGISTRATION COMPANY

* CODE + CODE

* NAME * NAME

0 ENGLISH NAME o SHORTCUT
" DATE FROM * ACTIVE

ODATETO

SETTLEMENTS
* NAME

|
|
|
|
|
|
WORLD PORT |
|
|
|
|
* ACTIVE belongs |

OMBR

Slika 4 E-R dijagram podataka o brodu Il

Iz dijagrama je razvidno da se aplikacija DOB sastoji od baze podataka
relevantnih za svakodnevno poslovanje Luckih kapetanija (LK) i Luckih ispostava
(LI), ali i podataka namijenjenim tijelima koja vode razne evidencije, statistike i sl.
Podatci u samoj aplikaciji podijeljeni su, osim na skupine vezane uz pojedini objekt
(brod, teret, luke), i na obavezne te neobavezne podatke. Pri odredivanju obveznosti

upisa nekih podataka moralo se voditi ra¢una o dugoro¢nom funkcioniranju poslova u

praksi.



41.

Detaljan opis dijelova DOB-a

Glavni dijelovi

ship data (podatci o brodu npr. duZina, Sirina, oznaka...),

person data (podatci o osobama),

o

o

a

o

o

shipyard (podatci o brodogradilitu; npr. adresa, drzava...),
crewing agent (podatci o posadi; npr. ime, prezime, mjesto rodenja...),
owner (podatci o vlasniku; npr. ime, prezime, mjesto rodenja...),
agent (podatci o agentu; npr. ime, prezime, adresa...),
state body (podatci o drzavnim tijelima; npr adresa),

HMO (luCke kapetanije),

HMO Branches (lu¢ke ispostave),
company (podatci o kompanijama; npr. adresa, drzava....),

port authority (podaci o luckim upravama; npr. adresa, maticni broj...),

arrivals and departures of ships (podatci o dolascima/odlascima broda; npr.

vrijeme, luka iz koje dolazi...),

o

3 forms,
Form (A) — ships data,
Form (B) — passenger data,

Form (C) — cargo data,

10



4.1.1. Podatci o brodu

Dijele se na obavezne i neobavezne, $to se moze vidjeti u Tablici 1. (V.Malnar,
2008.)

OBAVEZNI PODATCI NEOBAVEZNI PODATCI
Name IMO Number
Flag Call sign

Port of registry MMSI
Classification society Year of build
Length EX name (s)
Gross tonnage New building
Draft Automatization
Navigational area Engine power
Type of object Type of engine
Tanker IMO Number

Passenger ship

Container ship

Ro-Ro ship

Ro-Ro passenger ship

Fishing vessel etc.

Owner

NIB — for Croatian ships only

Tablica 1 Podatci o brodu



4.1.2. Podatci o tijelu (person data)

Podatci o tzv. tijelu se, kao i podatci o brodu, dijele u obavezne i neobavezne
podatke, a prikazani su u Tablici 2. (V.Malnar, 2008.)

NEOBAVEZNI
OBAVEZNI PODATCI

PODATCI
Name Contact address

Type of person Phone
Person Fax
Company or enterprise | E-mail

Country

Contact address

Place

Phone

Tablica 2 Podatci o tijelu
4.1.3. Podatci o dolasku / odlasku broda (arrivals and departure of ship)

Podatci o dolasku/odlasku kombinacija su podataka o brodu, o tijelu te o
samom dogadaju dolaska/odlaska broda. O ovome c¢e viSe biti rije€i u narednom
poglavlju.

Kako je od samog pocCetka DOB zamiSljen kao baza podataka, osobine

podataka podloZne su promjenama (npr. iz neobaveznog u obavezan podatak).

12



5. UNOS | OBRADA PODATAKA U DOB-U

Kako dolazak/odlazak broda (DOB) nije samo aplikacija ve¢ ima funkciju baze
podataka, a dugorocno gledano i skladista podataka, prije same upotrebe odredeni
podatci Sifrantskog tipa trebali su biti unaprijed uneseni u bazu. Na taj nacin je
korisniku tijekom uporabe omoguéen izbor odgovarajuc¢eg podatka iz padajucih listi.
Predefiniranost Sifrantskih podataka osiguralo je bolju to€nost i kakvoc¢u svih kasnije

unesenih podataka u bazu (Kimball R., al.et, 2002):

» Tocnost i istovjetnost npr. nazivi zemalja, naziv gradova, broj poste,

= postivanja zakonskih regulativa npr. luke. Zakonom je definirano Sto su
to¢no luke i koje lokacije imaju status luke npr. trajektna pristanista
Brestova, Porozina, Valbiska iako prakticno gledano brod dolazi,
pristaje i boravi na tom podrucju u aplikaciji se kao luka upisuje Cres ili
Krk.

Takoder se je unaprijed definirao oblik upisa odredenih podataka, §to se prvenstveno
odnosi na datum i vrijeme, tako da je u aplikaciju datum i vrijeme mogucée upisati
samo u obliku YYYY. MM. DD. HH : MM (godina, mjesec, dan, sati, minute).

5.1. Upis broda

Da bi se mogao unijeti podatak o dolasku / odlasku broda potrebno je prije
svega unijeti podatke o samom brodu, za Sto se je u praksi ustalio izraz ,upisati
brod®.

Forma (ili formular) za upis broda je program koji sluzi za unos i odrZzavanje
podataka u Oracle bazi. Program inicijalno podrzava sve funkcije vezane uz podatke
- unos, izmjenu i brisanje (osim u specijalnim slu€ajevima, kada je potrebno zabraniti
neke od funkcija; npr. direktna izmjena podataka kao Sto je ime broda). Kontrola
unosa se vrsi na samoj formi dok su podatci pohranjeni u tablicama relacijske baze.

Slika 4 prikazuje inicijalnu formu za unos podataka o brodu (IN2, 2010).
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"8 Pomorski objekti

IMO broj NIB Ime Oznaka Tip

— P T
Zapis -

IMO broj MNIB Ime
Oznaka Zastava Preth. ime
Pozivni znak MMSI Oznaka aut - God. gradnje -
Duljina Bruto tonaza
Nosivost (f) Uk. snaga (kW)
Podruéje plovidbe

Yrsta pom. objekia
Reg. drustvo

Luka upisa Luka upisa (ostalo)

Brodar
Kampanija

Zakljuéano _ ZaKljuéaj Pregled WL upotrebi?

Viasnici Adresa Tip osobe MB  MBG

J

Slika 4 Forma ,,Pomorski objekti“— unos podataka o brodu

Kod upisa broda vazno je napomenuti da jednom upisan brod zauvijek ostaje
u bazi, a mijenja mu se jedino stanje u kojem se nalazi, iz aktivan u brisan. Ovaj
princip rada preuzet je iz ,papirnatog“ naCina upisa bodova u Hrvatske upisnike
brodova, tamo jednom upisan brod zauvijek ostaje u knjizi (ako se brod ,brise“ ij.
povlaci iz plovidbe jer je dotrajao ili je prodajom presao u upisnik neke druge zemlje,
podatci o njemu i dalje ostaju u knijizi, ali se krizaju crvenom bojom uz napomenu koji
je razlog brisanja), odnosno, ostaju zapisani u bazi podataka, ali se popravljaju
statusi i vrijednosti odredenih podataka toga broda (Hrvatski sabor, 2004.).

Prilikom dodavanja novog pomorskog objekta potrebno je prvi put popuniti
polja u gornjem djelu forme (oznaceno crveno) i zatim saCuvati unesene podatke
pritiskom tipke spremi.

U drugom dijelu forme (oznaceno plavo), koji predstavlja zapise o pomorskom
objektu, potrebno je unijeti iste podatke s gornjeg dijela (oznaeno crveno) na
odgovarajuca polja, te druge potrebne podatke za pomorski objekt.

Valja obratiti pozornost na podatke kao $to su Vlasnik, Brodar, Kompanija - to
su podatci koji spadaju u podatke o tijelu i popunjavaju se prije podataka o brodu.

Prikaz na Slici 5 je forma za unos podataka o tijelu (brodar, vlasnik, kompanija).
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Ime fizicke osobe  Tip MB [ MBG Mbs Kontrola? Upotreba?

Podaci o fizickal osobi s

patumrocers [ v D) | msosogadisie
Ime roditelja W Fosrednik

Drzava rodenja selje ™l Brodar

Mjesto rodenja Strano nas
Strano mj rod =R Bajnice 108
Drzavijanin

Kontakt

Isprava W Lucka uprava

Telefon
Napomena Telefax
E-mail Povijest

Slika 56 Forma ,Unos osobe* — podatci o tijelu

U ovu se formu unose sve osobe koje mogu imati razli€ite funkcije unutar
aplikacije. Nakon upisanih podataka korisnik odabire koju ulogu hoce tijelo tj. osoba
moze biti i pravna, npr. brodogradiliste, pa ¢e se zbog jasno¢e u daljnjem tekstu
koristiti izraz tijelo. Ovdje upisane podatke, u formi Pomorski objekti odabiremo iz
padajuce liste. (IN2, 2010). Svaku promjenu na tijelu potrebno je unijeti ponovno
preko forme Unos osobe, pa tako izmijenjeno tijelo odabrati u formi Pomorski objekt.

Podatci o objektu tj. brodu moraju se zaklju€ati da bi bili spremni za daljnju upotrebu.

5.1.1. AZuriranje podataka o brodu

Jednom upisani zapis za brod u bazu podataka ne moze se brisati iz baze, ali
se moze mijenjati. Mogu se mijenjati podatci o brodu poput zapovjednika, duZine,
zastave i samo stanje (status) broda. Ako Zelimo izmijeniti podatke ve¢ upisanog
broda onda to €inimo na nacin da pomoc¢u gornjeg djela forme (oznaeno crveno)
pronademo brod te dodamo nove ili izmijenimo postoje¢e podatke pa to spremimo
kao novi zapis kao na Slici 6. Kroz formu Pregled i pretrazivanje pomorskih objekata

moguce je pregledati povijesne podatke o brodu.
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R R e N RIS e B S 'S

RIS AN : = B Foéist uet
+ :
5 : . om, objeit
4 4 Novi gpis
~RIT035585 15215 HRVATSKA QAE4 101.2 4.3 5124 988 2
TO35565 15215 fIVAN ZAJC HRVATSHA GAEL 138132000 101.2 4.3 S124 88 S84 2
7035585 15215 VAN ZAJC HRVATSKA QAEH 238132000 101.2 4.3 5124 988 5884 2
T035565 (ADARA 2 KOMORI VAN ZAJC DEFVE 616964000 101.2 4.3 S124 988 sga4] 1971 2

Slika 6 Forma ,,Pregled i pretrazivanje pomorskih objekata“

5.2. Dolazak broda u luku

Sa zakonske strane vrijedi pravilo obvezne najave dolaska broda 48 sati prije
tonog vremena dolaska u luku - Estimated time of arrival (ETA). Ova obveza ne
odnosi se na brodove na redovitim linijjama i na javne i vojne brodove (Hrvatski
sabor, 2004.).

U ovu svrhu, istovremeno s razvojem DOB-a, razvijali su se i formulari koji su
dostupni na stranicama Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) (u

excel i pdf obliku) (Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, 2003).

Za najavu dolaska, koristi se obrazac Najava dolaska Notice of arrival (NOA).
U sluCaju da brod ne dostavi NOA 48 sati prie (ETA), ne postoje propisane
posljedice za takvo postupanje, no moguce je da Lucka kapetanija ne izda Dozvolu
slobodnog prometa u vremenskom periodu u kojem bi inaCe bila izdana da je

postovana procedura najave u propisanom vremenskom periodu.

Postupak prijave obuhvaca prikupljanje podataka o brodu i teretu od strane
agenta, koji ih zatim unosi u zato predvidene obrasce i dostavlja u nadleznu Lucku

kapetaniju. Postupak je graficki prikazan na Slici 7.
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Dolazak broda u medunarodnoj plovidbi u Republiku Hrvatsku

DAVANIE
INFORMACUA O

BRODU,TERETU, g
ETA w
e
o]
(=]
L
g
PRIKUPLJA
POPUNJAVA o
AGENT et Bl i =
i s BAZA PODATAKA b
e
LUCKE VLASTI x
Luéka uprava SUGLASNOSTI NA
s RIJESENJE
Policija
LK, Carina
Sanitarna inspekcija Y.\
1

Slika 7 Graficki prikaz prijave dolaska broda

Uz NOU dostavljaju se i sljedeci dokumenti:
= IMDG Reporting Form, (obrazac za prijavu opasnog tereta),
= Ballast Water Reporting Form (obrazac prijave balastnih voda),
= Notification of Ship Generated Waste (obrazac za prijavu brodskog otpada),
= |SPS Code Arrival Notification (obrazac prijave po kodu za sigurnosnu zastitu
luka i brodova),

= Dangerous Goods Manifest (deklaracija o opasnim tvarima).

Primjeri navedenih dokumenata nalaze se u Prilozima od 1-7.

Po samom dolasku broda u luku agent donosi dokument naziva Prijava

dolaska broda Ciji primjer je u Prilogu 8a i Prilogu 8b.

Ovaj se dokument sprema u papirnatom obliku, ali je prije arhiviranja potrebno

podatke s dokumenta prepisati u aplikaciju.

Forma Dolazak broda, prikazana na Slici 8 se sastoji od tri kartice:

1. Dolazak broda - predstavlja obrazac za unos podataka o brodu koji dolazi u luku,
2. Putnici - predstavlja obrazac u kojem se unose podaci o putnicima,

3. Teret - predstavlja obrazac u kojem se unose podaci o teretu.

Nakon $to se iz izbornika odabere Dolazak broda prikaze se forma za unos podataka

o dolasku broda u luku:
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Wl =R Dolazak broda - LK RLEKA

Dolazak broda §

Za mjesec:
Dolazi u luku

Godina: | 2012 Rbr. obrasca | Datum zakljutavanja
Upis novog broda

A) PODACI O BRODU

Ime broda

Broj linije

Luka upisa broda
Broj €lanova posade

Datum | sat dolaska broda |

Duljina broda, m =1 Gaz broda, m l—
Zapoviednik broda
Reagistarsko drudtvo

1. Podruéje plovidbe 2. Vrsta broda

EE—F
|
|
—
3. MO broj Ei 4 Poztvni znak
——

5. TonaZa u GT 6. Nosivost, DWT

7. Brod je doplovio iz zemlje | Dolazi iz luke (HR)
(strana luka)

8. Zastava broda i 9. Brodar

10. Brodski agent u lucl [ 11. Broj lurmusa

Napomena |

I~ Brod ekt putovan 8

™ Stornirano putovanje

Olkljuéaj | Zakljuaj |

Slika 8 Forma ,Dolazak Broda“— unos podataka o dolasku broda

Obrazac s kojega korisnik podatke unosi u aplikaciju je crne boje (za dolazak
broda), pa su zato i tekstualne oznake na ovoj formi crne, kako ne bi dolazilo do

zabune prilikom uno$enja obrazaca (obrasci za odlazak broda su plave boje).

Na ovoj formi se nalazi niz polja koja popunjava djelatnik u luckoj kapetaniji ili

ispostavi. Navest Cu kraci opis svakog polja:

Za mjesec: Mogu se unositi obrasci za tekuci mjesec ili obrasci za prosli mjesec, ali
samo do 10-og u tekucem mjesecu, nakon Cega je potrebno zakljucati sve obrasce
od prethodnog mjeseca, te unoSenje novih obrazaca za prosli mjesec nije moguce.
Godina: Za ovo polje se automatski generira teku¢a godina.

Rbr. obrasca: Unosi se ru€no, tj. djelatnik ruéno prebroji obrasce u kapetaniji ili
ispostavi, dodjeli im redne brojeve koje zapiSe na svaki od obrazaca, a zatim te
brojeve unosi u ovo polje prilikom unosa podataka s obrasca.

Datum zakljuéavanja: Ovo polje se automatski generira kada se klikne na gumb
Zaklju€aj (nije moguc¢ ru€an unos).

Dolazi u luku: U ovo polje se unosi ime luke u koju brod dolazi. Pritiskom na
funkcijsku tipku F9 se dobije popis naziva luka.

Ime broda: Ime broda. Na ovom polju postoji lista vrijednosti koja se poziva pritiskom

na funkcijsku tipku F9, a zatim se s liste odabere brod za koji se unosi obrazac. Ako
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brod za koji unosimo obrazac ne postoji u ponudenoj listi, potrebno ga je unijeti u
bazu.

Datum i sat dolaska broda: Datum i sat dolaska broda.

Broj linije: Broj linije (linije su zakonski regulirane (Hrvatski sabor, 2006))

Duljina broda, m: Duljina broda izrazena u mjernoj jedinici metar (m).

Luka upisa broda: Polje koje se automatski popunjava nakon Sto se izabere neki od
zapisa s liste brodova.

Zapovjednik broda: Ime i prezime zapovjednika broda.

Broj ¢lanova posade: Broj posade na brodu.

Registarsko drustvo: Naziv registarskog drustva. Polje se automatski popunjava
nakon Sto se izabere jedan od zapisa s liste brodova.

Podrucéje plovidbe: Polje se automatski popunjava nakon $to se izabere jedan od
zapisa s liste brodova.

Vrsta broda: Polje se automatski popunjava nakon $to se izabere jedan od zapisa s
liste brodova.

IMO broj: Polje se automatski popunjava nakon $to se izabere jedan od zapisa s
liste brodova.

Pozivni znak: Polje se automatski popunjava nakon $to se izabere jedan od zapisa s
liste brodova.

Tonaza GT: Bruto tonaza broda. Polje se automatski popunjava nakon $to se
izabere jedan od zapisa s liste brodova.

Nosivost DWT Nosivost broda. Polje se automatski popunjava nakon Sto se izabere
jedan od zapisa s liste brodova.

Brod je doplovio iz zemlje: Drzava iz koje brod dolazi. Na ovom polju postoji lista
vrijednosti koja se poziva pritiskom na funkcijsku tipku F9, a zatim se odabere naziv
drzave.

Dolazi iz luke (HR): Ako je kao drzava dolaska broda izabrana Hrvatska, bira se iz
koje hrvatske luke brod dolazi. Na ovom polju postoji lista vrijednosti koja se poziva
pritiskom na funkcijsku tipku F9, a zatim se s liste odabere luka iz koje brod dolazi.
(Strana luka): Ako je kao drzava dolaska broda izabrana strana drzava, bira se iz
koje luke te drzave dolazi brod. Na ovom polju postoji lista vrijednosti koja se poziva
pritiskom na funkcijsku tipku F9, a zatim se s liste odabere luka iz koje brod dolazi.
Zastava broda: Polje se automatski popunjava nakon §to se izabere jedan od zapisa

s liste brodova.
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Brodar: Polje se automatski popunjava nakon Sto se izabere jedan od zapisa s liste
brodova.

Brodski agent u luci: Naziv brodskog agenta u luci.

Broj turnusa: Ako se radi o pojedinachom dolasku broda u luku, u ovo se polje
upisuje 1, a ako u istom mjesecu taj brod dolazi viSe puta (trajektne linije) upisuje se
broj puta koliko je brod otiSao iz luke unutar tog mjeseca.

Napomena: Napomena

Brod za kruzna putovanja: Ovo polje se popunjava samo za velike putnicke
brodove.

Stornirano putovanje: Ovo se polje popunjava ako brod iz bilo kojeg razloga (npr.
kvar) nije doSao u luku, a trebao je.

Zaklju€aj: Pritiskom na ovu tipku zakljuCavaju se podatci o dolasku broda i
naknadne izmjene moze vrsiti samo administrator ili za to ovlaStena osoba.
Otkljuéaj: Pritiskom na ovu tipku otkljuCavaju se podatci o dolasku broda i naknadne

izmjene moze vrsiti samo administrator ili za to ovlastena osoba.

5.2.1. Evidencija podataka o putnicima

Ako korisnik Zeli unijeti podatke o putnicima ili teretu potrebno je pritisnuti jednu
od kartica Putnici ili Teret. Pritiskom na karticu Putnici (prikazana na Slici 9) na formi

Dolazak broda prelazi se na sljede¢u formu:

"R Dolazak broda - LK PULA

B) PROMET PUTNIKA

Broj
l%nmna ukreaja putnika Luka ukreaja putnika (HR) Luka ukrcaja puinika (strana luka) putnika_ Virsta pro
- | I = |

|Iskrea)
| |

=

|

[
I
|

|

|

[
[

|
[
[
=

]
=

[
[
|
i
[
|
i[
|
[
.[_
[
[

Slika 9 Forma ,Putnici“
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Podatci o putnicima se ne mogu unijeti ako prethodno nisu ispunjeni osnovni
podatci o dolasku broda na prethodnoj stranici (na kartici Dolazak broda). Kraci opis
svakog polja:

Rbr. : Redni broj retka koji se popunjava automatski nakon sto se pospreme podatci
o putnicima pritiskom na funkcijsku tipku F10 ili prilikom zaklju€avanja podataka.
Zemlja ukrcaja putnika: Ulaskom u ovo polje i pritiskom na funkcijsku tipku F9
pojavljuje se lista zemalja iz Sifranika pa se odabire zemlja u kojoj se putnici ukrcali.
Nakon $to s liste odaberemo zemlju prelazimo u polje za odabir luke ukrcaja putnika.
Ako je odabrana strana zemlja, tipkom Tab prelazi se u polje za unos strane luke. U
sluCaju da je odabrana Hrvatska kao zemlja ukrcaja putnika, procedura je jednaka,
samo $to prelazimo u polje za unos hrvatske luke. Pritiskom na tipku F9 dobije se
popis luka zemlje koje smo odabrali u prethodnoj listi i biramo jednu luku s liste.
Napomena: Nije moguce upisati podatak u polje Luka ukrcaja putnika (HR) ako polje
Zemlja ukrcaja putnika nema vrijednost Hrvatska, a podatak u polje Luka ukrcaja
putnika (strana luka) nije moguce upisati ako u polju Zemlja ukrcaja putnika nije
jedna od stranih luka.

Nakon toga korisnik mora unijeti broj putnika u polje Broj putnika te vrstu prometa u

polje Vrsta prometa (tranzit ili iskrcaj).

5.2.2. Evidencija podataka o teretu

Pritiskom na karticu Teret na formi dolazak broda prelazi se na sljedecu
stranicu na kojoj se upisuju podatci o teretu. Ovdje vrijedi pravilo kao i za putnike
Podatci o teretu se ne mogu unijeti ako prethodno nisu ispunjeni osnovni podatci o
dolasku broda na prethodnoj stranici (na kartici Dolazak broda). Kraéi opis svakog

polja (neka polja se ponavljaju u svim formama) (IN2, 2010):

Rbr. : Redni broj retka koji se popunjava automatski nakon Sto pospremimo podatke
o teretu pritiskom na funkcijsku tipku F10 (ili na ikonicu Spremi na alatnoj traci) ili
prilikom zaklju€avanja podataka.

Zemlja ukrcaja robe: Ulaskom u ovo polje i pritiskom na funkcijsku tipku F9
pojavljuje se lista zemalja iz Sifranika pa odabiremo jednu od tih zemalja kao zemlju
ukrcaja robe. Nakon $to sa liste odaberemo zemlju prelazimo u polje za odabir luke
ukrcaja robe. Ako smo odabrali stranu zemlju, tipkom Tab prelazimo u polje za unos

strane luke. U slu€aju da odaberemo Hrvatsku kao zemlju ukrcaja robe procedura je
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jednaka, samo $to prelazimo u polje za unos hrvatske luke. Pritiskom na funkcijsku
tipku F9 dobije se popis luka zemlje koje smo odabrali u prethodnoj listi i biramo
jednu luku s liste.

Zemlja odredista robe: Ulaskom u to polje i pritiskom na funkcijsku tipku F9 dobije
se lista s popisom zemalja u koju ¢e se roba dalje otpremiti kopnom ili morem.

Nakon Sto je korisnik odabrao Zemlju odredista robe programski se Sifrira Vrsta
prometa, a vrste prometa za dolazak broda mogu biti slijedece:

-unutrasniji prijevoz,

-izvoz,

-kopneni tranzit,

-tranzit prekrcaj.

Prilikom tranzita kopnom i prekrcaja potrebno je znati na koji nacin roba dalje putuje
iz luke pa se u tu svrhu na ekranu pojavljuje slijedece pitanje:

,Pritiskom na odgovarajuéi gumb izvrsit ¢e se Sifriranje vrste prometa.”

Vrsta robe. Ovo polje moguce je popuniti na naCin da se pritiskom na tipku F9 pojavi
lista dozvoljenih vrijednosti ili se ru€no upiSe Sifra za vrstu robe Sto ubrzava rad. Na
listi vrijednosti se nalazi popis razli€itih vrsta robe s odgovarajuéim Siframa, a
posebnu pozornost treba obratiti na Sifru "100 - Prazni kontejneri" jer odabirom te
Sifre polja TeZina robe, t i Vrsta opasnog tereta postaju onemogucena i unos
vrijednosti u ta polja nije moguc.

Tezina robe: Predstavlja teZinu robe u tonama i upisuje se ru¢no.

Vrsta opasnog tereta: Pritiskom na tipku F9 pojavijuje se lista vrijednosti s koje
odabiremo vrstu opasnog tereta ili se ru¢no upiSe Sifra Sto korisniku dodatno ubrzava
rad.

Sifra (Vrsta brodskog tereta): Pritiskom na funkcijsku tipku F9 pojavljuje se lista
vrijednosti s koje korisnik odabire vrstu brodskog tereta.

Broj jedinica: U ovo polje se upisuje broj ukrcajnih jedinica (IN2, 2010).

Nakon §&to je korisnik unio i posljednji podatak u jednom retku, prilikom
prelaska u sljedeéi red ili prilikom snimanja podataka u bazu vrSi se niz provjera
(logiCko-racunska kontrola) koje sprjeCavaju unos nelogi¢nih i pogresnih podataka te
se u slu¢aju tih nelogi¢nosti pojavljuje niz poruka na ekranu koje upozoravaju o

kakvom tipu nelogi¢nosti ili pogrjeske je rijeC.
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U dijelu o teretu se najbolje vidi primjena aplikacije DOB kao baze podataka;
ovdje se upisuje veliki broj informacija koje sluze isklju€ivo drzavhom zavodu za
statistiku i sl. ustanovama (npr. Sifra Vrsta brodskog tereta ili Vrsta opasnog tereta)

(Drzavni zavod za statistuku, 2011).

5.3. Odlazak broda iz luke

Najavu odlaska broda dostavlja zapovjednik / agent po zavrSetku operacija
prema luckoj kapetaniji i lu¢koj upravi. Zapovjednik broda, odnosno agent, duzan je
dostaviti slijedece dokumente u Lucku kapetaniju (LK), Lu€ki kontrolni centar (LKC),

Ministarstvo unutarnjih poslova (MUP) i Carinu:

e Deklaracija o opasnim tvarima,
e Lista posade i putnika,
e Proracun stabiliteta u sluCaju da je brod krcao rasute, sipke terete i/ili teret
drva na palubi,
e Dozvolu ,BEZ ZAPREKE®, da je od strane carine sve u redu i da brod moze
isploviti.
Nakon obrade dostavljenih dokumenata, LuCka kapetanija (LK) izdaje Dozvolu za

isploviljavanje koja je prikazana u Prilogu 9.
Prilikom odlaska broda iz luke, agent dostavlja Prijavu odlaska broda (primjer u

Prilogu 10) u LuCku kapetaniju (LK) gdje djelatnik vrsi potreban upis u aplikaciju

dolazak/ odlazak brodova (forma prikazana na Slici 10).
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Slika 10 Forma ,,Odlazak Broda“

Obrazac Drzavnog zavoda za statistiku s kojeg podatke korisnik unosi u
aplikaciju je plave boje (za odlazak broda) pa su zato i tekstualne oznake na ovoj
formi plave. Sama forma prakti¢ki je jednaka kao i forma Prijave dolaska, pa nema

potrebe za opetovanim objasnjavanjem polja.
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6. PRETRAZIVANJE | IZVJESTAJI U APLIKACIJI DOB

Aplikacija dolasci/odlasci brodova (DOB) omogucuje nekoliko nacina pregleda
i pretrazivanja podataka u bazi podataka. Jednostavniji i brzi na€in je preko forme
Pregled i pretrazivanje pomorskih objekata, koja trazeni podatak, NE daje u obliku
izvjeStaja ve¢ na formi, te je s te forme moguce dalje pristupati podatku (brodu,
dolasku, odlasku...). (IN2, 2010) Drugi oblik je kartica IzvieS¢a DOB-a koja trazene

podatke daje u obliku pdf izvjestaja.

6.1. Pretrazivanje podataka u aplikaciji DOB

U aplikaciji dolasci/odlasci brodova (DOB) postoji forma Pregled i pretraZivanje
pomorskih objekata, prikazana na Slici 11 koja moze sluziti za pretrazivanje jednog,

odredenog broda, za $to nam sluze polja IMO i NIB (ne promjenjivi podatci o brodu).

. Nadi
9034200 B s Potisti ivjet
3
3 + Eom.objek
iz 3 MNovi upis

= 319034200 115541 HRVATSKA 9A7583 1238116640 41

Slika 11 Forma pregled i pretraZivanje pomorskih objekata

— pretraga to¢no jednog ciljanog broda

Forma takoder moZe sluZziti i za pretrazivanje i pregled svih brodova koji udovoljavaju
uvjetima kao $to su:

= Duljina od - do,

= Bruto tona od — do,
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= Ime,

= Oznaka,

= Tip,

= Vrsta,

= Podrucje plovidbe,

= Zastava,

= Oznaka automatizacije,
= Brodari

=  Kompanija.

Na Slici 12 primjer uvjetnog pretraZivanja svih brodova duljene od 200 do 300

metara, Hrvatske zastave.

Nadl
= Podisti
200 300 S HRVATSKA 4 i
3 n Eom.objekt
4 ¥ Nowi upis
~Qlo3z1914 15874 HRVATSKA QAA5195 238234000 225
9249087 15604 |HRVATSHA HRVATSKA 9AA2364 AUT1 2813
9041435 15305  IPETAR ZRINSKI HRVATSKA ZRINSKI AAAL606 1238228000 244
9249075 15515 [ALAN VELIKI |HRVATSKA ALAN [saa2136  [238203000 2812
|a082879 15540 [PETKA HRVATSKA 9ANB 225
8919075 15772 |SALl HRVATSKA 9AA3029 236213000 247
{o318539 15701 [DONAT HRVATSKA |araB017 ] 281.2
5041447 15332 |FRANKOPAN HRVATSKA FRANKOPAN 9444520 238224000 2443
9321926 15931 [IMPERIAL HRVATSKA 9RA5208 225
9110901 15400 |ORSULA HRVATSKA QAN 200
9110901 15400  |ORSULA HRVATSKA | 200
9082881 15686 |CITY OF DUBROVNIK [HRVATSKA 949446 225
7925352 14989 [KONAVLE HRVATSKA [aanT 2356
9384502 15971  |ZAGREB HRVATSKA _stsm 238249000 228.99
9334727 15842 [DUGI OTOK HRVATSKA |32a6079 ALTY 247.24
9334739 15843 louB HRVATSKA |aan5266 238252000 JAUTY 247.24
14093 [DOK-5 HRVATSKA 2015
5 15492 |PLUTAJUCI DOK-11 HRVATSKA 226.77

4

Slika 12 Forma pregled i pretraZivanje pomorskih objekata

— pretraga prema zadanim uvjetima

OznacCavanjem uvjeta "PrikaZi i nevaZece zapise?" u rezultatu ée se prikazati svi
zapisi o trazenom pomorskom objektu koji su se za taj pomorski objekt upisivali i

mijenjali, ili nisu viSe u upotrebi (prikazano na Slici 13).
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Nadi

2 Eotist uvjet
200 300 HRVATSICA 4 4
3 : Eom.objekt
1 1 Novl
= 919299111 HRVATSKA GA4973 243
9321914 LIBERTAS HRVATSKA 9AA5195 225
9321914 15874  |LIBERTAS HRVATSKA 9885195 238234000 125
9249087 15604  |HRVATSKA HRVATSKA 9AAZI64 281.3
9243087 15604  |HRVATSKA HRVATSKA QAAZI64 lAUT1 281.3
(9249087 (15604  JHRVATSKA HRVATSKA GAAZIE4 ALUTT 281.3
(9249087 15604 HRVATSHA HRVATSKA 9AAZIE4 AUT1 2813
9243087 15604  |HRVATSHKA HRVATSKA GAAZ364 AUTT 281.3
9334698 BRODOSPLIT 454 HRVATSKA OATAT2 2286/
9326873 BRODOSPLIT 449 HRVATSKA OATAT2 228
0041435 15305 PETAR ZRINSK] HRVATSKA [ ZRINSK] GAALEDE 238228000 244
9041435 15305  |PETAR ZRINSK HRVATSKA |ZRINSK] 9AA4E06 238228000 244
G041435 15305  |PETAR ZRINSK] HRVATSKA |ZRINSKI |9AA4B06 238228000 244
9249075 15515 |ALAN VELIKI HRVATSIA LALAN GAAZ136 238203000 281.2
9082879 15540  IPETKA HRVATSKA 9ANB 225
9082879 15540 PETKA HRVATSEA 9ANE 125
8919075 15772 fsALl HRVATSKA 9AA3029 246.76
=| (8919075 15772 |sall HRVATSKA 9443029 238213000 247/
« »

Slika 13 Forma pregled i pretraZivanje pomorskih obje kata

— pretraga prema zadanim uvjetima uz opciju PrikaZi i nevaZecCe zapise

Analogno formi Pregled i pretraZivanje pomorskih objekata, Postoji i forma Pregled i
pretraZivanje dolazaka/odlazaka broda (DOB), koja sluzi za pretragu podataka o
dolasku tj. odlasku broda. Podatci se mogu pretrazivati prema sljedeéim stavkama:

= Pomorsko tijelo,

= Ime broda,

= Drzavaiz/za,

= Godina,

= Mjesec,

= |MO broj,

= NIB,

» Linija,

= Tip prijave,

= Adresna luka oznaka.
(IN2, 2010)
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6.2. lzvjestaji u aplikaciji DOB

Ono Sto nas posebno zanima, a Sto aplikaciju €ini bazom podataka, a
dugoroc¢no i skladiStem podataka je kartica prikazana na Slici 14 ,lzvjeS¢a DOB*, u
kojoj odabiremo podrucje iz kojeg Zelimo neki oblik izvjesca:

= Knjiga dolazaka i odlazaka,

=  Brodovi,
= Putnici,
= Teret,

= Strani brodovi,
= Posjetio luke,
= Godisnja izvjesca.

|“Z Dolasei i odlasei
N mlpgEx TRl Al 9 2% 4 +1 2 Enliga dolaeka | odlaska
i Brodovi
Putnici
Tereti
E Strani brodovi
ﬁ Pasjetio luke
-'.- Mini: p P i infrastrukture Godisnja izvjesta
LRBUEMA e i ziaz iz aplikacije

Slika 14 Kartica Izvje$¢a DOB

6.2.1. Knjiga dolazaka i odlazaka

U Knjizi dolazaka odlazaka pretrazujemo dolaske/odlaske broda unutar
odredenog razdoblja uz dodatne opcije Zelimo li sve dolaske/odlaske, odlaske koji
nedostaju, i stanje brodova koji su trenuta¢no u luci (brodovi koji imaju dolazak, ali ne
i odlazak). Ovaj se izvjeStaj koristi najceS¢e na kraju godine kad se Zeli ,sravniti®
stanje tj. kao kontrola nedostaje li koji upis; primjer takvog izvjestaja prikazan je u

Prilogu 11.

6.2.2. Brodovi

U formi Brodovi ponudeno je desetak opcija prema kojima je mogucée pretraZivati

bazu.
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Slika 15 Forma Brodovi

Forma Brodovi, prikazana na Slici 15, nam omogucava zaista veliki broj uvjeta koje

mozemo primijeniti u pretrazi brodova.

6.2.3. Putnici

Forma Putnici prikazana na Slici 16 prvenstveno se koristi kod pregleda kretanja

putnika, $to je zanimljivo LuC¢kim upravama, raznim otockim institucijama i sl.

Pogled

T % M Bl

Razdoblje

Od: o101 2008 Dot (ENERGTFR
o luka

Kapetanija
Za luéke uprave vozila
Za luke uprave putnici

Slika 16 Forma Putnici

Ova forma omogucava drzavnim institucijama nadzor i kontrolu dijela poslovanja

javnih poduzeéa (npr. Jadrolinija, Rapska plovidba — prodaja karata). Ovo je jedina

forma Cija je prvenstvena namjena za statistiku prethodno navedenih institucija.

Primjer izvjestaja iz forme Putnici prikazan je u Prilogu 11.
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6.2.4. Teret

i brodova acal | Iskreal Pom. objekti i osobe Sifamici lzv DOB Izvjesca Ul

Al AR ¢ £ 2

ld v ElPTxXTMI

Vrste izvje

Podacl o teretu Teret dopremljenfolpremijen

ECAN01.01.2000 [ED M Zemlja

Slika 17 Forma Teret

Kao $to i sam naziv kaze, forma Teret prikazana na Slici 17, sluzi za izvjeSc¢a
vezana uz prijevoz tereta morem, $§to za RH kao pomorsku zemlju, moze biti vazan
podatak na osnovu kojega moze planirati ulaganja i razvoj pojedinih luka.

Ova je forma korisna i iz razloga $to mozemo odabrati vrstu izvje§¢a prema
brodu, $to je zanimljivo ako odaberemo opciju Tankeri — dakle mozemo to¢no znati
koliko tankera plovi u odredenom periodu u lukama RH, te se temeljem toga moze
odrediti i stupanj pripravnosti kriznih stozera odgovornih za zastitu mora od

viv 7

oneciscenja kako bi se sprijeCile razne ekoloSke katastrofe.

6.2.5. Strani brodovi

Forma Strani brodovi daje suZenu pretragu brodova, po lukama u odredenom

vremenskom periodu, prikaz forme nalazi se na slici 18.

Strani brodovi uH

od LI 06.05.2012
Kapetanija: - |

Slika 18 Strani brodovi
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6.2.6. Posjetio luke

U ovoj formi moguce je za svaki pojedini brod provjeriti kretanje u odredenom

vremenskom periodu.
6.2.7. Godisnje izvjesce

® Split
®Ploce
® Dubrownik

Slika 19 Godisnje izvjeSce
Posljednja forma (Slika 19) je Godisnje izvjeS¢e unutar koje pretrazujemo
godisSnje izvjeS¢e za pojedino tijelo ili sva tijela zbirno u odredenom vremenskom

periodu (naj¢esce je to polugodisnje ili godisnje).
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7. SIGURNOST PODATAKA

Sigurnost podataka unutar baze osigurava se lozinkama razliCitih hijerarhijskih
i podru€nih razina. Korisnitke mogucénosti ograniCene su horizontalno i vertikalno.
(Kimball R. al.et, 1998.). Standardni korisnik ima ogranitenje po vertikali za unos i
azuriranje podataka, a po horizontali ogranien je samo svojom jedinicom (npr.
djelatnik LucCke ispostave (LI) Omisalj ima moguénost unosa, azuriranja i pregleda
podataka samo za LI Omisalj, dok djelatnik LuCke kapetanije (LK) Rijeka sa statusom
administratora ima mogucnost unosa, azuriranja, pregleda i otkljuCavanja podatke
svih LI koje pripadaju LK Rijeka, za sve djelatnike, te pozivanje svih izvjeStaja LK
Rijeka i pripadnih LI, djelatnik Ministarstvo pomorstva,prometa i infrastrukture (MPPI)
ima moguénost unosa, azuriranja, pregleda i otklju€avanja podatke svih LK, LI i svih

djelatnika.

Razina ovlasti vezana je uz korisniCko ime, te ve¢ kod logiranja vidimo na koje
podrucje je korisnik ogranien, primjer za administratora u LK Rijeka vidimo na Slici
20.

LI MOSCENICKA DRAGA B

LI KRALJEVICA

LI CRIKVENICA

LI NOVIVINODOLSK]
LI KRK

Slika 20 Logiranje u aplikaciju korisnika sa administratorskim ovlastima
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Slika 21 Logiranje u aplikaciju korisnika sa standardnim ovlastima

Usporedbom Slika 20 i 21 vidimo da korisnik koji ima administratorske ovlasti ve¢
kod logiranja vidi Sire podrucje rada.

L. Godina: | 2012 | 0505 2012 |
[Rijeka - kontejnerski terminal Brajdica

BF CATAMNLA Deatt ika broda |04.05.2012 23:30

0
[GERMANISCHER LLOYD

St John's

neogranicena plovidba | [KONTEJNERSKI BROD

4 <] )
s123790 :
) :

Zamije |71

ANTIGVA | BARBUDA | DEREI MS CATANIA
MERIDIANA SHIFFING AGENCY 1 i

Slika 22 Rad korisnika s administratorskim ovlastima
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2012

ljeka - kontejnersii terminal Brajdica

neogranicena plovidba
sizara0]

ANTIGVA | BARBUDA

Slika 23 Rad korisnika sa standardnim ovlastima

Na Slici 22 i 23 vidimo razlike u moguénost rada same aplikacije: korisnik sa
administratorskim ovlastima (slika 24) ima mogucénost tzv. ,otklju¢avanja“ tj. izmjenu
stanja podataka u bazi, dok standardni korisnik ima moguénost samo unosa i
pregleda podataka, ali jednom zaklju¢ane podatke viSe ne mozZe mijenjati (IN2,
2010).
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8. PRELAZAK U SKLADISTE PODATAKA — CIMIS

Ulaskom u EU, Hrvatska mora poslovanje svojih drzavnih institucija prilagoditi
nacinu rada u EU, a to se odnosi i na poslove u pomorstvu. Aplikacija dolasci/odlasci
brodova (DOB) se ve¢ neko vrijeme priprema za unapredenje i uskladivanje s bazom
VTMIS (Vesel Traffic Management Information System) tj. Croatian integrated
maritime information system (CIMIS) koja ¢e pak komunicirati unutar zemlje s PCS-
ovima (Port Community System), a izvan zemlje s bazama kao Sto su SSN
(SafeSeaNet), THETIS (The Hybrid European Targeting and Inspection System).

Kako bi se to ostvarilo radna je skupina zajedno s vanjskim suradnicima i
izvodaCima radova odradila strukturiranje podataka, uvodenje konzistentnosti
podataka i unificiranje podataka za sve sustave u kojima se podatci planiraju koristiti,
Cime se postigao NSW-a (National Single Window) sustava.

Za dizajn postoje¢ih i buduc¢ih modela poslovnih procesa Ministarstvo
pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) s ciliem postizanja funkcionalnosti NSW,
koristit Ce se metodologija Architecture of Integrated Systems (ARIS) vrijednosnog
inzenjeringa, odnosno AVE (ARIS Value Engineering) i ARIS platforma. Integracijska

arhitektura DOB aplikacije u EU sustave je prikazana na Slici 24.

Loyds ship DB

TETIS |

. I

SafeSeaNet |

Porezna
Uprava
HZMO - Coast Watch, [ |- CIMIS H H
| oa:|5 o _VTMIS | |Inspekcije brodova || PCS_x | i PCSy
A S
“ N f
“ I I I I :
v

(24

HR HZZO

3 CRO GSB

T
1

ADRIATIC ADRIAREP

Nadzor i upravljanj i - plan p: ivanja sustava
(TOBE)

Slika 24 Integracijska arhitektura
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U skladu s odredbama Direktive 2002/59/EZ, 2009/16/EZ, Direktive
2009/17/EZ i Direktive 2010/65/EU stupio je na snagu Pravilnik o ispravama,
dokumentima i podatcima o pomorskom prometu, te o njihovoj dostavi, prikupljanju i
razmjeni, kao i o nacinu i uvjetima izdavanja odobrenja za slobodan promet s

obalom.

Prema navedenom Pravilniku, dana 1.srpnja 2013. godine stupile su na snagu
obveze elektroniCkog poslovanja u sluzbenim postupcima najave i prijave dolazaka i
odlazaka brodova u medunarodnoj plovidbi uporabom informacijskog sustava
Croatian integrated maritime information system (CIMIS) Hrvatski integrirani
pomorski informacijski sustav (Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture,
2013).

Pohranjivanje podataka na nekoliko lokacija, u razli¢itim formama
onemogucava primjenu centraliziranih mjera zastite i osiguravanje adekvatne izrade
sigurnosnih kopija i oporavka podataka kako bi bili zasticeni u slu¢aju pada sustava i
drugih nezgoda.

Aplikacija Croatian integrated maritime information system (CIMIS) izradena je
u Oracle Application Express (APEX) tehnologiji (Oracle, 2013). Oracle Application
Express moze sumirati velike koliCine potpuno razliitih formata informacija i
aplikacija na jednom serveru. Omogucéen je hijerarhijski pristup i rukovanje podacima
(administrator ima ovlasti odobriti pristupanje i ,rukovanje“podatcima). (Oracle, 2013)
Velika prednost Oracle Application Exparess-a je da je baziran na mreznim
tehnologijama, pa nije potrebna pojedinacna instalacija softvera (vrlo bitno obzirom
na koridtenje aplikacije na razliCitim lokacijama). Pristup se vrSi putem preglednika
koji omogucuju pristup centralnom skladistu podataka (npr. Mozilla Firefox, Internet
Explorer). (Oracle, 2013)

8.1. Cilji taktika
» UCinkovitije prikupljanje podataka

Ovo se prvenstveno odnosi na ukidanje viSestrukih dostava istih podataka razliCitim

tijelima drzavne uprave i javnim ustanovama u pomorstvu.
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» Dostupnost detaljnih statistickih podataka o pomorskom prometu
Svaka zainteresirana institucija ima moguénost podnijeti zahtjev za korisnicke
podatke kojima stjeCe uvid u Zeljeni dio sadrzaja skladista. Na taj nadin podatci su

dostupni svakodnevno i to uvijek azurni u stvarnom vremenu.

» Uklanjanje administrativnih opterecenja u medunarodnom pomorskom
prometu
Uskladenjem propisa izmedu Republike Hrvatske (RH) i ostalih zemalja, kojima
se regulira razmjena podataka i dokumenata u svezi prekograni¢nog kretanja
pomorskih objekata, osoba i tereta. Takoder gdje postoji preklapanje izmedu IMO

FAL podataka i podataka utvrdenih EU propisima, IMO FAL obrasci bit ¢e primjenjivi.

» Doprinos integraciji hrvatskih plovidbenih pravaca u europske pomorske
tokove
Implementacija koncepta ,Just In Time Arrival*- moderiranje brzine i ETA zbog

smanjenja ispusnih plinova i cijene goriva.

» Pojednostavijenje tijeka informacija izmedu sudionika pomorskog prijevoza,
luka i drzavne uprave

Uspostava ,National Single Window* sustava kao jedinstvene logistiCke kontakt-

toCke zapovjedniku broda i njegovom pomorskom agentu, znacajno ¢ée unaprijediti

dostupnost usluga drzavne uprave, kao i drugih javnih ustanova.

» Podizanje ucinkovitosti u pomorskom prijevozu i pruzanju luc¢kih usluga
Uspostava B2A ,Bussinness To Administration” sustava unapreduje dostupnosti

usluga drZzavne uprave pomorskom gospodarstvu.
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9. ZAKONSKO REGULIRANJE CIMIS-A

Svi dolasci brodova u hrvatske luke evidentiraju se na nacionalnoj razini
jedinstvenim brojem tzv. PortcalllD, dok se svako putovanje broda evidentira
jedinstvenim brojem putovanja tzv. VoyagelD. PoCetkom rada na Croatian integrated
maritime information system-u (CIMIS-u) prestaju obveze najave i prijave dolazaka i
odlazaka brodova na dosadasSnjim obrascima NOA — Notice of Arrival, Prijava o
dolasku broda u luku (Obrazac PP/M-31a) i Prijava o odlasku broda iz luke (Obrazac
PP/M-31b) , te se podaci u potpunosti dostavljaju u sustav CIMIS (Infodom, 2011).

PocCetkom rada na CIMIS-u prestaju obveze viSestruke dostave najava i
prijava dolazaka i odlazaka brodova u medunarodnoj plovidbi na adrese Iuckih
kapetanija i tijela koja upravljaju lukama, ve¢ se provedbom jedinstvenog sluzbenog
postupka prijave koristenjem korisnickog pristupa CIMIS-u smatra da su najave i
prijave dostavljene i nadleznim lu¢kim kapetanijama i lu¢kim upravama, odnosno
koncesionarima luka, posebne namjene. Brodar, kompanija, zapovjednik broda,
odnosno pomorski agent, duzan je izvrsiti najavu i prijavu dolaska i odlaska broda u
medunarodnoj plovidbi putem CIMIS-a pocevsi od unosa prve najave dolaska broda
Cija dostava dospijeva s datumom 1. srpnja 2013. godine. Za sve najave brodova
zaprimljene od strane luckih kapetanija i luckih uprava prije 00:00 sati 1. srpnja 2013.
godine primjenjivat ¢e se dosadas$nji nacin rada i obveze dostave obrazaca,
dokumenata i isprava ukljuCujuci dostavu NOA — Notice of Arrival, Prijave o dolasku
broda u luku (Obrazac PP/M-31a), kao i Prijava o odlasku broda iz luke (Obrazac
PP/M-31b). Iste najave i prijave dolaska i odlaska evidentirat ¢e se u staroj aplikaciji
DOB u Luckoj kapetaniji. Obveze najave i prijave dolazaka i odlazaka brodova u
medunarodnoj plovidbi jednake su i za jednokratan dolazak/odlazak broda,
povremen pomorski promet odredenog broda kao i za brod u linijskom pomorskom
prometu.

Brod koji je doplovio u hrvatsku luku u medunarodnoj plovidbi, te nastavlja
plovidbu izmedu hrvatskih luka, obveznik je azuriranja najave i prijave koju je
dostavio prilikom uplovljenja u prvu hrvatsku luku, te je obveznik najava i prijava u

skladu s obvezama za medunarodnu plovidbu i kada plovi izmedu hrvatskih luka.
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Prednajava dolaska broda

Tijelo koje upravlja lukom moze u CIMIS unijeti Prednajavu dolaska broda
kada ima ugovoren dolazak ili seriju dolazaka brodova (poglavito brodova na kruznim
putovanjima) za bilo koji datum i ETA dolaska broda u buduénosti na nacin da izvrsi
unos najave dolaska broda unoseci Sest obveznih podataka (oznacenih zvjezdicom),
te moze za isti odrediti vez/sidriSte (kako se navodi nize u ovoj Uputi). Ova opcija nije
moguca za linijski pomorski promet. Pomorski agent koji je ovlaSten od broda izvrSiti
prihvat i otpremu broda u dolasku za koji je Prednajava ve¢ unesena u CIMIS, treba
kontaktirati nadleznu lu€ku kapetaniju/ ispostavu kako bi mu se dodijelile ovlasti na
toj prednajavi. Na isti naCin lu¢ka kapetanija/ ispostava moze odobriti rad dvoijici ili
vise pomorskih agenata za rad na istom predmetu prihvata i otpreme broda kada za
time postoji potreba. Akcije svakog od agenta u sluzbenom postupku prijave biljeze

se u CIMIS-u (Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, 2007).

Najava dolaska broda
Najava dolaska broda unosi se najmanje 24 sata prije ETA ili najkasnije po
isplovljenju iz prethodne luke, ako je trajanje putovanja krace od 24 sata ili ako luka
odredista nije poznata u trenutku isplovljenja iz prethodne luke ili je promijenjena za
vrijeme putovanja, odmah po saznanju tih podataka. Ne smatra se da je najava
dostavljena sve dok nisu unesena sva obvezna polja najave i prilozeni svi propisani
dokumenti i isprave u ,,.pdf* ili drugom slikovnom formatu ukljucujuci:
» Svjedodzbu o upisu broda u upisnik brodova (izdao, izdana, istjece),
= potvrdu o sposobnosti broda za krcanje opasnih tvari (ako primjenjivo),
» jzjavaili svjedodzba o sustavu protiv obrastanja (ANTI-FOULING),
» svjedodzbu o sigurnosnoj zastiti broda (ISSC) s datumom valjanosti i tijelom
koje je istu izdalo,
» svjedodzbu za upravljanje balastnim vodama,
= jspravu o postojanju osiguranja/financijskog jamstva i periodu njegove
valjanosti, te tijelu/instituciji koje je izdalo takvo jamstvo u pogledu:
o Stete zbog oneciscenja pogonskim uliem (BUNKER),
0 pokrica troSkova lociranja, oznaCavanja i uklanjanja podrtine (WRECK),
o gradanske odgovornosti za Stetu zbog oneciScenja uljem (CLC),
o0 odgovornosti pomorskog prijevoznika za putnike u slu¢aju nezgode (za
putniCke brodove u skladu s Uredbom EU 392/2009.
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0 osiguranju odgovornosti za pomorske trazbine (Hrvatski sabor, 2004.).

o Najavi moraju pored navedenog biti priloZzeni (u pdf ili drugom
slikovhom formatu) i svi drugi dokumenti i isprave potrebne za prihvat i
otpremu broda prema zahtjevima luCke kapetanije i lu¢ke uprave (npr.
Plan tereta - kod prekrcaja opasnih i Stetnih tvari).

Ako se najava odnosi na brod koji je raspoloziv za proSireni inspekcijski
pregled u skladu s posebnim propisima kojima su uredena pitanja inspekcijskog
pregleda brodova Najava dolaska broda mora biti dostavljena najmanje 72 sata prije
ETA ili najkasnije po isplovljenju iz prethodne luke ako je trajanje putovanja krac¢e od
72 sata. (Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, 2013).

Za potrebe smanjenja administrativnog opterec¢enja predstavnika broda, na
portalu Croatian integrated maritime information system-a (CIMIS-a) objavljena je
strukturirana datoteka (.xIs) s radnim listovima Popisa putnika i Popisa posade koju
predstavnik broda moze popunjenu ucitati u CIMIS. Svaka Najava i Prijava dolaska
broda predmet je redovite provjere kako automatske, od strane same aplikacije koja
provjerava unose obveznih polja i vrijeme unosa, tako i od strane djelatnika Lucke
kapetanije. U slu¢aju da najava nije to¢na i cjelovita ili joj nisu prilozeni svi propisani
dokumenti i isprave, agent neée moci zakljuciti najavu, te ista ne¢e moci biti
verificirana od strane LuCke kapetanije. U tim sluCajevima LucCka kapetanija moze
izdati pisanu obavijest da se brodu ne moze dozvoliti dolazak u luku odnosno da ne
moze biti prihvaéen ili otpremljen iz luke ili ne moze pristati u luku, odnosno uploviti u
unutarnje morske vode, odnosno teritorijalno more. Isto se primjenjuje i za Prijavu
odlaska broda.

LuCka uprava ili koncesionar luke posebne namjene duzan je najkasnije 2 sata
prije ETA unijeti za svaku najavu dolaska broda, vez odnosno sidriste, koje je
odredeno za brod. Do dostave posebne upute u pogledu unosa veza/sidrista, tijelo
koje upravlja lukom vez/sidriSte unosi u polje Najave dolaska Napomene.

U postupku najave broda tijelo koje upravlja lukom temeljem podataka dostavljenih u
Najavi broda, a nakon uvida u te podatke, iz CIMIS-a:

- ispisuje Odobrenje za uplovljenje broda u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosnoj zastiti pomorskih brodova i luka, te nakon ovjere od strane osobe
odgovorne za sigurnosnu zastitu luke, isto je duzno ucitati u CIMIS u ,,.pdf* formatu.

U postupku najave broda predstavnik broda temeljem podataka dostavljenih u Najavi
broda, iz CIMISa:
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— ispisuje Deklaraciju o rukovanju opasnim i Stetnim tvarima, te nakon ovjere od
strane tijela koje upravlja lukom i predstavnika broda, istu ucCitava u Croatian
integrated maritime information system-(CIMIS) (tijelo koje upravlja lukom ili
predstavnik broda), ¢ime se ona smatra dostavljenom Luckoj kapetaniji/ ispostavi.
Ispis dokumenata, potpis/ovjera i ponovno ucitavanje privremeni je nacin rada
koji ¢e se primjenjivati do 26. studenog 2013. godine kada ¢e se dokumenti
potpisivati elektronicki u CIMIS-u. Svi korisnici sustava koji su najavu ili prijavu unijeli
ili drugi korisnici koji imaju pravo uvida i odobrenja najave i prijave imaju potpuni

pregled povijesnosti tih najava i prijava za sve zapise od poCetka primjene CIMIS-a.

Prijava dolaska broda

LuCka kapetanija u postupku svake prijave dolaska broda u CIMIS unosi
stvarno vrijeme dolaska broda u luku (ATA) neposredno po dolasku broda, a prije
izdavanja odobrenja za slobodan promet s obalom.
Predstavnik broda u medunarodnoj plovidbi mozZe dostaviti podatke, dokumente i
isprave o brodskim zalihama, osobnim stvarima ¢lanova posade, no dostava tih
podataka nece biti obavezna do 26. studenog 2013. godine.

Predstavnik broda u medunarodnoj plovidbi dostavlja Izjavu o zdravstvenom
stanju osoba na brodu u ,.pdf ili drugom slikovhom formatu u CIMIS najkasnije 12
sati nakon ATA, ili ranije na zahtjev nadleznih tijela putem telefona, no mora se

unijeti najkasnije prije unosa Prijave odlaska broda.

Izdavanje dozvole za slobodan promet s obalom

Kapetanija temeljem zaprimljenih podataka, dokumenata i isprava broda u
medunarodnoj plovidbi koji je doSao u luku, kada su ispunjeni svi uvjeti za prihvat
broda, izdaje Odobrenje za slobodan promet s obalom ispisujuci ga iz CIMIS-a, te ga
nakon potpisa i ovjere ucCitava u CIMIS Cime se Dozvola za slobodan promet s
obalom smatra dostavljenom predstavniku broda. Predstavnik broda moze originalnu

Dozvolu preuzeti u Luckoj kapetaniji ili prilikom prihvata broda.
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Prijava odlaska broda

Predstavnik broda putem Croatian integrated maritime information system-a
(CIMIS-a) popunjava i dostavlja Prijavu odlaska broda odmah po saznanju
planiranog odlaska broda, a ista mora biti cjelovita i to¢no popunjena najkasnije 1 sat
prije ETD. U prijavi odlaska broda predstavnik broda duzZan je unijeti sve podatke
dostavljene u Najavi dolaska broda koji su se u meduvremenu izmijenili, a poglavito u
pogledu podataka o teretu, putnicima i posadi.
Temeljem prijave odlaska broda Lucka kapetanija/ispostava kada su ispunjeni svi
uvjeti za otpremu broda izdaje Dozvolu odlaska broda na isti nacin na koji se izdaje
Dozvola za slobodan promet s obalom.
Prilikom odlaska broda iz luke, luCka kapetanija u CIMIS unosi ATD ¢ime se
zakljuCava predmet prihvata i otprema broda iz luke po jedinstvenom broju

putovanja- VoyagelD, te zapoc€inje novo putovanje broda.

Primjena dosadas$njeg nacina rada do 26. Studenog 2013. Godine

Obzirom da se pravila CIMIS-a ne primjenjuje na nacionalnu plovidbu, te u
ovom koraku CIMIS necCe sadrzavati podatke o domacem prometu. Odredbe
Pravilnika o ispravama, dokumentima i podatcima o pomorskom prometu, te o
njihovoj dostavi, prikupljanju i razmjeni, kao i o nacCinu i uvjetima izdavanja odobrenja
za slobodan promet s obalom u pogledu elektroni¢kog poslovanja u nacionalnoj
plovidbi primjenjivat ¢e se od 26. studenog 2013. godine. Do toga datuma u
nacionalnoj plovidbi i nadalje se primjenjuju obveze prethodno opisane za aplikaciju

DOB. (Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, 2013)

9.1. Prednosti CIMIS-a

Kako je prethodno napisano, CIMIS jest razvijen na aplikaciji DOB, ali njegova
glavna prednost je to Sto je on single window concept — dakle, svi podatci o
dolascima i odlascima brodova, o teretu i putnicima koje prevoze, o inspekcijskim
pregledima koji su na njima obavljeni, o posadi koja je na te brodove ukrcana i sl. u
cijeloj Republici Hrvatskoj unose se i pristupa im se preko CIMIS-a. CIMIS Koristi ili je
u planu da koristi:

e Ministarstvo pomorstvo, prometa i infrastrukture — LucCke kapetanije i

ispostave,
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Ministarstvo unutarnjih poslova — pomorska policija,
Ministarstvo financija — carina,

Ministarstvo zdravlja — sanitarna inspekcija,
pomorski agenti,

luCke uprave,

Drzavni zavod za statistiku,

Sredisnji drzavni ured za e-Hrvatsku.

Ovakvim razvojnim promjenama CIMIS je pretvoren u kvalitetno skladiste

podataka ¢ime se otvorila mogucnost pristupa svima korisnicima iz razli€itih ustanova

koji imaju pravo i potrebu za pristup ovom kvalitetnom skladiStu podataka. Glavna

prednost CIMIS-a je jednostavno pretrazivanje potrebnih informacija u integralnom

azurnom i kvalitethom obliku. Na Slici 25 graficki su prikazani sudionici rada na

CIMIS-u.
Mz
MUP MFIN MMPI
MPRRR
Upavaza [ Zdravsivena |
TR TR sl
T inspekcija
g Priwat otpada. |
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Agenti Peljan
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N
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Slika 25 Sudionici rada na skladistu podataka
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10. SHEMATSKI PRIKAZ RADA CIMISA

Na Slikama 26 - 28 prikazana su dva primarna poslovna procesa koja se

obavljaju kroz CIMIS, a to su dolazak i odlazak broda.

Dolazak broda

Kod aplikacije dolasci/odlasci brodova (DOB) bilo je vazno regulirati koje
podatke i u kojem obliku se unosi, koda Croatian integrated maritime information
system-a (CIMIS-a) kao skladista podataka vazno je koristenje i protok istih kroz
razne institucije i korisnike. Za CIMIS je vazno uoCiti tko unosi pojedini skup
podataka, u kojem trenutku i kojim redoslijedom.

Na shemi dolaska broda jasno se vidi da podatke o brodu, teretu i putnicima
direktno u CIMIS unosi agent, a da ih njemu dostavlja brod. Pomorski agen prema
pravilniku O uvjetima za obavljanje djelatnosti pomorskog agenta stjeCe ovlasti za
obavljanje poslova agenta i na osnovu tih ovlasti agent dobiva korisnicko ime i
lozinku za pristup CIMIS aplikaciji. (Hrvatski sabor, 2004.) Na temelju podataka koje
je agent unio u CIMIS kapetanija izdaje Dozvolu za slobodan promet. Mnogi od
podataka koje sada agent unosi direktno u CIMS su se prije dostavljali Luckim
kapetanijama na raznim formama putem fax-a ili su ih agenti nosili osobno te su se u
papirnatom obliku arhivirali u Kapetaniji Sto je zahtijevalo dodatan posao, prostor i
troSak, a rezultat je velika koli€ina arhiviranog materijala medu kojim se teSko snadi,
a u slucaju potrebe nalazenja nekog podatka potrebno je izdvojiti puno vremena i
truda.

Agent zatim uz podatke prilaZe i skenirane potrebne potvrde i dozvole kojima
dokazuje to€nost i istinitost unesenih podataka (npr. Najava dolaska, Dekleracija o
opasnom teretu, Zahtjev za pristajanje izvan carinske zone i sl).

Jednom unesen podatak nije potrebno ponovno unositi u druge baze niti
dostavljati drugim institucijama ili tijelima, jer je veC zapisan u integriranoj bazi
podataka kojoj sve zainteresirane strane mogu pristupati. Temeljem unesenih
podataka o dolasku broda aktiviraju se sve potrebne sluzbe za taj slucaj: carina,

policija, sanitarna inspekcija i sl.

Na osnovu unesenih podataka olakSano je poslovanje tvrtkama koje se bave
npr. teglienjem jer na vrijeme znaju treba li osigurati remorker i koliko njih, zna se
gdje ¢e brod na vez, djelatnici luke znaju o koliko se tereta radi i kako je rasporeden
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na brodu na temelju ¢ega se mogu pripremiti za ekonomicnu i brzu manipulaciju
teretom. Takoder, ako brod ima smece za odvoz, tvrtka odredena za te poslove ¢e
na vrijeme biti upoznata s koli€inama i vrstama tereta koje je potrebno preuzeti i na

koji nacin ga je potrebno zbrinuti.

Sve gore navedeno vrlo je bitno kada se radi o veéem pomorskom prometu u

pojedinoj luci.
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Slika 25 Shema poslovnog procesa kod dolaska broda



OSTALI KORISNICI

Slika 26 Dijagram toka poslovnog procesa kod dolaska broda
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Odlazak broda

Kao i kod dolaska broda tako i kod odlaska broda prije nego isti napusti luku
potrebno je na pravilan nacin unijeti podatke u Croatian integrated maritime
information system-(CIMIS), kako bi bili dostupni svim tijelima koja sudjeluju u
poslovnom procesu odlaska broda.

Nije potrebno posebno naglasavati da je toCno i pravovremeno unosSenje podataka
od strane svih sudionika kljucno za ispravan rad svih involviranih tijela i institucija. U
slu€aju poteskoca, zakasnjenja ili bilo kojih nedostataka u unosu podataka lako je
uoCiti tko je prouzro€io nastalu situaciju te uvidjeti gdje dolazi do problema $to

olakSava i ubrzava otklanjanje problemati¢nih situacija.

Svaki korisnik skladista podataka mora biti svjestan svoje uloge u kvalitetom
funkcioniranju jednog velikog segmenta drZzavno — gospodarskog poslovanja u
pomorstvu, jer samo jedan pogreSno unesen ili uopée ne unesen podatak moze
uzrokovati veliki zastoj stvarnom poslovnom procesu koji ima veliki odraz na
odredenu gospodarsku djelatnost.

Takoder, pohrana podataka na jednom mjestu smanjuje mogucénost
manipulacije podatcima i laZiranja istih unutar raznih drzavnih institucija u odredenom
trenutku.

Npr. kod odlaska broda uoCimo dokument “Passenger list® ili Lista putnika temeljem
kojeg se u skladiste unose to¢ni podatci o putnicima na brodu u odredenom trenutku,
te isti viSe nije potrebno posebno dostavljati policiji ili carini. U sluCaju nesrec¢e na
moru institucije ne gube vrijeme trazec¢i odredene podatke o brodu i putnicima unutar
pojedinacnih baza veé¢ su tocni i pouzdani podatci dostupni trenutno svim nadleznim

institucijama u postupku.
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11. REFERENTNI PODATCI

Referentni podatci su podatci na osnovu kojih vanjski korisnici web servisima
dohvacaju detalje o putovanju nekog broda. Referentni podatci su poznati svim

vanjskim korisnicima koji imaju namjeru iz CIMIS-a dohvacati podatke.

£

Web Api komunicira s Oracle bazom podataka putem ,Web listener-a
koriste¢i samo web preglednik na racunalu korisnika. Application Express stranice
su ,donesene“ pomocu HTML-a unutar preglednika te nisu potrebni druga

programska rjeSenja. (Oracle, 2013)

Referentni podatci, prikazani u Tablici 3, detaljno su specificirani kao obavezni

ili neobavezni te unose li se u tekstualnom ili numerickom obliku.

Naziv Tip Opis

Jedinstveni identifikator putovanja. Jedinstveno
na nivou cijelog sustava. Definirana dva intervala

Voyageld . . . . .

(Id putovanja) Number | vrijdnosti - za putovanja kreirana kroz CIMIS-a i

P J za putovanja kreirana od strane VTS sluzbe

(nepoznata, neodredena)

PortCallld e

(Redni broj prijave) Number | Redni broj prijave broda u luku

Localld Number Putovanje mora imati minimlano jedan od

(NIB) navedenih podataka: Pozivni znak, IMO broj, NIB

IMO Text Putovanjg mora imati . mlnlmlano Jeda.n od
navedenih podataka: Pozivni znak, IMO broj, NIB

CalllSign Text Putovanje mora imati minimlano jedan od

(Pozivni znak) navedenih podataka: Pozivni znak, IMO broj, NIB

MMSI Text MMSI

Destination Text Luka prema kojoj ship putuje, moze biti i

(Odrediste) "Nepoznato" (UN/LOCODE)

I(_Lajli:?:ko'e shi Text Luka iz koje ship dolazi, moze biti i "Nepoznato"

1z Koje ship (UN/LOCODE)

dolazi)

ETA Timestamp | Predvideno vrijeme dolaska na odrediste

ATA Timestamp | To¢no vrijeme dolaska na odrediSte

ETD Timestamp | Predvideno vrijeme polaska

ATD Timestamp | To¢no vrijeme polaska

Tablica 3. Referentni podatci
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11.1. Podjela podataka i registar podataka

Podatci u CIMIS-u dijele se na unesene aplikacijske podatke koje smo opisali
kod DOB aplikacije i koji se nastoje svesti na minimum, te na mati¢ne podatke koji se
povlace iz tzv. Registra podatka.

Maticnim podacima se smatraju podatci za koje je temeljem razlicitih
zakonskih odredbi utvrdeno da je njihovo vodenje u nadleznosti Ministarstva
pomorstava, prometa i infrastrukture. Svim zainteresiranim vanjskim korisnicima koji
Zele dobivati podatke iz sustava CIMIS definiran je postupak razmjene maticnih

podataka.

Uz razvoj DOB-a u skladiste podataka unutar Ministarstva pomorstva, prometa
i infrastrukture (MPPI) razvijala se i nekolicina drugih sustava koji su svojim radom
stvorili registre podataka. Integracijom tako velikog broja podataka postigla se
uzajamna sprega koja osigurava svim korisnicima veliku to€nost unesenih podataka.

Do sada razvijeni registri su:

= Upisnik Brodova,

= Upisnik Jahti i brodica,

= Sustav pomorskih knjizica i svjedodzbi.

Upisnici se vode u Luckim kapetanijama i omogucavaju da se u slu€aju
dolaska/odlaska hrvatskog broda ili ukrcajal/iskrcaja Clana posade hrvatskog
drzavljanina podatci ne upisuju u CIMIS vec¢ se ,povuku iz registra upisnika, ¢ime se
posao uvelike ubrzava. ,Povlacenje” podataka moguce je putem jedinstvenih oznaka
za brod IMO broj, a za osobu OIB. (IN2, 2013.)
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12. FUNKCIONALNOSTI CIMS-A

Obzirom da je Croatian integrated maritime information system-a (CIMIS)
»nasljednik” aplikacije dolasci/odlasci brodova (DOB-a) osnovna funkcija aplikacije je
ista, a ovlasti kojima se skupinama korisnika dodjeljuju prava na unos, pretragu i
baratanje odredenim podacima proSirene su uz djelatnike ministarstva i na vanjske
korisnike kao $to su to npr. agenti.

Prelaskom na CIMIS osim 5to se obim podataka koji se skladiSte prosSirio,
dosSlo je i do preraspodjele poslova i ovlasti; npr. prednajavu dolaska koju su do
uvodenja CIMIS-a agenti donosili u papirnatom obliku u Lu¢ku kapetaniju (LK) /Lucku

ispostavu (LI) sada unose osobno direktno u CIMIS.

Obzirom na veliki broj korisnika s razli€itim poslovima (a samim time i razli€itim

ovlastima) korisni¢ko ime i lozinka ve¢ pri samom pokretanju aplikacije usmjeravaju
korisnika samo na poslove koje on ima duznost i ovlast odraditi.
U pretrazivaCu se upiSe adresa aplikacije, te se otvori Stranica za prijavu gdje treba
upisati korisnicko ime i lozinku. Postoji i opcija da se korisnik prijavi kao Gost, no u
tom slu€aju ¢e kretanje kroz aplikaciju biti ograniCeno (razliku moZzete vidjeti na
Slikama 29 30) . (IN2, 2013.)

cimis.pomarstvo.mpp... 2 = & -AOMIS X ﬁG * ’:3.1
rites Tocls Help

ted Sites w 2] Web Slice Gallery » 2] Integrirani informacijskis.. 2] IN2 grupa ” - E -~ [ @m v Pagew Safety~ Tools~ - i

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture |

“powered by iN2

Slika 29 Opcije dostupne korisniku ,Gost*
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isess O - & [ of eves

s View Favorites Toch Help
i (=) Suggested Stes v B Web Shee Gallery = ) Integrinani informaciki s.. & INZ grupa &) ISP - Upisnik plovila DEMO | &) ISP - Upisnik plovila (2) Biov B -0 s o Pagew Suetye Tockw v
. Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukure . |

JEKT JLUKE  J OSOBE | SIFARNICT [ IZVIESTAJI | ADMINISTRACIA | JOSIP MADUNI

Eén'” v

~=EED

Slika 30 Opcije dostupne korisniku ,Administrator”

12.1. Jednostavna i slozena forma

Forma (ili formular) sluzZi za unos i odrzavanje podataka u tzv . tablici ili Oracle
bazi. Aplikacija se sastoji od zasebnih formi koje su povezane. Formu je najbolje
shvatiti kao prozor u tablicu.

Jednostavna forma je samostalni entitet koji predstavlja pogled u jednu tablicu s
podacima (Slika 31). (IN2, 2013.)

T i v Pagev Safetyv Tookv @

@ | | Bt [opcie =]
Pretraga wraca vise od maksimalno dopuitenog broja rezultata (1,000). Progirite kriterije pretrafivanja.
Eﬁu Hagiy( =) MNagiv l9na.) Driava Organizacia Sitra the) itra gint) D o
Aalburg - NIZOZEMSKA - NLALB Da 23032012 14:47
Apadan - IRAN IRABOD Da 23032012 1447
Aidjan - BJELOKOSNAOBALA - CIABJ oa 23032012 14:47
Acquanegra Cremanese = ITALLIA ITACU Da 23032012 1447
Agia Marina Alginas - GREKA GRAMR oa 2203.2012 14:47
Agia Marina Aliias. - GREKA GRGMA Da 23032012 1447
Agia Kyriaki (Triken Magnisias) - GREKA - - GRAKM Da 230320121847
Agia Marina Lerou - GREKA GRAML Da 2303.2012 14:47
bl Agia Roumel Chanion - GREKA GRTD4 Da 23032012 1447
Agios Nikolaos Fokidas - GREKA GRAGF Da 230320121447
Aglos Stefanos Corfu - GREKA GRASF Da 230320121447
Agnontas Skapalou - GREKA GRANL Da 230320121447 i
#100% ~

Slika 29 Jednostavna forma za pretragu i unos luka
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Vazno je naglasiti da se odredene vrijednosti mogu unositi i na engleskom
jeziku.
SloZzena forma je zapravo kombinacija dviju jednostavnih formi povezanih po
zajednickom klju€u tj. zajedniCkoj stavci koja se nalazi u obje tablice koje forme

predstavljaju.

12.2. CIMIS kao jedinstveni izvor podataka

Uvodenjem CIMIS-a omogucena je direktna dostupnost podatcima iz segmenta
pomorstva, kako drzavnim tijelima koja njima raspolazu u svrhu sigurnog i kvalitetnog
pomorskog prometa u RH tako i ostalim zainteresiranim ustanovama (statisticki,
istrazivacki zavodi i sl). Uvodenjem CIMIS-a poboljSalo se poslovanje uklju€enih tvrtki
i drzavnih tijela koja se bave raznim statistickim ili istrazivackim poslovima u
poslovima pomorstva.

Dok je prije bilo potrebno redovno tromjesecno, polugodidnje ili godi$nje
sabiranje i slanje izvjeStaja drzavnhom zavodu za statistiku i sliCnim institucijama, od
strane Ministarstva unutarnjih poslova (MUP), Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture (MPPI), Ministarstva financija MF i sl. danas to viSe nije potrebno. Kako
bi imala pristup podatcima dovoljno je da zainteresirana tijela zatraze korisni¢ko ime i
lozinku ¢ime im se omogucuje pristup odredenim informacijama. Pristup svim ili samo
odredenim informacijama ovisi o razini prava koju korisnik stjeCe ovisno o svojim
potrebama (npr. ako se radi o drzavnhom uredu za statistiku vidljivost podataka je
potpuna obzirom da je njima bitna statistika raznih parametara po razli€itim
osnovama.)

Institucije koje imaju potrebu pristupa samo pojedinim informacijama zbog izrada
raznih studija ili gospodarskih analiza imaju ograni¢en pristup ovisno $to je interesno
podrucje.

Bitno kod CIMIS-a je da se u njemu nalaze podatci uneseni od strane svih tijela,
te potencijalni korisnik ne mora traziti podatke iz viSe institucija npr. od MPPI-a,
MUP-a i sl. Takoder nema preklapanja podataka zbog razli€itog evidentiranja kao $to
se to do sada dogadalo, ve¢ je jedan podataka jedinstven za sve sudionike
poslovanja.

Kao $to je ve€ spomenuto objedinjavanjem podataka izbjegava se i manipulacija

(,namjestanje”) podataka od strane pojedinih sudionika poslovanja, pa se ovakav

56



nacin skladistenja podataka moze smatrati i pouzdanijim u odnosu na spremanje

podataka u viSe odvojenih baza podataka.
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13. ZAKLJUCAK

Aplikacija dolasci/odlasci brodova (DOB), primjer je razvoja odredenog
poslovnog procesa od papirnatog vodenja, preko klasicne baze podataka, sve do
Data warehouse concepta tj do skladiSta podataka, u ovom slu¢aju CIMIS-a. Vec¢ kod
prelaska iz ,papirnatog“ vodenja podataka na elektroniCku verziju, tj. na aplikaciju
DOB, vidljivo je koliko je opisani poslovni proces ubrzao rad svih sudionika.

Croatian integrated maritime information system (CIMS) kao skladiste podataka
u potpunosti je pojednostavnio proceduru poslovanja u opisanom segmentu
pomorskog prometa te omogucio slobodni pristup informacijama svima kojima su one
potrebne.

Jednoznacnost i unificiranost podataka koji su uvjetovani pri unosu u DOB /
CIMIS omoguéuju dobivanje kvalitetnih izvjeStaja i informacija. Single window
concept pristup informacijama iz podrucja pomorstva postao je mogu¢ iz vlastitog
ureda ili doma svih zainteresiranih. Osim Sto se time olakSalo poslovanje drzavne
uprave, ujedno se zadovoljio i zahtjev o pravu na pristup informacijama.

Upravo je postivanje zakonskih zahtjeva Republike Hrvatske (RH), te njihovo
uskladivanje sa zakonima Europske Unije (EU) uvjetovalo ovakvu transformaciju
poslovanja unutar Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI). Osim
MPPI i ostali sudionici opisanog poslovnog procesa unaprijedili su vlastito poslovanje
te ga uskladili sa zakonima kako RH tako i EU.

Buducnost skladiStenja podataka u segmentu pomorstva na razini drzavnih
institucija ili lokalne samouprave od velikog je interesa Osim za direktno involvirane
sudionike koji navedene podatke prikupljaju i azuriraju, skladiStenje podataka od
velike je Kkoristi u raznim istrazivackim poslovima npr. Pomorskog fakulteta ili
Drzavnog zavoda za statistiku. Ekspanzija skladiSta podataka logi¢no je oCekivanje u
svim sferama poslovanja.

Dobitak za drustvo i poslovanje te smanjenje troSkova potrebnih za pristup
podatcima ucinit Ce skladiSta podataka svakodnevnim izvorom informacija svima koji
za to imaju potrebu. Jednostavan pristup podatcima koji ne zahtjeva dodatne
birokratske poslove, odmah dostupni podatci, jednoznacnost podataka te njihova

unificiranost krajnjem korisniku daje rezultate u koje se moze nedvojbeno pouzdati.
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14. ABSTRACT

Maritime Traffic Data Warehousing

This thesis describes developmentof the data warehouse in maritime traffic in
Republic of Croatia. The Ministry of Maritime Affairs, Transport and Infrastructure
(MPPI) developed applicatin for the purposes of monitoring arrival/departure of ships
(DOB) in all Croatian ports.

DOB application, is clear example of the development of a specific business
process from paper record-keeping, through conventional database, to the Data
Warehouse Concept, ie to the data warehouse, in this case CIMIS. Already in the
transition from "paper" record-keeping to an electronic version, or the application
DOB, shows how the described business process speed up the work of all

participants.

CIMIS as a data warehouse fully simplifies the procedure of described business

segment of maritime traffic and allows free access to information to all who need it.

Uniformity and unification of data which is conditioned by the input in the DOB
/ CIMIS allows to obtain high-quality reports and information. Single Window concept
of data access in the field of maritime sector becames possible from their own office
or home of all concerned. Besides making it easier for the state administration at the

same time satisfy the demand of the right of access to information.

Compliance with the legal requirements of the Republic of Croatia, and their
harmonization with EU laws caused such a business transformation within the

ministry.

Besides MPPI other participants described in the business processes have
improvedand complied their business with the laws of the Republic of Croatia and the
EU.

The future of data warehousing in the field of maritime affairs at the level of
local government or state institutions is of great interest. Except to directly closely
involved participants who are collecting and updating information, data warehousing

is of great benefit in various research activities as for the Maritime faculties or
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National Statistical Institute. Expansion of the data warehouse is logical expectation

in all areas of business.

Gain for society and business and reducing costs required to access the data will
make data warehouse daily source of information for all who have a need for it. Easy
access to data that does not require additional bureaucratic tasks, the uniformity of
data, and their unification to the end user provides results that can be undoubtedly

trusted.
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Notice of Arrival Form

PRILOG 1-7
REPUBLIC OF CROATIA Rgg:‘;:c?i
Ministry of the Sea, Transport and Infrastructure
NOTICE OF ARRIVAL |
1.Vessel Details
Vessel Name Call Sign IMO Number MMSI Flag
Port of Registry
Owner Operator/Charterer Classification Society
Year of Build Gross Tonnage Deadweight Type of Ship Last Port and Country
Port:
Country:
Summer Draft On Arrival Summer
Nett Tonn ] Lenght Over All Beam
e onnage Displacement enght Ove ea Fore Aft Draft
*Bunker Convention / Insurance for Bunker Pollution DATE [ ISSUED EXPIRE
Issuing Authority [
*International Anti-fouling System Certificate [DATE  [ISSUED | | EXPIRE |
Issuing Authority [
*Wreck Removal Insurance / Financial Security [DATE  [ISSUED | EXPIRE
Issuing Authority [ RATING
Vessels Agent
Last Port State Control - Place and Date (According to Paris MOU Report)
Master's Name [
2.Arrival / Departure Details
Port of Arrival Date and Time of Arrival Next port
Next Country
Number of Crew Number of Passengers ETD

3.Cargo Details

General Description of Cargo for Discharge Cargo Weight

Dangerous Cargo on Board

General Description of Cargo for Loading Cargo Weight

4. International Ship Security Certificate - ISPS Code

Issuing Authority Certificate Expiry Date SeL(;l\Jlglty Ship Security Officer
5.Ballast Water Details
Ballast Management Plan Management Plan Implemented Res.A.868(20) on Board Any Ballast for
on Board (State Yes or No) (State Yes or No) (State Yes or NO) Discharge

6.Notes

To Be Filled By HMO

Received By Name: || |[Date: || [[Time: I

*WARNING: If Bunker Convention Insurance, Anti-fouling System Certificate and Wreck Removal Insurance are Not Available
on Board, Entry in Croatian Teritorial Waters will be DENIED
*WARNING: COPY OF CERTIFICATES MUST BE SUBMITTED WITH PREARRIVAL NOTICE

Prepared By:capt.V.Malnar ing MSTI



MSTI

%

IMDG REPORTING FORM

1. VESSEL INFORMATION

2. VOYAGE INFORMATION

Vessel Name: Arrival Port:

IMO Number: Year of build Arrival Date:

Flag: | Port Of Registry: Last Port:

Owner: Last Country:

Type*: Call Sign: Next Port:

DWT: | GT: MMSI : Next Country:

*Type codes: bulk (BC), roro (RR), container (CS), oil tanker (OT), chemical tanker (CT), oil/bulk ore (OB), general cargo (GC), reefer (RF), other (O)

3. CARGO OPERATIONS: "Cargo to be loaded (Type/MT): MT
"Cargo to be discharged (Type/MT): MT

4. IMDG CARGO DETAILS:

IMDG CARGO FOR DISCHARGING IMDG CARGO IN TRANSIT IMDG CARGO FOR LOADING TOTAL WEIGHT
CLASS WEIGHT UNITS CLASS WEIGHT UNITS CLASS WEIGHT UNITS
1 1 1
2 2 2
2.1 2.1 2.1
2.2 2.2 2.2
2.3 2.3 2.3
3 3 3
4.1 4.1 4.1
4.2 4.2 4.2
4.3 4.3 4.3
51 51 51
52 5.2 52
6.1 6.1 6.1
6.2 6.2 6.2
7 7 7
8 8 8
9 9 9

IMDG CARGO TOTAL WEIGHT:

5. RESPONSIBLE OFFICER'S NAME (Printed and signature):

Prepared By:Capt.V.Malnar ing

IMDG REPORT



S

B

BALLAST WATER REPORTING FORM

1. VESSEL INFORMATION

2. VOYAGE INFORMATION

3. BALLAST WATER USAGE AND CAPACITY

Vessel Name: Arrival Port: Ballast Water Capacity Ballast Water on Board
IMO Number: Arrival Date: No. Of Tanks

Owner: Agent: Volume (M3 or MT)

Type™: Last Port: Last Country: Ballast Water Pump(s) Max Capacity (m3/h)

DWT: GT: Ship Service Speed (knots)

Flag: Next Port: Next Country: TPC on Arrival Draft (mt/cm)

Call Sign: TPC on Summer Draft (mt/cm)

*Type codes:

bulk (BC), roro (RR), container (CS), oil tanker (OT), chemical tanker (CT), oil/bulk ore (OB

, general cargo (GC), reefer (RF), other (O)

4. CARGO OPERATIONS:

Total Cargo(Type/MT) to be Loaded

to be Discharged

5. Ballast Water Management:

Total No.Ballast Water Tanks to be Discharged

Of tanks to be discharged, how many:

Underwent exchange:

Underwent Alternative Management:

Please specify alternative method(s) used, if any: |

If no ballast treatment conducted, state reason why not:

Ballast management plan on board:

= [NO

Management plan implemented:

YES

NO

6. BALLAST WATER HISTORY: Record all tanks to be deballasted in port state of arrival;

IF NONE GO TO #7 (use additional sheets as needed)

Tank/Holds BW SOURCES BW MANAGEMENT PRACTICES BW DISCHARGES

List multipl : ini
o Pe | pate | Portor [vOLUME] Temp | Date [End Point VOLUME] % | Method | Sea HT | Date [ Port or [ voLUME] salinity
separately || dd/mm/yy | Lat/Long| (units) | (units) || dd/mm/yy |Lat/Long| (units) Exch (ER/FT/ALT) (m) dd/mm/yy [ Lat/Long| (units) [ (units)

Ballast Water Tank Codes: Forepeak = FP, Afterpeak = AP, Double Bottom = DB, Wing Tank = WT, Topside = TS, Cargo Hold = CH, Other = O

7. RESPONSIBLE OFFICER'S NAME (Printed and signature):




MSTI

NOTIFICATION OF SHIP - GENERATED WASTE

(As per Article 6. of Directive 2000/59/EU)

Information to be sent to Harbour Master Office 48 hours before arrival in any Croatian port

[Vessel Name: [IMO Number |
GT | Port of Registry: | |Flag: |
Call Sign: [AGENT: |
Arrival Port: ETA: | |
Last port: Last Country: |

Last port and date of vessel's last disposal of ship-generated waste:

ETD: | [Next Port: | |Next Country: |
Are you delivering: ALL SOME D NONE D
of your waste to local reception facilities?
Please advice if: || Oil Incinerator Rate/Hour:|| | and/or
Garbage Incinerator ~ Rate/Hour:| |

are installed / operational

Type and amount of waste and residues to be delivered and / or remaining on
board, and percentage of maximum storage capacity®:

1

If delivering all waste, complete second column as appropriate.
If delivering some or no waste, complete all columns.
Tick appropriate box

associated waste
(2) (specify)

MAXIMUM ESTIMATED AMOUNT OF
WASTE TO BE || DEDICATED AMVSXIS\I_:-EOF PO;JM':-I; '\\IA:::BCH WASTE TO BE
TYPE OF WASTE DELIVERED STORAGE GENERATED BETWEEN
RETAINED ON || WASTE WILL BE
(m3) CAPACITY |I'0 0 oD (m3) DELIVERED NOTIFICATION AND
(m3) NEXT PORT OF CALL (m3)
1. WASTE OILS
Sludge
Bildge water
Other (Specify)
2. GARBAGE
Food waste
Plastic
Other
Sewage(1)
3. Cargo

4. Cargo Residues

(2) (specify)

) Sewage may be discharged at sea in accordance with regulation 11 of annex IV of Marpol 73/78. The corresponding boxes do not

need to be completed if it is the intention to make an authorised discharge at sea.

) May be estimates

. This informations may be used for Port State Control and other inspection purposes

. Member states will determine which bodies will receive copies of this notification

. This form is to be completed unless the ship is covered by an exemption in accordance with
Article 9. of Directive 2000/59/EC

I confirm that above details are accurate and correct and there is sufficient dedicated on board
capacity to store all waste generated between notification and next port at which waste will be
delivered.

DATE: I

[TIME: I

SIGNATURE

Prepared By:Capt.V.Malnar ing

WASTE NOTIFICATION




REPUBLIC OF CROATIA
Ministry of the Sea, Transport and Infrastructure

ISPS CODE Arrival notification

The following report is required for all ships to which ISPS Code applies and which intend to enter at
any Croatian port

In accordance with "Zakon o sigurnosnoj zastiti 48 Hours Advance Notice of Arrival
trgovackih brodova i luka otvorenih za medunarodni .
promet", Official Gazette 48/2004 and 51/2004, NOTIFICATION NUMBER:
SOLAS '74 Chapter XI-2 Convention and
International Ship and Port Security Code

To be filled by Harbour Master's Office

1. |Vessel's name

2. |[Flag

3. |[[IMO Number

4. (MMSI

5. [[Ship's position and
reporting time

6. |Port of arrival

and ETA

7. |[ISSC Expiry date,
issuing Authority

Ship's security level

9. |Last ten POC and
port's security level

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL

O|0|RIN|o| T A 0N =

=

10. ||Any special
measures taken in
last ten POC

Notice must be sent through ship's agent or directly to Harbour Master's Office and Port Authorities

Denial of entry into Croatian waters and ports will apply to any vessel failed to send required ISPS
ARRIVAL NOTIFICATION and/or to any vessel failed to comply with requirements of "Zakon o
sigurnosnoj zastiti trgovackih brodova i luka otvorenih za medunarodni promet", Official Gazette
48/2004 and 51/2004, SOLAS'74 Convention and International Ship and Port Security Code




MSTI

B

o

DANGEROUS GOODS MANIFEST

(As required by SOLAS 74, chapter VII, regulation 4.5 and 7-2.2, MARPOL 73/78, annex III, regulation 4(3) and chapter 5.4, paragraph 5.4.3.1 of the IMDG Code)

1. VESSEL INFORMATION

2. VOYAGE INFORMATION

Vessel Name: Arrival Port:

IMO Number: Year of Build Arrival Date:

Flag: Port of Registry: ETD:

Type *: Call Sign: Next Port:

Master's Name: Next Country:

Agent:

F?EC;EE;EEE:/E cvczafgi%:éw}:%%. N:gEEgE:D PROPER SHIPPING NAME CLASS NU:’;ER s SUSSSIIZISA;RY F"A(SI: fg)INT POML?_?T'\LT\‘T MASS (kg) GROSS/NET| Ems STO‘%’?\‘GES’SSSTION
G
N
G
N
G
N
G
N
G
N
G
N
G
N
G
N
G
N
G
N

IMO FAL FORM 7

Prepared By:Capt.V.Malnar ing

Master's Signature:

Place and Date:

DANGEROUS GOODS MANIFEST



7

NOTICE OF ARRIVAL FOR
MANDATORY EXPANDED INSPECTION

Applies to 1. all ships with HRS profile
2. bulk carriers over 12 years of age eligible for an Expanded Inspection
3. passenger ship older than 12 years eligible for an Expanded Inspection
4. chemical tanker, gas carrier, oil tanker older than 12 years eligible for

an Expanded Inspection

VESSEL NAME:

FLAG:

IMO number:

Deadweight tonnage:

Date keel laid Ship type
(on ships certificate) (see above)
MMSI Call sign

Vessels Agent

FOR TANKERS

Configuration of hull

single hull / single hull SBT / double hull

cargo tanks

full / empty / inerted

condition of
and ballast full / empty / inerted
Volume and Nature of Cargo Volume (MT) Nature (type) of Cargo
Port of Destination Berth*

ETA

ETD

Planned duration of call

Planned operations

loading / unloading / other

Planned statutory surveys / Substantial maintenance & repair work

From

ship master / agent / operator

Last port state control - Place and
Date (According to Paris MoU Report

Contact

Tel

Fax

E-mail

Date

Time

*  additional helpful information for the Port State to prepare for the inspection
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PRILOG 8B
C) PROMET ROBE
3 Vrsta brodskag terata?
Zemla i luka ukrcaja robe Zemlja odredidta robe ViR Vrsta ukrcajna jedinica
. - {ako je rijef o praznom kontejneru ili Tedina rabe, t opas-
Eg:ﬁ:;g? f:rr:iltjiukléksgj;ncﬁi Srsﬂr;t;?} praznoj ro-ro jedinici, napisite ,prazan nog | sifra o
| Redni ime zemije ime luke R P kenteiner" ili ,prazna ro-ro jedinica™ tereta broj jedinica
'broj retka e ' '

2

1) Bko je rijed o prometu s odobalnim postrojenjem, napisite ,odobalne pestrojenje”,
2] Klasifixacia vrste bradskeg tereta (kriZicem je oznadeno za koju se vrstu tereta upisuje . Tegina robe" ifii Broj jedinica’)

Vrsta brodskog tereta $ifra Tezina ; B.m.l Vrsta brodskog tereta §ifra Tezina : B.m,l Sifra razrada opasnog tereta
robe jedinica robe jedinica
Tekuci teret Pokretne jedinice {ro-ra} s vlastitemn snagom 10 Eksplozivi
Ukapljeni plin " % Cestovna teretna vozila i pratece prikolice i b4 X 20 Plnovi pod tlakom, ukapljeniili
Sircva nafta 12 X Putniéka vozila, motocikli i pratece prikolice/karavani 52 % otopljeni pod tlakem
Mafiri proizvedi 13 % Autobusi 53 X% 30 Zapaljive tekucine
Ostala tekuca roba 19 % fotorma vozila za uvozfizvoz 5 ® X 41 Zapaljive krute tvari
Zive Zvotinje 56 X ¥ 42 Samozapaljive tvari
Suhi rasuti teret Ostale pokretne jedinice s vlastitom snagom 59 x 43 Tvari koje u dodiru s vodom
Rude 21 X proizvode otrovne plinave
Ugien 22 X Pokretne jedinice (ro-ro) bez vlastite snage 51 Oksidirajuce tvari
Poljoprivradni proizvedi {Zito, soja. tapioka) 23 ® Cestovne teretne prikolice ili poluprikolice bez pratnje & x* X 52 Organski peroksidi
Ostala suha rasuta roba 28 X Karavani i druge cestovne, poljopriviedne iindustricke prikolice bez prainje 62 b % 81 Otravne tvarl
Zeljeznizki vagoni &4 X X 82 Infektivne teari
Veliki kortejneri Prikolice od luke d luke £5 X % 70 Radicaktivne tvari
20" teretna jedinica 31 ® % Tegienice koje prevoze robu £6 X X 80 Korozivne tvari
40 teretna jedinica 32 x* X Cstele pokretne jedinice bez vlastite snage 89 * X 90 Razlicite opasne tvari
Teratna jedinica veca od 20' i manja od 44 33 i be
Teretna jedinica veca od 40° 34 x* X Ostali opéi teret (ukljuéujuci male kontejnere}
Sumski preizvodi o1 X
Proizvodi od Zeljeza i delika g2 X
Ostali opéi teret 99 b4

*Bruto tezina robe ukijucujuci ambalazy, ali bez tezing kantejnera i ro-ro jedinica.

Datum prijave:

Potpis zaposlenika luéke kapetanijefispostave

(M. P.)

Prijavu ispunio zapovjednik/brodski agent




PRILOG 9

REPUBLIKA HRVATSKA
M!N!STARSTVO MOQRA, TURIZMA, PROMETA | BAZVITKA
Uprava za sigurnost plovidbe | zadtitu mers
REPUBLIC OF CROATIA
MEN!STHY OF THE SEA, TOURISM, TRANSPORT AND DEVELOFMENT
© Salaty of Navigation and Martime Envicomant Protection Autharity

- LUCKAKAPETANA oo oo
. Ha"rboc:rr ‘Master's office

- ISFOSTAVA ..
Eranc:h aﬁ“ s

0 v ODOBRENJE ZA SLOBODAN PROMET OBALOM
PERMISSION FOR A VESSEL TO HAVE COMMUNICATIONS WITH THE SHORE

(G, 34 alauak 3. Pravlintka o wnjatima | rating odrEavania reda v iukama | pristanlEdma.., - Naredna novinae, br. 91784 | 161085
{et 2t af the Crplar in Markouns Beguaons)

e MO BPOR ey
MO number:

o NT: . PWT: L.

Nettonnage: Desdweight: .
e WK pripédnas‘ti: ekttt e e s e e s
o Fart of Registry.
O] ZEROVIEAIBIVOTTE ..o ot ettt e e
_asrsr’s ramea
agent trode u el - .. brodar: .
gsnf of rhs vassal ar me ,Dcm‘ Shippfng Ccmpan y sr Enr:?rpnse

! nhrava;sa slohodnt promet cbalom u fuci:
F}s's-lcaﬁjmunfcawbns with the shore is heraby permitsd from the port of-

LT T T LT TR LT T Lo e e S P

dan, mjoses, goding | vdjome | dav, month, year and time

Eapavjadn%k gora oznacenag broda je izjavie da | jB dopiovio iz luke: .
: Tha Ma.ster of the above named vessel having declarad that the wssaf from r!;-a pcm‘ c:f

/ edm braj odobreﬂ;'ﬁ

. Permrsston No.. . Ludki kapetan:
Tha Harbeur tastar

M.P.

Sexl

Mijsstn ] Ssum ; Fage ond date

Naredng novine d.d., Zegrak — (3} 050892
Cznake 26 nanckbu; WT-Vhae

WL
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Pomorsko tijelo

PRILOG 11
romet putnika u razdoblju: 01.05.12 do:

Luka

08.05.12

Iskrcaj

Ukrcaj

Tranzit

‘LK RIJEKA

"INA" - naftni terminal Mlaka

Ukupno:

Rijeka - bazen Rijeka

Rijeka

Rijeka - bazen Zamet

Rijeka - Susak

Rijeka - kontejnerski terminal Brajdica

118

Rijeka - putnicka luka

1788

1134

Rijeka - TORPEDO

brodogradiliste KANTRIDA - Rijeka

brodogradiliSte VIKTOR LENAC - Kostrena

brodogradiliste 3. MAJ - Rijeka

Zurkovo (Kostrena)

Podurinj (Kostrena)

Page 1

1788

1252




Page 2
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