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SAZETAK

Diplomski rad obrduje ulogu javnih obveza i trziSnog okruzenja naampanje
linijskim pomorsko putrikim prometom. Ovo pitanje posebno je bitno za stdinjjskog
pomorsko putrikog prometa u Hrvatskoj, zbog promjena koje sutovgneclanstvom u
Europskoj uniji. Promjene se poglavito odnose nguranje slobodnog trziSta na podjw

usluga prijevoza i drzavne potpore u pomorskomipkitmm prometu.

Klju¢ne rij&i: pomorsko putriki promet, linijski prijevoz, drzavne potpore i

subvencije, slobodno trziste

SUMMARY

The paper thesis deals with the role of publicgdilons and market environment
to manage maritime passenger traffic. This issymrsicularly important for the state line
maritime passenger traffic in Croatia, becausehefahanges determined by membership
of the European Union. The changes are primarilgted to the achievement of a free

market in the field of transportation and statetaidharitime passenger traffic.

Keywords: maritime passenger transport, regularices, government grants and

subsidies, free market



1. UvOD

1.1 PREDMET RADA

Sagledavajéi sa aspekta prometa luka od duearodnog znsmja za Republiku
Hrvatsku, moze se dii uloga pomorskoputikog prometa nafijem se razvoju i
poveanju tezi u svim lukama Republike Hrvatske. Ptkhje promet postao okosnica
budwih projekata i razvitka luka, a naiito je to izrazeno od ulaska Republike Hrvatske u
Europsku uniju. Predmet istrazivanja u radu jegjanizacija pomorskog putikog
prometa u RH. S obzirom da secwva prometa odnosi na obalni linijski prijevoz ki
zbog karakteristika sezonalnosti¢irom nerentabilan nuZzne su intervencije i ulaganja

drzave.

1.2. SVRHA'| CILJ RADA

Rad se temelji na osnovama koje se odnose na ktangdeoces i nan poslovanja
pomorskoputriikih luka i n&in odvijanja putnikog pomorskog prometa. SVRHA rada je
predaiti specificnosti i organizacijske strukture sloZzenog i zaktigg poslovanja
pomorskoputrikih luka i odvijanja pomorskoputtkog prometa. CILJ je prikazati ulogu
linijskog pomorskoputdkog prometa Republike Hrvatske u ukupnom udjelu
pomorskoputriikog prometa zemlje, kao i situaciju na linijskomnprsko putnikom

trziStu koja je uvjetovana promjena koje donélsmstvo Hrvatske u Europskoj Uniji.

1.3. KORISTENE ZNANSTVENE METODE

Tijekom izrade diplomskog rada koriSteni su ré&tiliizvori: znanstvenic¢lanci,
knjige, Internet izvori te statiski ljetopisi Drzavnog zavoda za statistiku Republik
Hrvatske. Brojani podaci o putdkom prometu na Jadranu prikupljeni su na stranicama
Drzavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatskeuhblikaciji koja daje sveobuhvatan
prikaz prometa u hrvatskim morskim lukama od 2@@62011. godine.



Takader, metoda koja je koriStena osim statlisti obrade podataka, jest i metoda
kompilacije dolje navedene stine literature koja je bila vrlo dobra podloga zav@g
kompozicije rada budiui da je pomorskoputtiki promet prilcno dobro obréena tematika

na podrgju Republike Hrvatske.

1.4. KOMPOZICIJA RADA

Rad se sastoji od sedam poglavlja. Prvi dio je ukojfl analizira svrhu, cilj i
predmet rada, koristene metode te kompoziciju. Drpgglavlje je teorijski dio koji se
sastoji od pojaSnjavanja pojma te ndewja osnovnih obiljezja linijskog pomorsko
putnickog prometa; povijesnog razvoja i vrsta brodovéiragki promet. Poglavlje tri bavi
se obiljezjima luka za pomorsko putkii linijski promet, te njihovom organizacijom.
Cetvrto poglavlje je analiza linijskog putiiog brodarstva u Republici Hrvatskoj, gdje se
navode statistki podaci, odnosno brégnecinjenice kroz promatrani period zakijuo sa
2013.-om godinom. Peto poglavlje ofhuge europska iskustva u pogledu organizacije i
nasina funkcioniranja linijskog pomorsko putkbg prometa. Sesto poglavlje jest kijo
za ovaj rad, a bavi se drzavnim potporama linijskpatnickog prometa u kontekstu
slobodnog trziSta, drzavnim potporama u RH i uliklenje hrvatskog i europskog

zakonodavstva. Posljedn;ji dio rada je zatdki



2. POJAM | OBILJEZJA LINIJSKOG PUTNIKOG
PROMETA

Ovo poglavlje odnosi se na teorijski dio kdg sadrzavati glavne pojmove i
definicije koje se odnose na liniski putki promet i sve¢imbenike u svezi s njime.
Navestice se zn&ajke linijskog putnikog prometa, njegova osnovna obiljezja te povijesni
razvoj. Takder, spomenutte se vrste brodova u linijskom ptkom prometu, njihove
zn&ajke i razltitosti, kao i obiljezja i organizacija luka za iski putnicki promet.
Teorijski dio svojevrstan je uvod kako bi se moglaumjeti sama tematika ovoga rada, s

obzirom na speciénost ove vrste putékog prometa.

2.1. DEFINIRANJE LINIJSKOG PUTNIKOG PROMETA

Najbitnija stavka koja karakterizira linijsko putkdo brodarstva jest to da se
prevozenije ljudi ili predmeta obavlja izthe paietne i zavrSne morske luke i tochm
prema unaprijed utdéenom i objavljenom redu plovidbe. Takav transpgstomet moze
biti direktan ili sa zaustavljanjem na usputninjatatima.

Posebnosti linijskog brodarstvéitmvaju se u idéim ¢injenicama:

- U luci ukrcaja obino se nudi dio kapaciteta, a ne cijeli

- Ponuteni brodski kapacitet odnosi se na viSe t@ih vrsta tereta i viSe krcatelja

- Postoji stalan za dulje vrijeme oden pravac plovidbe (viSe luka iskrcaja i luka
ukrcaja)

- Povezivanje luka obavlja se u odeaim vremenskim razmacima (red plovidbe)

- Odretenu liniju broda drzi viSe brodova

Karakteristike linijskog brodarstva jesu kontintitekvaliteta prijevozne usluge.
Kaze se da nema plovidbe u polasku kod linijskogdarstva, Sto zita da se linijsko

putovanje obréunava u polaznom i povratnom smjeru (out i homeageyili trip) kao

! Zelenika R., Prometni sustavi: Tehnologija-Organija- Ekonomika- Logistika- MenadZment, O linijsko
prometu, 2001., str. 263.
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kruzno putovanje (round trip), a prazni hod ovisikoriStenju brodskog prostornog
kapaciteta.

Linijsko putnicko brodarstvo je preduvjet za funkcioniranje gospekiog Zivota na
otocima i njihov gospodarski razvitak. Ponudu rastu pomorske linijske plovidbéini
raspolozivo brodovlje za prijevoz putnika i vozildpk glavni ¢imbenici formiranja
potraznje jesu korisnici pomorsko-putkog linijskog prijevoza (lokalno g@anstvo, turisti
te gospodarski i drustveni subjekti). Izrazita specost linijskog putnikog brodarstva u
Republici Hrvatskoj jest njegova obveza da tijekgpodine povezuje prostore obalnog ruba
I otoka (monopolistika pozicija). Zna&aj linijskog putnékog brodarstva na gospodarske i
opcedrustvene tijekove jest &injenici da na njegov razvoj utje socijalno-kulturoloski
i/ili gospodarski, odnosno trziSni elementi. Sdajautjecaji neophodno zahtijevaju
pripoma: drzave za pokée operativnih troSkova. Gospodarski utjecaji, tayde to trziste
dozvoljava s obzirom na vrijeme i prostor, omégu da linijski prihod osigurava poke
troSkova i ostvarivanje prihvatljivog profita. Sgadni i gospodarski utjecaji istodobno
pretpostavljaju potrebu da drZzava pripomaze gkiom brodaru u izgradnji brodova, bez
obzira na podrije i vrijeme njegove budie eksploatacije. Trajekti, klasii putniki
brodovi i brzi putniki brodovi nositelji su prijevoza putnika u linijgskn prometu.

Linijski prijevoz putnika moZe biti direktan i szaustavljanjem na usputnim
stajalistima. Direktan linijski prijevoz podrazumnva prevozenje putnika bez zaustavljanja
na usputnim stajaliStima prema wutenom plovidbenom redu. U skaju prijevoza sa
zaustavljanjem na usputnim stajalistima, odghoe do zavrSne luke brod ima viSe
usputnih téaka u kojima se zaustavlja, te tdko prometuje prema unaprijed utenom

plovidbenom redu.

Plovidbeni red odiduje linijski promet. To je akt prijevoznika koji b@&ajeno
sadrzf:
* liniju (rutu)
* put na kojem se obavlja prijevoz

e vrstu linije

2 Jugovk, A., Kest, B., Jakomin, I.: “Organizaja i razvoj pomorsko-putékih luka®, Informatologia. Vol.
40, br. 2, 2007., str. 146-152.
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* poetno mjesto (luka, pristaniste)

* usputna mjesta (luke, terminali)

» udaljenost izméu pojedinih mjesta

* vrijeme polaska iz jednog mjesta i vrijeme dolaskalruga mjesta
e zavrSno mjesto

» rezim funkcioniranja linije

» razdoblje u kojem funkcionira odtena linija

* rok vazenja plovidbenog reda i dr.

Linijski putni¢ki promet moze biti javni, nacionalni i ienarodni. Obavlja se po
vaze&im nacionalnim i méunarodnim zakonima i propisima. ,Pruzatelji proniletasiuga
(brodari) i korisnici takvih usluga (putnici), kab organizatori procesa proizvodnje
prometnih usluga (turistke agencije, operatori, prometni agenti) moraju ustavu
linijskog putntkog prometa poznavati i djelotvorno implementitathjne veoma zréajne
specifenosti takvog prometa, primjerice: speémfu organizaciju rada i upravljanja,
specifénu ponudu i potraznju, spedcifie tarife, specilino preventivno i investicijsko

odrzavanije prijevoznih kapaciteta i tako dafle.

2.2. POVIJESNI RAZVOJ

Povijest razvitka linijskog puttkog brodarstva seze u 19. sté§e kada su na
moru prevlast imali ogromni jedrenjaci. U to jejeme pomorski prijevoz putnika bila
brodarska djelatnost u drugom planu, a tek se pajaparobroda javljaju i prve linije u
kabotaZi i prekomorskoj plovidBi.

U samim zaetcima pojave i djelovanja parobrodskih plovilajlj@u s mjeSovite,
odnosno putrtko-teretne linije, a sukladno tome razvijaju g@$ebni tipovi brodovaija
je namjena bila iskljgivo prijevoz putnika. Potrebe u pomorskom prijevqautnika u
kabotazi prekomorskoj plovidbi ubrzano se i &@ao povéavaju sve do sredine 20.-0g

stoljeta, a vrhunac dostize u godinama neposredno prijgdy svjetskog rata. Tada se to

% Kesk, Jugové: , MenadZment pomorskoputtih luka, Pomorski fakultet Rijeka, 2006., str 24.
4 Mitrovi¢ F., Ekonomika brodarstva, Sv@liste u Splitu, Pomorski fakultet Split, 2008.;. &3



narcito vidjelo na prometovanju velikih putikih brodova na relaciji prijevoza putnika iz

Europe u Sjevernu Ameriku.

Koncepcija daljnjeg razvitka linijskog puttiog brodarstva ne temelji se viSe na
gradnji klasénih linijskih putnikih brodova, vé se na prekooceanskim i velikim
relacijama pojavljuju putdki brodovi za prijevoz putnika (engl. passengerpshia u
kabotazi trajekti (engl. ferry boat) i brzi hidreggri. Za razliku od gistin® putnickih
brodova i hidroglisera, trajekti prevoze, osim pkén i njihove osobne stvari (prtljagu) i

njihiva prijevozna sredstva (automobile, motoréseye, kamp kéice)?>

Smanjenje klagnih linijskih putnikin brodova i povéanje udjela brodova za
kruZzna putovanja i brodova za kombiniran prijevagnika (trajekata) poslije Sezdesetih
godina jasno se ava. Relativno brzo se napusta kiasi linijska organizacija u
pomorskom prijevozu putnika i brzo prikdza nova organizacija pomorskog prijevoza
putnika, koja viSe odgovara suvremenim tendencijamazvoju turizma i potrebama ljudi

za promjenom mjesta i proSirenjemdugudskih komunikacija i odnosa.

2.3. VRSTE BRODOVA U LINIJSKOM PUTNIKOM PROMETU

U ovom djelu navestte se vrste brodova u linijskom putkom prometu, kao i
njihova glavna obiljezja i razlike.

Generalno definirajti, putnicki brodovi su brodovi trgowke mornarice
namijenjeni za prijevoz viSe od 12 putnika. Ponegadyrade i u kombinaciji s brodovima
za generalni teret pa tako nastaju pikoiteretni ili teretno-putitki brodovi. Podlijezu
strozim pravilima SOLAS konvencije, posebno u smigipreme za spaSavanje i
uvjezbanosti posade za posebneéakve. Putriiki brodovi se mogu podijeliti na linijske i
na izletnéke brodove. Linijski brodovuiglavnom povezuju otoke riiesobno i s kopnom,
a vrsta i karakteristike ovise o podmu plovidbe. Podjela brodova u linijskom putkom
prometu moze se sortirati na: kkasi putnicki brod, RO-RO putriki brod te vrlo brzi

putnicki brod.

® Kesk, Jugové: , MenadZment pomorskoputtiih luka, Pomorski fakultet Rijeka, 2006., str 24



Prema Pravilniku Ministarstva mora, turizma, praanetrazvitka, a na temelju
Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obalnpamorskom promefu postavljeni
su uvjeti koje mora ispunjavati brod i brodar zawvfanje javnog prijevoza u linijskom
obalnom pomorskom prometu. Prema tim uvjetima bvoda linijski pomorski promet
klasificiraju se na idée vrste:

e Putniki brod — brod ovlasten prevoziti viSe od 12 pusilposebno izgden i
opremljen za tu svrhu, s jednom ili viSe palubaupt i nadgrdu, te sa ili bez
kabinskog smjesStaja za putnike;

* RO — RO putniki brod (trajekt) jest putdki brod opremljen tako da omogava
cestovnim i Zeljezikim vozilima da se ukrcaju ili iskrcaju na brodk@ji prevozi
viSe od 12 putnika;

« Brzi putniki brod je brod kako je definirandianku 5. Pomorskog zakonikakoji
udovoljava méunarodnim pravilnicima o brzim plovilima;

» Kilasi¢éni putniki brod je brod kojim se obavlja prijevoz na ktasm brodskim
linijama, ¢ija brzina nije manja od 12vorova, osim ako ne plove na relacijama

kracim od 5 milja;

U nastavkute se navesti posebnosti i razlike spomenutih \bstdova navedenih
prema Zakonu (NN 80/13).

Klasi¢ni ili  uobic¢ajeni putnéki brodovi namijenjeni su obalnoj plovidbi dok se
prekomorski prijevoz smanjuje zbog jeftinog prije@oputnika zrakoplovima. Puthie
brodove dijele se u dvije osnovne skupine s obzinanbroj putnika:

- brodovi za prijevoz do 200 putnika
- brodovi za prijevoz viSe od 200 putnika.

Brodovi veii od 200 putnika se rijetko grade i koriste jennpofitabilni te koriste
se samo za one luke u kojima je onemiegupristup RO-RO putdkim brodovima. Ovi
brodovi moraju u radu osiguravati fleksibilnost mg&in da Stede gorivo u uvjetima kada

® Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obampomorskom prometu , NN 80/13
" Pomorski zakonik, NN 56/13



se prevozi mali broj putnika u zimskim mjesecimaéeomogude voznju véim brzinama

u vrijeme turistike sezone kada je potraZnja za pomorskim prijevoadonvisoka.

Slika 1: Klasiéni putni ¢ki brod

Izvor: http://www.jadrolinija.hr/o-nama/o-jadroliifprofil-organizacije(23.9.2014.)

RO-RO putniki brodovi (engl. Roll on-Roll off) su brodovi zaigvoz osobnih
vozila, kamionskih prikolica, autobusa, Zeljekiih kompozicija i putnika. RO-Ro sustav

ima velika krmena ili praffana vrata koja sluze kao rampe pri prekrcavangtder

RO-RO brodovi dijele se obzirom na duljinu putakofirzavaju u tri skupirt&

- Manji RO-RO putniki brodovi (tzv. obalni trajekti) namijenjeni plaidi do 10
Nm

- RO-RO brodovi za udaljenosti do 50 Nm

- RO-RO brodovi za we udaljenosti (viSe od 50Nm)

Karakteristika RO- RO brodova, a ujedno i probleradgje, jest da je glavna

paluba vrlo nisko iznad vodene linije. Drugu pot&$k za gradnju broda stvara velika

8 Kesi, B., Jugouw, A. MenadZment pomorskoputkih luka. Svetiliste u Rijeci, Liber d.o.o0., Rijeka,
2006, str. 8.
° Komadina, P., Ro-Ro brodovi, Pomorski fakultetije®, Rijeka, 1987. str. 12
0 Zec D., Optimalna valina RO/RO putrilkog broda u obalnoj plovidbi, Pomorski zbornik 2002., 1, str.
35-49, str.36
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garaZza u kojoj moze dbdo pomaka tereta, tj. vozila pfemu moZe dé do ozbiljnog
poremeéaja stabilnosti.

\

Slika 2: Iskrcaj iz RO-RO broda koristenjem krmenih/praméanih vrata (rampe)
Izvor: http://www.agencija-zolpp.hr/Portals/12/inesdistra-04.11.05. v.jp@9.09.2014.

Manji RO-RO brodovi koriste se za promet putnikaédu kopna i otoka ili otoka
medusobno. Uolkiajeni kapacitet im je do 80 vozila oko 400-600 |dante brzina
plovidbe do 12 kn.

Vrlo brzi putniki brodovi HSC — High Speed CraftnageXe prevoze samo
putnike, no mogu prevoziti i vozila. To su brod&eji u odnosu na povrSinu vodene linije
postizu véu brzinu u odnosu na deplasmanske. To su uglavnaaotbi dvotrupci ili
katamarani i hidrogliseri, RO-RO brodovi sedgepojavljuju jer nisu ekonomski isplativi.
Uobicajeno se koriste za povezivanje jedne ili dvijuljgeh luka s regionalnim srediStem
na udaljenosti od 20 do 40 Nm, uglavno u obalnomié&duotainoj plovidbi. Putniki
brodovi velikih brzina u posljednjih su nekolikodjoa p@eli preuzimati trZiSte koje su
opsluzivali klastni putniki brodovi,

" Op.cit. Kest, Jugové, str. 30-31



- S— |
Junira
 HiE

Slika 3: Katamaran ,Judita“
Izvor: http://static.panoramio.com/photos/origi@d634269.jpg 29.09.2014.)

Problem svih HSC brodova je da pri viSim valovim#e svoju sposobnost brze
voznje, a ohkino se planiraju i grade za geografsko pogrina kojem trebaju ploviti,
uzimajwi u obzir karakteristike n&gih valova.
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2.4. ORGANIZACIJA LINIJSKOG BRODARSKOG PODUZA

U obalnom linijjskom putdkom prometu brodari obavljaju prijevoz temeljem
Ugovora o koncesiji ili Ugovora o pruzanju javnduge, koje sa brodarima zakdjuje
Agencija za obalni linijski pomorski promet, kojgedno sredstvima Drzavnog préuma

placa subvencije za prijevoz.

Agencija za obalni linijski pomorski promet je sastaina pravna osoba, osnovana
1. listopada 2006. godine temeljem Zakona o prgeval linijskom i povremenom
obalnom pomorskom prometu. Cilj utemeljenja Ageng stvaranje glavnog regulatornog
tijela Republike Hrvatske o svim pitanjima linijgkgoutntkoga prometa na Jadranu.
Najzna&ajniji posao Agencije je raspisivanje javnih néf@a za dodjelu koncesija i
sklapanje ugovora o prijevozu na svim drZzavnimjdimia u javnom obalnom pomorskom
prometu, te nadzor nad kvalitetnim koriStenjem stah koji se iz protana RH
izdvajaju za odrzavanje pomorskih veza s otocinsppstava i upravljanje informakim
sustavom javnog obalnog linijskog prometa. Preman&gi linijski putnicki promet moze
se podijeliti n&% drzavne trajektne linije, drzavne brodske linijgzavne brzobrodske

linije.

Organizacijsku razinu linijskoga pomorsko-pakug prometa u pravildine velika
brodarska poduza, s mogino&u znatnih investicijskih ulaganja u brodovlje, kga
nage&e ustrojena kao diokka druStva. U drzavama gdje je odrZzavanje linijskdza
izmedu obale i otoka strateski interes, brodari su draapoduzéa, kao Sto je shaj i u
Republici Hrvatskoj s tvrtkom ,Jadrolinija”. Na tagfin drzava pomaze pri razvitku otoka

da ne bi doSlo do napustanja otoka.

Brodarska poduza su veoma razlita i po veltini, od onih koja imaju samo
jedan brod do velikih korporacija s nekoliko statinbrodova. Suvremeno brodarstvo u

principu koristi kredite, pa je njihova veza s karskim i ostalim financijskim kiama

http://www.agencija-zolpp.hr29.09.2014.
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veoma vazna. Za obavljanje svih poslova i zadataanizacijska struktura brodarskih
poduzéa treba biti uskidena prema vrsti organizacije i obavljanja prijevo@atovo u
svakom  brodarskom poduze ¢e se na komercijalni sektor, odnosno sektor
zapoSljavanja brodova ili operativni sektor, t€knsektor, opi sektor, kadrovski sektor i
financijski sektor. Naravno sve organizacijske mgck brodarskih poduza nisu uvijek na
razini sektora, wesluzbi i odjela. Zato postoji razlika u organijskoj strukturi linijskog

brodara u odnosu na tramperskog-bulkerskog bradarkerskog brodara.

Organizacija linijskog brodarskog podidaemoze biti na razini sektora ili odjela.
Obicno je sastavljena od slijedlk organizacijskih jedinica na razini sektbta

1. Opci sektor, natelu je glavni direktor brodarskog podéae Ovaj sektor koordinira
rad drugi sektora ili odjela i izvjégje glavnog direktora o njegovom poslovanju.
Glavni direktor ili menadzer koordinira poslovektianosti cjelokupnog poduza
I odgovoran je za poslovanje brodarskog podazeOn sam ili sa svojim
suradnicima u upravnom odboru ili menadZzmentom,i \@pelokupnu poslovnu
politiku brodarskog poduza.

2. Komercijalni sektor, je najvaznija organizacijskadipica svakog brodarskog
poduzéa, a najvazniji mu je zadatak zaposSljavanje brod@g opsega posla
ova organizacijska jedinica u svom sastavu imaledjeeferade. Komercijalni
direktor rukovodi svim linijama brodarskog podéaeOva organizacijska jedinica
se sastoji u principu od slijeg¢lb odjela:

* QOdjel linije, odnosno operativni odjel linija, zadtkn je za prikupljanje
tereta na brodove svog podtae rezerviranje prostora, pripremanje
dokumenata tereta. Operativni odjeli djeluju naeddnom plovidbenom
pravcu, odnosno nad odenom linijom. Najvazniji su mu poslovi
iznalaZzenje tereta, za koje sedalaSto véa vozarina, zadrzavanje 5to
veceg broja stalnih korisnika prijevoza. ©bo se ovi poslovi dijele na
skupinu poslova u zemlji i inozemstvu, za prodajujepoznih
kapaciteta u polazno putovanju i povratnom putavémpda.

« Chartering odjel, odgovoran je za ugovaranje da&inaze za potrebe
prijevoza koje poduze ne moZze obaviti sa svojim brodovima, te ih

ustupa drugim brodarima iste linije u razdobljinev@ane potraznje za

13 Mitrovi¢ F., Ekonomika brodarstva, Svdliste u Splitu, Pomorski fakultet u Splitu, SpRQ08, str. 49.
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prijevozima i pronalazenje tereta za brodove syoduzéa kada dde
do smanjivanja potraznje za prijevozima.

« Odjel za opskrbu gorivom pronalazi najekonémije mog¥nosti
opskrbe brodova svog poddaegorivom. lzrduje programe potrosSka
goriva, optimiziranje brzine i zakljuje ugovore s opskrblji¢ama
goriva, da se isplata moze izvrSiti s odgodom ¢aoiga u roku od 90
dana.

* Marketing odjel, promovira prodaju pomorsko prijeme usluge na
svim linijama koje brodarsko poduzeima.

« Odjel rukovanja s teretom, organizira rad na ukrcagkrcaju tereta. U
vecim brodarskim poduzéma linijskog brodara na njegovtelu se
nalazi inspektor zaduzen za planiranje ukrcajakraisaja tereta, te
pripremu plana tereta, sdrge sa stivadorima, i usko sdige s
odjelom linija.

e Odjel osiguranja i reklamacija, sastoje se od p@slgpomorskog
osiguranja, osiguranje odgovornosti putem klubskogiguranja,
poslovima u svezi s reklamacijom zbog ¢stga ili gubitka tereta, te
drugim poslovima koji se obavljaju s osigurateljimaravno ili
neizravno posredstvom njihovih agenata.

» Komercijalni sektor, imenuje ke agente, sklapa s njima ugovor i
kontrolira njihov rad, priprema i daje upute za quanje i radi
kalkulacije putovanja

3. Tehniki sektor, odgovoran je za sve tetk@ operativhe poslove u svezi s
brodovima poduz@. Posebice se 88 odgovornost direktora i inspektora
tehnitkog sektora za rad cijelog porivnog sustava ékijuci pomaine strojeve,
odrzavanje trupa broda, nadzor nad odrzavanjerdajga sredstava za genje
navigacije. Ovaj sektor kontaktira s klasifikacijpkzavodima, obavlja zahtjeve za
nabavku dijelova za brod nadzor na obnovi ili pipdanju klase, izobrazba
kadrova itd.

4. Financijsko-rgunovodstveni sektor, odgovoran je za koriStenjearfaijskih
sredstava brodarskog podéaeVodi evidenciju o svim tijekovima novca (prihode
i rashode), prati i analizira stanje likvidnostagdziZzenosti, kreditne sposobnosti i

profitabilnost poslovanja brodarske deu Zadatak ovog sektora je izrada
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financijskih planova poduza (dnevne, tjedne, desetodnevne, ndese
tromjesé€ne, polugodiSnje i godiSnje) .

5. Sektor za rad s konferencijama, obavlja sve peslkwji proizlaze iz¢lanstva
poduzéa u linijskim brodarskim konferencijama. To spadgoslovi ¢lanstva,
tarifnih sporazuma, raspodijele tereta na @enej liniji, pitanja rabata i doplatka,
vodenje politike prema rmganovima konferencija, te sudjelovanje u radu
konferencija.

6. Razvojni sektor, se uspostavlja kao organizacijskiinica u velikim brodarskim
poduzéima. Ovaj sektor egzistira samo kod velikih broddrpoduzéa.

7. Kadrovski sektor, ima glavni zadatak u svezi zgpwahja, kako pomoraca tako i
djelatnika na kopnu, izobrazba kadrova, dosSkolaxatg maksimalna edukacija

kako pomoraca tako i stimog osoblja na kopnu.

Navedena organizacija linijskog brodarskog podazeije univerzalna za sva
brodarska poduza, ve& je fleksibilna, tj. promjenjivog karaktera. Orgaacija ovisi u
prvom redu o vedini brodarskog poduZa i o broju linija kojih ima. Zn& nete se néi
ista organizacija kod raznih brodarskih kompanganiti uvijek ista ostaje kod jednog

linijskog brodara.

U pomorskom linijskom puttikom prijevozu uokiiajena je drZzavna intervencija
primjenom verificiranih mjera pomorske politike.nTise sporazumima linijsko brodarstvo
obvezuje dace stalno odrzavati odiene putnike linije, a nositelj javnog interesa
(drzava) obvezuje se da za to brodaru isptavati odreienu no¥anu naknadu (dotaciju).
Gotovo u svim pomorskim zemljama postoje takvi wgovzmedu putnikih brodara i
predstavnika javnog interesa radi odrZavanja reiovikvalitetnin pomorskih linija u

obalnom podrgju (kabotazi).

S obzirom da na puitkim brodovima treba osigurati uvjete za ponudu
ugostiteljskih i ostalih usluga putnicima organiid@ struktura putdkoga linijskog
brodara slozenija je od kl&sie prijevozne funkcije, jer je potreba za “bijelosobljem” i

razvijenom nabavnom funkcijom paiana.
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Putnici u linijskom brodarstvu ng&e su putnici koji prijevoznu uslugu smatraju
samo ¢imbenikom koji im omogéuje da stignu do oddenog odrediSta. Tako se
raspoznaju dvije osnovne vrste putnika u linijskorijevozu*

1) putnici koji koriste linijski prijevoz kao jedini ogui (npr. povezivanje kopno-
otok) ili zbog prednosti koje nudi brod kao prijewm sredstvo (odmor, zabava
tijekom putovanja i dr.);

2) putnici koji se sluze linijskim prijevozom radi @éska na odieno turisttko

odrediSte kako bi mogli raspolagati viastitim prpenim sredstvom.

Uzimajwi u obzir navedeno moze se zakljuda organizacija linijskog brodarskog
poduzéa ovisi 0 veltini poduzéa, broju linija koje pokriva, drzavnim intervencija na
pojedinim linijama kako bi se pokrili trosSkovi finairanja neprofitabilnih linija i prema

vrsti putnika.

14 Kesit B., Jugovt A., Poletan JugoviT., Peré Hadzt A., Edvard T., Pomorski promet Republike
Hrvatske- teretni i puttiki (razvoj), Projekt pomorskog fakuletata u RijegyeuiliSte u Rijeci, Pomorski
fakultet, Rijeka, rujan 2008.str. 46
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3. OBILJEZJA | ORGANIZACIJA POMORSKO PUTNIKIH LUKA

Morske luke su kljani podsustav pomorskog i prometnog sustava zeije su
vrlo vazna i u pomorskoj trgovini nezaobilazna pmovea u prijevoznom lancu, Sto ih
obvezuje da buducinkovite u obavljanju svih kkih poslova uz visoki stupanj sigurnosti i
zastite ljudi, roba i okoline. Promet je, nespomtemeljna funkcija morskih luka, ali
promjene u ndnu prijevoza, vremensko, prostorno i dindka usklativanje svih
aktivnosti vezanih za protok robe, stavlja lukedpreve izazove i pruza mnogo é¢ee

mogunosti razvoja’.

Luke se trebaju organizirati kao multifunkcionaterminali zbog velikih troSkova
izgradnje pomorsko-puttke luke i njezine nefleksibilnosti. Potrebna je remnja
specijaliziranih putriikih terminala i urdaja (automatizirane rampe, mostovi i sl.) unutar
jedne luke kojice biti sposobni primiti i odgovoriti na sve zahgeputnékog brodarstva i
potraznje za pomorsko-putkim prijevozom. Veéina je pomorsko-puttkih luka
odreiena za prekrcaj i opskrbljivanje linijskog putkdg brodarstva. Razvoj putkih
brodova podjednako zahtijeva razvoj kapaciteta pshil luka koje, ako Zele sudjelovati
u putnitkom brodarstvu, moraju odgovoriti na izazove kajevt brodovi predstavljajtf.

Posebno su zkajne povrSine za smjestaj cestovnih vozila, pristupeste, rampe
posredstvom kojih se obavlja ukrcaj i iskrcaj sdarde kontakt sa sredstvima drugih
prometnih grana. Mjesta u blizini grada ili onelizibi terminala ostalih prometnih grana
u velikoj su prednosti. Prometna povezanost luksepice s cestovnim prometom je od

izuzetnog znéaja za pomorsko-putdku luku.

U suvremenim putdkim lukama postavljeni su puttki (natkriveni) pokretni

mostovi (sléno kao na aerodromima) kako bi se pojednostavilacapkskrcaj, tj.

15 Kesk, B., Jugou, A., Poletan Jugo¥j T., Peré HadZi A. PoloZaj luka sjevernog Jadrana (Rijeka, Pula,
Zadar i Sibenik) u odnosu na gospodarstvo Republikatske. Rijeka, 2008.

18 Jugove, A., Kest, B., Jakomin, |.: “Organizada i razvoj pomorsko-putekih luka“, Informatologia. Vol.
40, br. 2, 2007., str. 146-152.
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komunikacija putnika koji putuju bez vozila izthe pomorskih i kopnenih terminala.
Njima je omoguden izravan protok putnika iz terminala u brod iraip. Takav terminal u
medunarodnom prometu omoéuje efikasniji rad gradne policije i carinske kontrole te
jednostavniji prolaz putnicim4.

Na slici 4. prikazana je struktura suvremene viggaaske putrike luke

Slika 4: 1zgled suvremenoga viSenamjenskoga putfikog terminala
Izvor: Kest, B., Jugout, A.: Nova trajektna i puttika luka Zadar, Léka uprava Zadar, 2003.

U linijski putnickom prometu koriste se kl&si putnicki brodovi, RO-RO putrdki
brodovi i vrlo brzi putniki brodovi, a osnovna i najea razlika izmdu tih brodova je u
predmetu prijevoza.

7 1bidem
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3.1. OBILJEZJA POMORSKO PUTNIKIH LUKA

Postoji viSe definicija pomorsko-putkih luka, no uobiajeno je putriku luku
odredivati kao posebnu podvrstu ili podsusta¥kog sustava koji obavlja ukrcaj i iskrcaj
putnika, prtliage i automobila. U kontinuiranom c&ju i iskrcaju putnika koristi se

specijaliziranim terminalima za putti promet®.

Povezivanje prometa i turizma od Kijog je zndaja za gospodarstvo, posebice
pomorsko-putrikog prometa u nasoj zemlji. More je prometnica kugutreba izgrdivati,
no potrebno je na stajaliStima izgraditi luke k@ predstavljaticvoriSta kopnenog i
pomorskog prijevoza. Luke su polaziSnék za razvoj pomorskog gospodarstva. Luke su
u funkciji korisnika usluga, pa za njihovo poslojeanrazvitak trebaju biti zainteresirani

svi koji od luka imaju koristt.

Za razvoj luke vazni su mnogobrojéimbenici, a najvazniji m& njima su prije
svega prirodno-geografski polozaj luke, prirodneakgeristike luke, tehtka pogodnost
luke, organizacija poslovanja, carinski rezim lukarife i tarifna politika, ekonomska
shaga zaléa luke, razvijenost kopnenih, pomorskih i&rh veza, te unutrasnjih plovninh
putova, uloga drzave u razvoju neke luke i mjet&eipolitike te politkki odnosf®.

Razvrstaj luka vrSi se prema vaite zakonima i propisima Republike Hrvatske,
Pomorskom zakoniku iz 2004.g. i Zakonu o pomorsklaforu i morskim lukama.
Razvrstaj luka proveden je na temelju nekolikoitétth kriterija".

Prema namjeni kojoj sluze, luke se dijele na luk@@ne za javni promet i luke za
posebne namjene. Prema ¥l | znaaju za Republiku Hrvatsku, luke otvorene za javni
promet dijele se fa

1. luke osobitoga (miunarodnoga) gospodarskog interesa za Republikutskwa
2. luke Zupanijskog zri@ja,

3. luke lokalnog zn&aja.

8 Op. cit. Kest, Jugové, str. 5-7

19 Op.cit. Jugoud, Kesk, str. 148.

% Kesk, B. Ekonomika luka, Sveiliste u Rijeci, Pomorski fakultet, 2003, str. 53.

2L Op.cit. Kest, Jugové, str. 8.

22 7akon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN/2683), poglavlje III. Lukeglanak 40.
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Prema namjeni luke mozemo podijeliti na teretnatngke. Prema djelatnostima koje
se obavljaju u lukama posebne namjene, te luke niitguvojne luke, luke nautkog
turizma, industrijske luke, brodogradiliSne lukgordske, ribarske i druge luke &ie

namjene.

Izgled putntke luke ovisi o0 njezinim osobinama, prometnom k#pac te
brodovima koji se na terminalimaekuju. Razlikujemo luke namijenjene za brodove u
linijskom prijevozu te luke za brodove za kruznagwanja. Navedena podijela luka vezana
je uz organizacijski aspekt poslovanja luk&ijem se fokusu nalazi putnik kao predmet

transportiranj&’.

3.2. ORGANIZACIJA LUKA ZA LINIJSKI PUTNICKI PROMET

Pomorsko putiki promet bitna je stavka svakog gospodarstva Zankale imaju
izlaz na more, a 0 tome ovisi i uspjesSnost turiamaekim zemljama. Pomorski je put
oduvijek bio najatraktivniji turistima, a tome uilpg ide i niska prijevozna cijena. Luke za
putnicki promet uvelike se razlikuju od standardnih tesetmorskih luka. Prije svega
razlog tome jest da u prometu sudjeluje velikadod ljudi- putnika, kojima je nuzno

obezbijediti i dodatnu ponudu, a ne samo pristarkap takvo.

Karakteristike i izgled pomorsko putkih luka primarno ovise o vrsti i veéini
broda koji u njih pristaje. Prema standardiziransyeprihva&enoj podijeli, razlikuju se u
svijetu luke za brodove za linijski prijevoz te heodove za kruzna putovanja. Postoji i
podvrsta pomorske puttke luke, a to je nautka luka ili marina, a svojim je izgledom
modernizirana i prosirena sa ponudom dodatnih sialiobjekata za turiste natare.

%3 |bidem
24 Op.cit. Jugou, A., Kest, B., Jakomin, I.: str. 148.
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Svaka od ovih vrsta luka (terminala) s obzirom apdcitet i vrsu broda ima svoju
specifcnhu organizaciju u radu. Ovdfe se detaljnije navesti karakteristike luka zgsko

putnicko brodarstvo s obzirom da je ono predmetom ovada.r

Kao Sto je prethodno &eno, linijski se putrdki promet prema vrsti brodova moze
podijeliti na klasine putnéke brodove, RO-RO puttke brodove i vrlo brze puttke
brodove. Ono Sto je bitho za istaknuti kada se ajajar razlike i vrste linijskog putékog
prometa jest da ovo ne igra gotovo nikakvu (ili mmalnu) ulogu u samoj organizaciji
luke, iz razloga Sto je waa pomorsko putikih luka namijenjena za sve podvrste
linijskog putickog brodarstva (viSenamjenski terminal@mu je razlog profitabilnost. Uz
to, zbog nemogtnosti da se za svaku od tih podvrsta (ne samo womko putnikom
prometu) izgradi poseban terminal, nametnula senela n&in potreba za izgradnjom
specijaliziranih putrikih terminala, ali i dodatnih udaja unutar jedne takve luke. Ti
uredaji jesu dodatne automatizirane rampe, mostovialide i sléno, a osposobljavaju
terminal da mogu prihvatiti sve vrste brodova poskorputnékog linijskog brodarstva. To
predstavlja izazov s obzirom da se tehnoloska atb@odova mijenja gotovo iz dana u dan,
velicina i kapacitet rastu, a time i potrebe korisnika@sno putnika u linijjskom pomorsko

putnickom prometu.

Buduwi da je putntki promet sam po sebi piho zahtijevan i specifan, ista je
stvar i kada se radi o pomorsko pdkaum prometu. Na tim je terminalima za prihvat
linijskih putnickin brodova nuzno da ¥e dio povrSine bude namjenjen za smjestaj
cestovnih vozila, pristupne ceste, dodatne rampeukzcaj ili iskrcaj s broda). U ovoj se
vrsti pomorskog prometa za daljnji nastavak posrad@ dakle koriste i drugi vidovi
transporta, odnosno primarno cestovni promet katsigaltvo nastavka putovanja. 1z tog
se razloga prednost daje lokacijama koje se nalazeeposrednoj blizini gradova ili

terminala ostalih prometnih grana.
Od luka se ¢®ekuje da prati trendove kretanja na trziStu ponmrpkitntkog

prometa i svoje djelovanje prilagodi tome. Ukolikeka biljezi vei trajektni promet

logi¢no je dace izgraditi vée povrSine namijenjene parkingu vozila.
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4. ANALIZA LINIJSKOG BRODARSTVA U REPUBLICI
HRVATSKOJ

U Republici Hrvatskoj postoji nekoliko pokrétpomorsko- putdkog prometa, a
najzna&ayjniji su razvedenost obale koja rezultira potrelmapovezivanjem kopna i otoka i
turizam. Pomorsko-putéki promet dijeli se na linijski i turistki. U linijjskom prometu
istice se promet s otocima, a u tudkbm promet putnika brodova na d@umarodnim

Kruznim putovanjima, kabotaznim kruznim putovanjintknevnim izletima.

Jadrolinijini brodovi prevezli su u prvih osam nges 2014. viSe od 7,4 milijjuna
putnika i 1,9 milijuna vozila, Sto je 0,5 postoeigutnika i 4 posto viSe vozila u odnosu na
isto razdoblje proSle godine. Na tk®m plovnom podréju prevezeno je 1 posto vise
vozila i 0,4 posto manje putnika, na zadarskom ipdowr podrdju 7,5 posto vise vozila i 4
posto manje putnika, a na splitskom plovhom pgdrprevezeno je 0,8 posto viSe putnika
I 4 posto viSe vozila. Promet na brzobrodskim &imp takder raste pa je u prvih osam
mjeseci na svim brzobrodskim linijjama prevezeno gd@a milijuna putnika. Na
duzobalnoj liniji Rijeka - Split - Stari Grad - K&rla - Sobra - Dubrovnik bilo je manje
putnika, za 20 posto, kao i vozila, za 10 postan&funarodnom prijevozu, na linijama
Split - Ancona, Dubrovnik - Bari i Zadar - Ancongwih osam mjeseci prevezeno je vise
od 170.000 putnika i 30.000 vozila, $to je 15 pas$e putnika i vozil&.

U tablici 1. dan je prikaz plovnog parka Hrvatskeievezeni putnici u razdoblju
od 2008.- do 2012. U 2012. ukupno je prevezeno 72 tsita putnika, dok je u 2011.
prevezeno njih 12 926. Najéiebroj putnika prevezen je 2008. i iznosio je 12 $utnika.
Broj putnickih brodova u 2012. Iznosio je 91 brod. Prevezeoj putnika bio je najv& u
20009. te je iznosio 34 261 000 putnika, dok je LZ2@revezeno je 32 685 000 putnika.

25 hitp://www.poslovni.hr/domace-kompanije/jadrolinijaosam-mjeseci-74-milijuna-putnika-i-19-milijuna-
vozila-28055203.10.2014.
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Tabela 1. Plovni park 1 prevezeni putnici Hrvatske u pomorskom i obalnom
prijevozu

Godina Putni¢ki brodovi Prevezeni

Broj Putnitka mjesta | putnici(u tis.)

2008. 88 34 025 12 961

2009. 88 34 261 12 550

2010. 85 33 568 12 506

2011. 80 32498 12 926

2012. 91 32 685 12 474

Izvor: Drzavni zavod za statistiku, Stati&wm izvje€a 14793/2013.,, Transport i komunikacije u
2012.,Zagreb, 2013., str. 76.

U tablica 2. prikazuje se broj brodova i pdkih mjesta. Ukupan broj brodova u
2012. bio je 91, odega 49 klaginih putntkih brodova i 42 trajekta. Osim pacianja broja
brodova, povéao se broj klaghih brodova, dok je broj trajekata ostao isti 42 ka 2008.

i 2009. Broj putnikih mjesta daleko je ¥ena klasénim brodovima, nego na trajektima.

Tabela 2. Broj brodova i putnickih mjesta u pomorskom i obalnom prijevozu

jedinica 2008. 20009. 2010. 2011. 2012.

UKUPNO Broj 88 88 85 80 91
Putnika 34 025 34 261 33 568 32 498 32 685
mjesta

Klasiéni Broj 46 46 45 41 49
Putnika 14 613 13 909 13 159 12 589 12 716
mjesta

Trajekti Broj 42 42 40 39 42
Putnika 19 412 20 352 20 409 19 909 19 969
mjesta

Izvor: Drzavni zavod za statistiku, Statikth izvje€a 14793/2013.,, Transport i komunikacije u

2012.,Zagreb, 2013., str. 77.
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Uvazavajdi specifcnosti pomorskog gospodarstva Republike Hrvatske wu
nastojanjima &nkovite integracije u prometne procese Europskejeumuzno je
organiziranje duzZobalnog prometnog povezivanja moieng. Short sea shipping) i
autocesta mora (eng. Motorways of the Sea) s atl@kvarikljuécima prema otocima.
Priobalno povezivanje omogilo bi suvremeno longitudinalno i transverzalno gpivanje
koje bi pridonijelo revitalizaciji obale, otokavik gospodarskih djelatnosti vezanih uz i na
more od luka preko brodara do turizma i ribarstaedenje takvih prometnica trazi
osmisljene smjernice i ztajna pd@etna financijska ulaganja i t&% definiranje brodskih
linija, modernizaciju i pove&anje flote odgovarafim plovnim jedinicama, profiliranje i
opremanje luka, Kkica i trajektnih pristaniSta. Ulaganja u uspostavg i odrzanje
ovakvog oblika prijevoza otvorila bi mo@uost generiranja zdajnih ekonomskih koristi s
obzirom da bi multiplikativni faktori na cjelokupnmacionalno gospodarstvo bili

visestruki.

Pomorska strategija je blisko vezana s uredbenifmamizmima. Unutar okvira EU,
potrebno je posti ravnotezu izméu zakonodavstva i obveza kdje drzava morati primiti
(kabotaza, konkurentnost, vlasnisStvo, pravila adaasnma) kao i onih koje se vezuju uz
upravljanje trgovinom i praksu (rezervacija tere&istracije brodova, porezi). U procesu
integracije u EU, Hrvatska je stena s izazovom doivanja svog povijesno temeljenog
brodarstva i istovremeno kreiranje nacionalne sgigt i uskld@ivanje sa zahtjevima i

propisima EUY’".

Nacelima EU odredbi 3577/1992 o pomorskoj kabotagiiwju se pitanja pruzanja

usluge pomorskog prometa unutar zemégaice®

Nacela odredbe su:

1. Sloboda upravljanja pomorskih usluga izineadvije luke u istoj drzavélanici se
nudi svim brodovlasnicima Unije koji u njoj imajegistrirane svoje brodove, i
plove pod zastavom zemljanice, podrazumijevafii da ti brodovi ispunjavaju

sve uvjete za vrSenje kabotaze u toj zedhdjnici.

% violi¢, A., Debelt B., Uloga pomorske i prometne politike u funkdifirzivog razvitka prometa i
pomorstva, Pomorski zbornik 47-48 (2013), 13-26,2t.

27 http://www.mppi.hr/userdocsimages/080904-studiraipkab-pomorski.pdf29.09.2014.

28 Studija o pristupu trzistu, drzavnim potporamabdi@zi u pomorskom prometu, 2008.,
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2. Cilj odredbe ukazuje na to da se Uredba odnosi stage pomorskog prometa
(prijenos dobara ili prijevoz putnika morem) unutamljeclanice. Dalje se nudi

indikativan popis vrsta usluga kabotaze koje Uregultiariva

Prilikom potpisa pristupnih ugovora, Hrvatska jéd@ dvije godine da se prilagodi
zakonodavstvu EU po pitanju organizacije pomorsgotnickog prometa, nakotegace

doci do otvaranja hrvatskog trziSta svim brodari¢temica EU.

4.1. OSNOVNE ZNACAJKE LINIJSKOG PUTNCKOG PROMETA U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Hrvatska je oduvijek bila pomorska zemlja sacitom orijentacijom na pomorsko
gospodarstvo, koje i danas predstavlja Kljpa funkcioniranjecitave naSe obale i
priobalnih djelova. S obzirom na velik broj otoki&eze pristupéih podr&ja uz more, bilo
je nuzno razvijati i ulagati u linijsko putiko brodarstvo kojim se prije svega nastojalo
povezati oténe djelove sa ostatkom kopna Republike Hrvatsk&oNdoga razvijaju se i
ostale linijske mreZze u ndanarodnom aspektu, pa se Hrvatska povezuje saqivakom
zemljama (prvenstveno Italijom). U Hrvatskoj dj&uyei broj linijskih brodara koji
stvaraju konkurentsko trziSte, a samim time ¢ivieroj opcija za putnike. Gotovo sve
Hrvatske luke imaju izvrsno razvijen i organizirsmstav i terminale za prihvata linijskih
putnickih brodova. U nastavkde biti detaljnije rij€ o specifénosti linijskog putnikog
brodarstva Republike Hrvatske, morskih luka zajdko putntko brodarstvo te

statistékim kretanjima prometa u linijskom brodarstvu, déema i meilunarodnom.

U prijevozu putnika morem u Republici Hrvatskojliazju se linijske i turisttke
pomorsko-prijevozne usluge. Vad@utnicki brodari u Hrvatskoj <&
1. ,Jadrolinija“ iz Rijeke

2. ,Mediteranska plovidba“ iz Kaule

2 hitp://www.unizd.hr/Portals/1/nastmat/pomgeogradiBrstvo%20svijeta%20i%20Hrvatske.pdf
18.10.2014.
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3. ,LoSinjska plovidba“, LoSinj
4. ,Rapska plovidba® iz Raba

Linijsko putniko brodarstvo na podéju Jadranskog mora obuhiza dio
nacionalnog linijskog brodarstva te dio dnearodnoga linijskog brodarstva. Nacionalno je
predstavljeno ponajprije duzobalnom pdkam linijom, te nizom RO-RO puttkih i
brzobrodskih linija koje odrzava nacionalni brodaneki manji brodari na pojedinim
linijama. Metunarodno linijsko brodarstvo na Jadranu obéhviarodske linije putikih
brodova i RO-RO puttkih brodova (trajekti) koje povezuju dvije jadraeskbale,
Hrvatsku i Talijansku. Puttke linije koje povezuju istmu i zapadnu obalu Jadrana
odrzavaju se RO-RO putikim brodovima®:

» hrvatskih brodara (Jadrolinija — 38%)
» talijanskih brodara (Adriatica — 23%)
» ostalih brodara (39%)

Pored putnikih linja RO-RO brodovima (trajekti), povezivanjdviju obala
Jadrana povremeno se odrzava i brzobrodskim limjaiacionalni linijski prijevoz
najzn&ajniji je za povezivanje otoka s kopnom i otokadosobno. U nacionalne linije
ubrajaju se linijje RO-RO puttkim brodovima (trajekti) i putdkim brodovima (putrike
brodske linije i brzo brodske linije) izrde obale i kopna, putéke linije prema otocima te

brzobrodske linije.

Najveti dio prometa u 2013. ostvarili su nacionalni brodadrolinija na linijjama
Split—- Ancona, Zadar— Ancona i Dubrovnik— Bari, panamska tvrtka Blue Line
International na liniji Split — Ancona. Jadrolinj@tako ostvarila prijevoz 189.910 putnika
i 32.638 vozila, dok je panamska tvrtka Blue Linevezla 138.437 putnika i 22.675
vozila. Tre&a po ostvarenom prometu je dataatvrtka SNAV d.o.o. iz Split&iji su
brodovi na liniji Split — Ancona prevezli 61.788tpika i 13.051 vozila. Na linijama od
Venecije i Trsta do luka u Istri i na Kvarneru ujg@rozu putnika sudjelovali su dortia
brodari Atlas i Kompas, te strani Venezia Linesjm@dore Travel i Trieste Lines koji su

ukupno u 2013. godini prevezli 116.943 putritka

30 https://www.scribd.com/doc/94011559/Pomorsko-putdi®o8Dki-promet-2, (18.10.2014.)
31 http://www.mppi.hr/default.aspx?id=12673, (18.10.2.)
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Slika 5. Linijske putni¢ke veze Republike Hrvatske

Izvor:

http://www.mabharttours.com/WEBSET DOWNLOADS/514/%8@BAtvonalak%20jadr.jpg

29.09.2014.

Putnicke brodske linije koje redovito odrZzavaju pukiibrodovi prema otocima

bez razvijene cestovne mreze jesu:

u rijeckom podruju: linije prema otocima loSinjskog arhipelaga kajdrzava
drzavni brodar ,Jadrolinija“ i njima povezuje otok®Sinj, Vele Srakane, Unije,
llovik i Susak;

u zadarsko- Sibenskom podjur linije iz Sibenika prema Zirju i Vodicama te iz
Zadra prema Olibu, Dugom otoku, Ugljanu, Malom Iopgj Izu, Istu, Silbi,
Premudi, Rivanjui dr.;

u splitsko- dubrovékom podruju: linije iz Splita prema Supetru, Hvaru, Starom
Gradu, Sduraju, Rogéau i Sumartinu te linije iz Dubrovnika (Gruz) prerdarculi,

Polatama, Sobri, Trpnju, Veloj Luci i Trsteniku.

Linija se u pravilu odrzava jednom do dva putawteetijekom cijele godine

brodomciji kapacitet zadovoljava sezonske varijacije.
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4.2. PRAVNI OKVIR FUNKCIONIRANJA LINIJSKOG PUTNCKOG
PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ

Temeljem javnog natj@ja i uvaienjem trziSnog pristupa u obavljanju pomorskog
linijskog prijevoza te dodjele koncesija za brodBkge, odreiene su osnovne odrednice u
odredivanju i definiranju pravaca prema kojima se raavipa kojima se temelji pomorsko
putnicko linijsko brodarstvo u Republici Hrvatskoj. Te edrednice sastavni dio Zakona o
prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomonskgrometd® koji predvita
razmjeStaj tih linijja prema zBanju pravca na razinama; drZzavnoj, zupanijskoj ili
meduzupanijskoj te lokalnoj razini. Treba naglasiti Kige mogue preklapanje linija na
istoj relaciji. Zakonom se predlaze i formiranjezalynog savjetagiji bi zadatak bio i
uvodenje mjera za unaprgenje sveukupnog linijskog prijevoza, ali i uskianje cijena
prijevoza te naravno sukladno tome rjeSavanje soizmeiu brodara. U tom kontekstu
spomenutice se i davanje koncesija, koje sadrZze osobitodedfe brodara, liniju (prema
zna&enju pravca o kojemu se radi), vrstu prijevoza dedoblje obavljanja prijevoza.
Zakonom se odrrije i n&in formulacije cijena prijevoza, visina i &a platanja haknade

za dodijeljenju koncesiju.

Premaclanku 3. ovog Zakona (NN 80/13) uspostavom susjavaog prijevoza
osigurava se redovita povezanost naseljenih otdigsom i méusobno, a s primjerenim
brojem dnevnih veza u oba pravca. Cilj je dakakarsinje boljih uvjeta za zivot atkih
stanovnika kao i razvitak otoka. Premi@nku 3., uspostava sustava javhog prijevoza
temelji se na idéim naelima:

e poticanja gospodarskog razvoja otoka,

e kontinuitetu i redovitosti prijevoza s brodovimaretenog kapaciteta i vrste, te

osiguranju odgovarage kvalitete prijevoza,

e uslugama prijevoza s unaprijed odleeim cijenama i drugim uvjetima, i to

posebno za oddene kategorije putnika i za odene linije,

32 NN 80/13:http://www.zakon.hr/z/441/Zakon-o-prijevozu-u-liskiom-i-povremenom-obalnom-
pomorskom-promety 23.09.2014.)
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e davanja potpore brodarima, bez koje nije nieglwsigurati kontinuitet i
redovitost javnog prijevoza na odenim linijjama,
e prilagadavanja javnog prijevoza stvarnim zahtjevima,

e osiguravanja dodatnih usluga prijevoza.

Zakon je osnovni dokument na kojem se temelji jawathii meiunarodni linijski
pomorsko putriki promet u RH odnosno izide RH i okolnih pomorskih zemalja. Na
medunarodnim linijama dlanak 2. stavka 2.) javni prijevoz mora se obavljjmanje
cetiri mjeseca godisnje. Sukladno Zakonugdaorearodni linijski pomorsko putéki promet
obuhvd&a takater putnéke RO-RO i brzobrodske linije. Te linije povezujwepbliku
Hrvatsku sa inozemnim lukama. Zakon dtye da uvjete koje ispunjava brod i brodar za
obavljanje méunarodnog linijskog prometa propisuje ministar edadh za pomorske

poslove.

S obzirom na duljinu i razvedenost obale i otokanje naseljenosti i potrebe
prometno- tehnoloske prilagodbe prijevoza egzisf@inan i gospodarskim potrebama u
sustavu javnog obalnog linijskog pomorskog prijev@utnika, tereta i vozila, oblikovala
su se tri podsustava linija koja se odnose na kirege linije namijenjene prijevozu
prvenstveno vozila i tereta, ali i putnika, ktame brodske linije sa isklfivom namjenom
prijevoza putnika i brzobrodske linije sa tako iskljucivom namjenom brzog, a prema
potrebi i mogdnostima, i viSekratnog prijevoza putnika dnevnoaj@ktne linije koje
povezuju otoke s kopnom, u pravilu obavljaju prgevi na linijama klasinog i

brzobrodskog prijevoza.

Uspostava sustava javnog prijevoza u linijskom wda pomorskom prometu
osnovna je pretpostavka @ggma druStveno gospodarskog razvitka otoka i styaran
potrebnih infrastrukturnin i drugih preduvjeta, ameilji se na nglima poticanja
gospodarskog razvoja otoka i priobalja, kontinuitetredovitosti prijevoza s brodovima
odreienog kapaciteta i vrste, a time osiguranja odgguéeskvalitete prijevoza, uslugama
prijevoza s unaprijed oditenim cijenama i drugim uvjetima (i to posebno zaedene

kategorije putnika i za oddene linije), davanja potpore brodarima bez koje nmijoguée
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osigurati kontinuitet i redovitost javnog prijevora odrédenim linijjama, prilagdavanja
javnog prijevoza stvarnim zahtjevima i osiguravatjaatnih uvjeta prijevoZa

Nacrt Zakona predda razvrstaj linija prema ztaju pravca na drzavne (uduje
ih Vlada Republike Hrvatske), Zupanijske i dogupanijske (utwuje ih Zupanijsko
odnosno Zupanijska poglavarstva), te lokalne lituggrduje ih oginsko odnosno gradsko
poglavarstvo) uz uvjet da na istoj relaciji nijgoiemeno mogte preklapanje raziito
razvrstanih linija. Prema razdoblju obavljanja ¢wipza, linijjle se razvrstavaju na
cjelogodisnje i sezonske (na drzavnim linijjama twjge se odrzavanje najmanje 6 mjeseci

godisSnje), dok se po vrsti prijevoza linije razersdju na trajektne, brzobrodske i kiama.

Zakonom se definira i ndenarodni linijski pomorski promet, a uvjeti koje
morati ispuniti brod i brodar za odrzavanje tihijanutvrditi ¢e se posebnim propisom
kojega donosi Ministar nadlezan za poslove pomarstv

Zakonom se takier ureiuje materija obavljanja javnog prijevoza u linijska
povremenom obalnom pomorskom prometu, d&rgem odnosno proSirenjem instituta
trziSnog pristupa temeljem koncesioniranja linijjdnosno stjecanja prava obavljanja
javnog prijevoza na temelju koncesije. Na ovajimamoguilo se svim zainteresiranim
brodarima — pravnim ili fizikim osobama da se na temelju javnog ®ajge po utvdenim
uvjetima i kriterijima, slobodno ukle u obavljanje prijevoza u puthom obalnom
pomorskom prometu u teritorijalnom moru i unutamjmorskim vodama Republike
Hrvatske. Odluka o davanju koncesije na linijamevrstanim prema zgaju donosi se na
temelju provedenog javnog natga kojega raspisuje tijelo nadlezno za donoSedieke
o davanju koncesije za svaku relaciju na kojoj isgal odrzava. Spomenuta odluka o
davanju koncesije sadrzi osobito aoibeje brodara, liniju po zg&aju pravca, vrstu
prijevoza i razdoblje obavljanja prijevozaiestalost linije, vrstu i kapacitet broda, rok na
koji se daje koncesija, tia odreiivanja cijene prijevoza, visinu i tilm platanja naknade

za koncesiju, te kriterije za odiiganje potpore.

Pored uvjeta definiranih u Zakonu, jedan od¢afaih kriterija za odabir brodara je

visina koncesijske naknade odnosno visina naknadere za podmirenje razlike izdue

3% Prijedlog zakona o prijevozu u linijskom i povreroemobalnom pomorskom prometu
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ostvarenih vlastitih prihoda i stvarnih prijevoziirtbSkova na pojedinoj liniji (nerentabilne
linije). Prilikom odlwivanja o ponudama, predna&t imati brodar koji ponudi naj¢a
koncesijsku naknadu nacekivanim profitabilnim linijjama, odnosno brodar kdjaZi

najmaniji iznos potpore iz drzavnog préwaa na nerentabilnim linijama.

4.3. ANALIZA BRODARSTVA U REPUBLICI HRVATSKOJ

U nastavku rada analiziraie se pomorsko puitko brodarstvo u Hrvatskoj prema

brodskim linijjama i ostvarenom prijevozu putnikeozila na pojedinim linijjama.

U RH se obalni linijski pomorski puttki promet odvija na ukupno 56 javnih linija
od drzavnog znmja®*. U 2012.-0j godini na tih je 56 linija ukupno pezeno 11,1 milijun

putnika i 2,76 milijuna vozila.

Hrvatsku flotucine 1245 broda, odega 121 brod plovi u ndenarodnoj plovidbi.
U hrvatskim upisnicima i @vidnicima upisano je 72 plutda objekta, 4 neporima
odobalna objekta, vise od 2.500 jahti te 118.0@@lica. U Republiku Hrvatsku prosjeo
godisnje uplovi oko 60.000 stranih rekreacijskibvila.>

MARE NOSTRUM® jest Udruga hrvatskih poslodavaca odnosno brodara
medunarodnoj pomorskoj plovidbi. Prema najnovijim ptwiaa sa njihove sluzbene
stranice, Udruga broji desélanova, sa 141-im brodom, od kojih dominiraju breidpa
prijevoz rasutog tereta, tankeri i RO-RO puknibrodovi. Ovo je vazno istaknuti u
kontekstu stanja brodara u RH budula Udruga za cilj ima ,promovirati interese
brodarstva, zalagati se za povoljne i konkurentvjete poslovanja brodara, te promicati
sigurno, pouzdano i kvalitetno brodarstvd.*

% Prema Strategiji pomorskog razvitka integralne pke politike RH (za razdoblje 2014.-2020.), Zagre
prosinac 2013.

% |bidem

% http://www.csamarenostrum.h(Z3.9.2014.)

3 lbidem
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Linijski obalni putnéki promet ima zaduzenje za redovito povezivanjekats
kopnom i mé&usobno te se zato smatra kKlpum faktorom u pomorskoj plovidbi. Ovaj
pomorski sektor pruza redovito reguliranu linijsklovidbu izmeéu 73 ot@ne luke
Republike Hrvatske te 22 kopnene luke. Od 56 spaomiterlrzavnih linija, 27 otpada na
trajektne, 16 brzobrodske i 13 kl&asih brodskih. U odrzavanju tih 56 linija sudjeluje
sveukupncatak 13 brodara sa pozamasnom flotom od 77 brodoXguintkih, 17 brzih
putnickih te 42 trajekta. Naj\e i najuspjesniji hrvatski brodar je Jadrolinija Rajeke, a
broji 12 privatnih brodova u svojoj floti. Udio Jadinije u ukupnom javnom linijskom

prometu putnika jest 84,9%, a na vozila otpada%6,4

Tabela 3: Putniéki brodovi u pomorskom i obalnom prijevozu

2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
Putni ki 46 46 45 41 49
brod
Trajekt 42 42 40 39 42
Ukupno 88 88 85 80 91

Izvor: Ministartstvo, pomorstva, prometa i infragtture- Strategija prometnog razvoja RH (2014.-2))30

prema DZS, Statistki izvjestaj, ,Promet i komunikacije"

Ukupan broj brodova u 2012. iznosio je devedeseidan putniki brod, koji
obavljaju uslugu linijskom pomorsko putkbg prometa. Prema podacima pukiin

brodova je nesto viSe u odnosu na trajekte u swdingma od 2008. do 2012.

Kao najvéi linijski bordar pomorsko- puttkog prometra smatraju se:
1. Jadrolinija,

2. Rapska plovidba,

3. Linijska nacionalna plovidba,

4. G&V Line

Jadrolinija je drustvo za linijski pomorski prijex@utnika i tereta sa stoljetnom
tradicijom. Osnovana je 20. sijga 1947. godine u Rijeci. Povezivanjem otoka snkop
i odrzavanjem duzobalne linije na hrvatskoj strdadrana, Jadrolinija ostvaruje svoju

osnovnu zadal. Djelatnost obavlja s&etiri velika trajekta — Liburnija, Marko Polo,
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Dubrovnik i Zadar koji odrzavaju duzobalnu i du@arodne linije. Duzobalna linija s
ishodiStem u Rijeci povezuje hrvatske otoke Hvaorckilu i Mljet, kao i gradove Split i
Dubrovnik, a méunarodne linije odrzavaju se prema ltaliji (Ancon®ari). U 2013.
godini Jadrolinija je prevezla 9 823 683 putnika451 097 vozila sa svojom flotom od 50
brodova (4 velika puttka trajekta za duzobalnu i dhenarodne linije, 33 trajekta u

lokalnom putnikom prometu, 8 katamarana, 1 hidrobus i 3 kfsikibrodova®.
Kapacitet flote Jadrolinije simjavaju™®:

1. 4 trajekta za duzobalne denarodne linije: Dubrovnik, Liburnija, Marko
Polo i Zadar

2. 33 trajekta za duzobalno povezivanje obale i otoka

3. 3 putntka broda: Postira, Premuda i Tijat,

4. 9 katamarana: Adriana, Dubravka, Judita, OleaaSilbediteran, Karolina,

Novalja i Lara.

Rapska plovidba d.d. je lokalni brodar sa sjediSteposlovnom centru Mali Palit
na Rabu. Najvaznija djelatnost je odrzavanje ttaghinije kopna sa otokom. Trajektna
linja odrzava se neprekidno od 1963. godiqetiri trajekta Rapske plovidbe d.d.:
"Barbat”, "Sveti Marin", "Sveti Kristofor" i "Rabplove na liniji Stinica - MisSnjak i ta
linija traje manje od 18 minuta. Osim trajektnajénStinica - MiSnjak, Rapska plovidba
d.d. odrzava puttku linijju Rab-Lun na otoku Pagu sa brodicom "Ma&linU svojoj
djelatnosti Rapska plovidba d.d. ima dizalicu ui IBRab i suhu marinu u mjestu Palit
udaljenu oko 600 m od luke Rab. U suhoj marini meéesmijestiti viSe od 100 plovila.
Flotu Rapske plovidbetine 4 RO/RO putika broda Sveti Kristofor, Rab,Otoci,
Rabljankagiji kapacitet iznosi 45,40, 40 i 35 vozila, i 19%0, 140, 140 putnikd’

Linijska nacionalna plovidba d.d. je privatna breka tvrtka koja joS od 1992.
obavlja pomorski prijevoz duz cijelog hrvatskog rdah. LNP odrzava drzavne
brzobrodske linije 9601 Roygsplit i 9502 Zirje-Kaprije-Sibenik te drzavnu teignu
liniju 338 Lopar-Valbiska. Moze se pohvaliti bogatiskustvom u obalnom linijskom
pomorskom prometu te odrzavanju brzobrodskihdik@o Sto su Split-Vis, Split-Milna,

Pula-(Unije)-Mali LoSinj-(llovik)-Zadar te trajeken linije Drvenik-Domirge. Flotu

Bhttp://www.jadrolinija.hr/o-nama/o-jadroliniji/pridforganizacije 29.09.2014.
3 http://www.mppi.hr/UserDocsimages/JADROLINIJA%20%903%202-2 14.pdP9.09.2014.
40 http://ww.mppi.hr/userdocsimages/2005/2004-rapskaidba. pdf 23.08.2014.
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Linijske nacionalne plovidbé&ne dva trajekta ( Moli i No<a) i ¢etiri katamarana (BiSovo,
Bro¢, Komiza i For ). Trajektom Nosaodrzava se drzavna linija Lopar-Valbiska dok se
katamaranom BiSovo odrzava drzavna brzobrodskga liRog&-Split, a katamaranom
Bro¢ drzavna brzobrodska linija Zirje-Kaprije-SibeniBsim obalnog linijskog pomorskog
prometa LNP pruza i usluge transfera i izleta,jepaz putnika od zime luke Resnik i
trajektne luke Split do Zeljenih odrediéta

Tvrtka G&V- line osnovana 1994. godine sa sjednste Dubrovniku. Kupovinom
motornog broda “Anamarija” zapmjeli su svoje poslovanje u izletihiom turizmu, a od
1996. godine na drzavnoj brzobrodskoj liniji brgjZadar — 1Z — Rava. Betkom 2006.
godine povéavaju flotu kupovinom katamarana “Paula”, katamam “Nona Ana” i
time Sire poslovanje na dubraka podrije, preuzevsi drzavnu brzobrodsku liniji broj 11,
Dubrovnik — Elafiti - Mljet. Krajem 2007. godine G&line kupila je i katamaran “Melita”

te poveala flotu na 4 broda.

U tablici 4. prikazani su prevezeni putnici i vaeil 2012. i 2013. prema udjelima
brodara. Najv&é udio u prijevozu putnika i vozila ima nedvojbedadrolinija u obje
godine, oko 85 %.

Tabela 4. Udio linijskih brodara u prometu putnika i vozila
2012. 2013.
Putnici % Vozila % Brodar Putnici % Vozila %

9475463 | 84,9 | 2387945 86,4, Jadrolinija | 9 633 773 84,9 2418450 86!8

701912 6,3 | 340370 12,3 | Rapska 679 858 6,0 |328906 | 11,8
plovidba

175 296 1,6 35 758 1,3 | LNP 159 656 1,4 | 38030 1,4

803 304 72 |00 0,0 | Ostali 873 958 7,7 100 0,0

11 157 009 2764 073 UKUPNO | 11350111 2785 395

Izvor: http://www.agencijazolpp.hr/, Promet putnikzozila, 29. 09.2014.

U tablici 5. obrden je promet putnika preko Jadrana prema brodairipmabroju

prevezenih putnika i vozila. Jadrolinija je preeZl89 910 putnika i 32 638 vozila.

41 http://inp.hr/o-nama/29.09.2014.
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Tablica prikazuje promet putnika i vozila na lama izméu Hrvatske i Italije u 2013.
prema kojem je vidljivo da je najviSe putnika preeeo brodarom Jadrolinija 189 910 i

Blue Line International Panama 138 437 putnika.

Tabela 5. Promet putnika i vozila na linijjama izmelu Hrvatske i Italije u 2013. godini

Brodar Putnici Vozila
Atlas 15023 -

Blue Line International Panama 138 437 22 638
Commodore Travel d.o.o. Pula 13476 -
Jadrolinija Rijeka 189 910 32 638
Kompas 6181 -

SNAV SpA Napoli 91 788 13051
Trieste Lines 4767 -
Venezia Lines Ltd. Valleta 77 496 -
UKUPNO 507 078 68 364

Izvor: http://www.agencijazolpp.hr/, Promet putnikaozila preko Jadrana, 29.09.2014.

Po pitanju prijevoza vozila u rdenarodnom linijskom pomorsko putkbm
proemtu, najzn&jniji brodari izdvajaju se: Jadrolinija sa preveire32 638 tistia vozila,
Blue Line sa 22 638 i SNAV sa 13 051 tiawozila.

4.4. ANALIZA LUKA ZA LINIJSKI PUTNI CKI PROMET U
REPUBLICI HRVATSKOJ

Od svojih 409 luka otvorenih za javni promet, RdjabHrvatska broji 95 luka s
najmanje jednom brodskom linijom. Sest glavnih IRE jesu Rijeka, Zadar, Sibenik,
Split, Plate i Dubrovnik, a smjeStene su duz kopnene obalé Sast luka proglasene su
lukama od osobitog ndenarodnog gospodarskog interesa za RH. Zakonomnmmsom

dobru i morskim lukama (NN 38/09) osnovano je 2&iln uprava koje su postavljanje
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radi upravljanja i izgradnje luka. Vlada RH je zatrngbe luka od osobitog menarodnog
interesa osnovala 6 drzavnih¢kih uprava. Propisima Zupanija na manjim prostorima

upravljala se lukama od lokalnog i Zupanijskogéema (22 Zupanijske tlke uprave).

Rijeka, vodéa terena luka u Hrvatskoj gak 90% ostvarenog prometa, a tek je na
cetvrtom mjestu po broju putnika u posljednjih petlima. Luka Ploe, koja je takder
zn&ajna luka teretnog prometa na posljednjem je mjestibroju putnika. Glavni udio
putnickog prometa Republike Hrvatske odvija se kroz I@qlit i Zadar, dok je voda

luka za promet brodova za kruzna putovanja lukar®wrik.

Postoji niz zn#&ajnih projekata kojima se nastoje unaprijediti, @olfi |
modernizirati luke od odobitog nienarodnog znsja za Republiku Hrvatsku, a svakako
su najvéa ulaganja usmjerena prema Rijeci i Zadru (prof@&genica). Osim u luke od
drzavnog zné&aja, RH je posljednjih godina za svetgeotrebe povezivanja otoka i kopna
sufinancirala izgradnju i rekonstrukciju infrasttuke u zupanijskim i lokalnim lukama.
Problem je da takvi infrastrukturni projekti nisansoodrzivi, oni su ipak od izuzetnog
zna&aja za odrzivi razvoj otoka t&avanje demografske slike otoka. Projekti koji sad@o
ove problematike, bilo na drzavoj ili Zupanijskdpkalnoj razini, trebali bi se ndesobno

uskladiti i koordinirati i u konénici ¢initi integriranu cjelinu.

Tabela 6. Promet putnika i vozila u obalnom linijskom putni¢kom prometu

PUTNICI VOZILA
2011. 2012. 2013. 2011. 2012. 2013.

TRAJEKTI 9141536 9149478 9338359 2796999 2764073 2785395
BRZI 1121831 1070024| 1050 712

BRODOVI

PUTNICKI 865 778 937 507 961 040

BRODOVI

UKUPNO 11129145 11157009 11350111 2796999 2764073 2785395

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski proméiitp://www.agencija-zolpp.h{23.9.2014.)

U tabeli 6 prikazani su podaci za period od 2@12013.-e godine, a odnose se ha

koli¢inu putnika i vozila prema vrsti brodova kojima sansportirani. Vidljivo je kako
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broj putnika na brzim brodovima opada te doseZenaaji ukupni broj u posljednjoj
promatranoj 2013.-o0j godini. Nasuprot tome, brojngta na putnikim brodovima raste
kroz godine te u odnosu na 2011.-u u 2013.-0j dosebj vrhunac. Sto sed trajekata,
broj putnika takder raste kroz godine. Sukladno ovome jasno jeutkapan broj putnika u
obalnom linijskom pomorskom prometu ima uzlaznuapiu, buddi da pad koji se odnosi
na putnéke brodove nije toliko drastan a bi mogao poljuljati sveukupnu sliku.

Tabela 7: Obalni linijski prijevoz putnika

2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
PUTNICI-ukupno 12 861 12 550 12 506 12 926 12 474
(000)
u medunarodnom 242 249 246 302 239
prometu

Izvor: Ministartstvo, pomorstva, prometa i infragtture- Strategija prometnog razvoja RH (2014.-2))30

prema DZS, Statistki izvjeStaj, ,Promet i komunikacije®, 2012.

U tablici 7. razdvojen je broj putnika koji se adn na mdunarodni promet od

ukupnog broja putnika. Isti podaci prikazani sugnafikonu 1.

Grafikon 1: Promet putnika u obalnom linijskom pasi@m prometu

Promet putnika

1. 00
12,000
100, D0
Do
5000
4 000
2 .00
o — — — — —
2040 e 010 2011 P i I
W Putnic = uwkupng, 000 B4 oga u medunarodnom prometu

Izvor: lzvor: Ministartstvo, pomorstva, prometanifrastrukture- Strategija prometnog razvoja RH @01
2030.), prema DZS, Statiski izvjesStaj, ,Promet i komunikacije®, 2012.
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Promet putnika na linijjama u javnom obalnom pomonskorijevozu na Jadranu
zadrzao se u 2012. na razini ostvarenja iz 201dlingp unat® uvjetima gospodarske
krize. Zabiljezen je neznatan pad u iznosu od 0gtq Ako se promatra period od 2008.
vidimo da je zadrzana konstanta u obalnom naciomalprometu i méunarodnom
prometu i da nisu zabiljezene drésg oscilacije. Takder, s obzirom na broj otoka i stalnu

potrebu za prijevozom ljudi s otoka 16gD je i da glavninu prometani nacionalni linijski
promet.
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5. EUROPSKA ISKUSTVA U UPRAVLJANJU LINIJSKO
PUTNICKOG PROMETA

Pomorsko putrtki promet specifina je vrsta pomorskog prometa iz viSe razloga:
opsega potreba krajnjih korisnika, katie korisnika, n&na prekrcaja putnika i vozila,
potrebe kombiniranja sa ostalim prometnim grangj@éyoznim sredstvima. Iz tog razloga
ova je vrsta pomorskog prometa vrlo sloZena orgaijska struktura i nuzno je imatidre
broj zaposlenih i dobro organiziranih djelatnik&kéai svi aspketi ponude bili paralelno

usklaieni, a korisnici opskrbljeni i zadovoljeni.

No kako bi to bilo mogée potrebno je osigurati i odgovaréguinfrastrukturne i
suprastrukturne kapacitete na puokimn terminalima, radilo se o trajektnim ili kruznim
putovanjima. Osim Sto moraju biti specijalizirabitno je da osiguravaju vrlo jednostavnu
I brzu prot@nost putnika i vozila, a to vodi i do odenog komfora za putnike:

.ponuda (usluge) u lukama: prdétwst, rasprostranjenost, popratni sadrzaji,

sadrzaji

ponude i pristupanost;

* ljubaznost osoblja, gostoljubivost i stt@st posluzitelja raalitih usluga;

e sposobnost i organiziranost ljudi zaposlenih nairadnjestima (carina, policija);
e usluge i servisi (usluge popravka, meltarske usluge, benzinske crpke);

» ugostiteljski objekti i restorani;

» stajaliSta za osvjeZenje i odmor, odmaralista, imdteteli, mjenj&nice;

» dobro opskrbljene prodavaonice, trgovine, samojp@siu

* javni WC-i i sanitarnkvorovi uz prometnice;

« parkiralista (veltina, dovoljan broj mjesta, pristuwgea cijena);

« dodatni sadrzaji za putnike (kina, zabavne igfé).

Iz ovog nabrajanja moze se vrlo brzo zakfjukako vetina Hrvatskih luka ne
posjeduje véninu nabrojenih, a nadasve nuznih stavki sa popieaekle je prihvatljivo to

42 Holjevac Avelini, I.: Upravljanje kvalitetom u tigmu i hotelskoj industriji, Fakultet za turigd i
hotelski menadZment, Opatija 2002., str. 159.
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za luke koje nemaju velike prihvatne kapacitetesui samo za trajektne i brzobrodske
linije, ali luke koje prihvéaju velike putnike brodove ili one za kruzna putovanja moraju
imati svu navedenu ponudu za goste. To jeckiurazlika Hrvatskih luka (manjih, ali i
onih od méunarodnog zn#aja) u odnosu na velike svjetske pomorsko gimiuke.

Europa, ali i svijet ima vrlo staru tradiciju obalrplovidbe. Prvi ,dokazi“ o
postojanju o kontinuiranoj funkciji obalne linijskdovidbe prondeni su 1975.-e godine, a
polaziSna téka bila je Barcelona. Linije je ostvarivala sa ltrke; Genova, Palma de
Mallorca i Ibiza. Danasnja slika europskih linijpavezanosti prikazana je slikom 6.

Slika 6. Linijske veze Europe

Izvor: Transport research institute, Edinburgh;rifeservices: Menaging public obligations in a marke
environment, University of Genoa, 2012.

U nastavkuce se objasniti europski trendovi i potrebe, kamtepcijalne razlike
funkcioniranja linijskih servisa, kako bi se dobiaporedba sa naSim obalnim linijskim
pomorsko putrikim prometom. Bitno je naglasiti da je ka@ma svrha i cilj ove vrste
pomorsko putriikog prometa jednaka u &iei zemalja; povezati i spojiti teZze dostupna
podruwtja (otoke) te time unaprijediti odrzivi razvoj zgenl tih podr&ja kao i sprij€iti
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raseljavanje otoka. Uz to, na tajc¢ma jaca i turistcka ponuda i ostupnost odenih
lokacija, Sto automatski ztia poboljSanje gospodarstva takvih djelova.

Razlika je Sto u europskim zemaljamaimem postoji viSe zakonski reguliranih
opcija koje se nude za linijske obalne veze i powsege otoka sa kopnom te rthesobno.
Cinjenica je da gotovo nigdje trziSta sama po sebimmogu pruZiti adekvatnu uslugu
linijskih trajekt do otoka i poluotoka. Drzavéanice EU (prije ulaska Hrvatske, kod nas to
jos uvijek nije potpuno zastupljeno niti uvedenodgu utjecati na trzistima kako bi se
osigurala jedna trajektna linijska usluga i to ntangm obvezne javne sluzbe i / ili

sklapanjem ugovora o javnim uslugama.

Kada je rij& obvezama javne sluzbe, to bi pretpostavljalo depb koje vlasnik
brodarskog poduza ili zajednice ako ima vlastite komercijalne i&® ne moze niti bi
preuzeo u istom opsegu izvrSavanje usluga linijskegnickog prijevoza. U ovom
kontekstu nam&l se i neka ograténja odnosno uvijeti koji moraju biti osigurani od
javnih sluzbi, a to su:

» zahtijevi za lukama koje se opsluzuju

* regulatorni zahtijevi

e zahtijevi u svezi s kontinuitetom¢estalosti i kapacitetom pruzanja usluga
« cijene koje se naptaju za pruzanje tih usluga

* popunjenost vozila odnosno broda

Ugovor skloplien izméu nadleznih tijela drzavélanica i vlasniku brodarskog
podzeéa jesu ugovori koji sluZze da se osigura uslugaa¥agst o odgovaragim uslugama
prijevoza. Takav ugovor se koristi kao instrumeat s nametnu obveze javne sluzbe.
Drzavne potopore ili subvencijélénak 87 (1) EU Ugovora) su zabranjene, osim aj@ ni
drugaije dopusteno u ugovorima koji se sklapaju u owlsvDrzavna potpora jesu razne
subvencije, kapitalne investicije, krediti, drzayamstva i porezne olakSice- Sto Znda
sve ove stavke nisu dopustene. Prema europskindastiima pruzatelj usluge linijskog
pomorsko putriikog prijevoza moze biti:

e Operator u javnom vlasnistvu
e Operator u privatnom vlasnistvu
* MijeSoviti javno-privatni operatora
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» Drzavni entiteti kao pruzatelj usluga

* Moguéa i uloga privatnog kapitala

Tablica 8. preuzeta od Instituta za istrazivang@msporta u Edinburghu, prikazuje
kako u odrdenim zemljama Europe funkcionira jedan n&jeTendej za obalni linijski
pomorsko putriiki prijevoz i Sto on mora sadrZavati prema uvijetirkoje se nandel
Zakonima propisanim u navedenim zemljama. Vidljjgosa slike da je u @i zemalja
odreieno da ponuditelj/operater usluga jest privatnagitara. Osim u Njent&oj, u svim
zemljama dopusStena je neka vrsta subvencija (radi-doperating subsidy U pogledu
ruta pundle jedino Njemé&ka nema definirano Sto je dopusSteno i pozZeljnapansg, dok je
prema tablici vidljivo da ostale zemlje prakticiraflo 6 ruta, ali i samo jednsifgle
route). Takaier, treba svratiti pozornost na dio koji se odnioai trajanje ovih vrsta
ugovora o prijevozudontract duration/yry a moze se vidjeti da je najdulji period u
Njemaikoj 15 godina. Jedino Gka ima godiSnje ugovore.

Danska Svedska | Irska Norveska| Gika Njemacka
Operator | Javni/ Javni/ Privatni Privatni Privatni Privatni
privatni privatni
Subvencije| Da Da Da Da Da Ne
ViSeruta | Ne Ne Ne Ne Ne
Manje Da Da Da Da Da
ruta
(<6)
Jedna ruta | Da Da Da Da Da Da
Trajanje 5-6 10 5 12 GodiSnje| 15
ugovora
(godine)

Tablica 8: Europski natje¢aj za opsluzivanje linijskog prijevoza
Izvor: obrada studenta prema podacima Transpoearel institute, Edinburgh; Ferry services: Menggin
public obligations in a market environment, Univigref Genoa, 2012.

Zahtjevi koji se natjgajem o ovom ugovoru postavljaju jesu p@nd strogo

definirani i odreéeni su iddim kriterijima:
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» Cijenai kvaliteta (70%
* Fleksibilna @estalost pruzanja usluge i sigurnost opskrbe (z
» Kuvaliteta trajekt/broda (109

Svaka od zemalja donekle moZe prilagoditi te kjég¢ odnosno zahtijevati to r
individualnoj bazi, ali sve se vi-manje uokviruje u navedeno. Gk prikazano (primjel

Danske), ti zahtijevi bi izgledali oval

zahtjevi
natjecaja

dodatne tarife i uvjeti
usluge ugovora

posebni uvjeti
za odredene
grupe putnika

redovitost
linija

kapacitet ucestalost

Slika 7: Zahtjevi i kriteriji za natje ¢aj ugovora o prijevozu
Izvor: Transport researcimstitute, Edinburgh; Ferry services: Menaging puldbligations in a marke

environment, University of Genoa, 20

Medu glavnim zahjevima koji se navode u natigju za dodjelu pojedine linij
kojima brodari moraju udovoljiti odnose se na osigye rdovitosti linija, westalost
odrZzavanja prijevoza, kapada i dodatnihusluga, kao i tarifama i uvjetima ugovora,

posebnim uvjetima za odiene grupe putnike

Prema studijama koje su provedene za europske edmiptj€aje u pogledt
linijskog obalnog pomorsko put¥kog prijevoza, prema podatcima Instituta za isuadje
transporta u Edinburghtibitno je da su ispunjeni ovi kriteriji odnosno dter

* Norma su privatnoperateri odabranih putem javnog nadme:
» Privatnioperateri uglavhom nude odnosno financiraju viestrodov:

* Vrlo cest oblik subvencije je dogovoren godiSnje openaiznos

3 http://www.tri.napier.ac.uk(24.9.2014.
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» Ugovor se temelji ili na jednoj ruti ili na maksiina 6 ruta (linija)
e Usluge ugovorene n&@&e od strane nacionalnih uprava, a neke od lokdhmsiv
* Razdoblja ugovora otmo za 5-6 godina, postoji nekoliko iznimaka zaeluz

* Regulacija usluga je odgovornost nacionalnih viacknistarstava

Dvije su kljune varijante na princimu kojih funkcionira linijsgpmorsko putraki
promet u zemljama Europske Unije. Rije o operaterima u javnom vlasnistvu i onim u
privatnom. Prema navedenom moze se zaikijda su privatni operatori nest@estaliji,
pogotovo u zemljama Irske, NorveSke ¢k i Njemake. Neovisno o tipu, u oba sia

prisutne su drzavne subvencije, osim taju Njemake koja ih ne dozvoljava.

43



6. JAVNE OBVEZE LINIJSKOG PUTNCKOG PROMETA U
OKRUZENJU SLOBODNOG TRZISTA

Linijski je putnicki promet dio sloZzenog sustava pomorsko piking prometa
odnosno luka. Upravljanje pomorskopdkom lukom i prometom udg, odréen je
mnostvomcéimbenika, ¢emu svjeddi i ¢injenica slozene funkcije luke u gospodarskom

sustavu.

U ovom djelu rada potrebno je analiziréitnbenike koji odréuju n&in slozenog
funkcioniranja pomorskoputtkog brodarstva, a preciznije i samog linijskognatkog
prometa. Prema tome, tekst koji slijedi sadizbenike koji se odnose na organizacijske
elemente funkcioniranja ove vrste pomorskog @ktg prometa i luka, kao i tala

poslovanja i upravljanja pomorskoputkim lukama i prometom dnito.

6.1. POJAM SLOBODNOG TRZISTA | NJEGOVE PREDNOSTI

Kao i uvijek u ekonomiji, postoji niz definicija pojasSnjenja slobodnog trzista.
Prema univerzalnoj i jednostavnoj definiciji, slaloo se trziSte u bilo kojem apsketu
promatranja moze pojasniti kao trziSte bez drzakwmnomske uloge odnosno intervencije
i regulacijé”. Iznimka je ovdje skaj kada se regulira da bi se spiije nezakonske radnje

u gospodarstvu.

Svako ono trziSte na kojem kupac i prodawbrovoljno razmjenjuju robu ili
usluge uz zajeddtko i sporazumno dogovorenu cijenu moze se definkabd slobodno

trziSte. Nasuprot toga nalazi se drzavna privredaosno ona dirigirana i regulirana

“ http://limun.hr/main.aspx?id=10096&Pagk=finicija preuzela iz Rimika marketinga u izdanju
Masmedia, (19.10.)
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nametnutim cijenama. Slobodno trziSte¢kareceno, bilo bi dakle ono koje se odvija bez
posredstva odnosno bilo kakvog oblika mijeSanjadez
Prednosti slobodnog trzista su sljeefé

» trziSte predstavlja i omogava formalno — pravnu slobodu i jednakosiigrea kao
poduzetnika i potrosa,

» trZiSte potée inicijativu, produktivnost i poduzetniStvo, taktw uspjeSne sudionike
trziSne igre nagduje s profitom, a neuspjesSne kaznjava gubicimapautanjem i
“povlacenjem” iz igre prema pravilima slobodnog trziSnegjecanja.

» trziSte je u danim okolnostima efikasan mehanizéokagije i koriStenja rijetkih

resursa i dobara.

Nasuprot ovim prednostima, brojni su i nedostaogrpske i neuspjesi slobodne
trziSne regulacije poput pojave monopola koji srapnproizvodnju, a pov&vaju cijene
na Stetu potro$a. Uz to mogéta je | pojava masovne nezaposlenosti, a potom i
neprihvatljivo visoka razina nejednakosti u dohotkpotrosnji. Jedno bitno obiljezje
slobodnog trziSta jest i ciklko kretanje u obliku recesije i ekspanzije te némtak brige

za razvitak javnih dobara.

Trziste linijskoga putrdkog prostora razvijalo se kao poseban tip trzistal$kog
prostora paralelno s linijskim teretnim brodarst/dmU prostornom smislu trziste
linijskoga brodskog prostora, sléemo kao cjelina svih regionalnih linijskih trzistalo je
veliko, ali ipak zaostaje za Sirinom i w@hom trziSta slobodnoga brodskog prostora. U
pogledu trziSne strukture, odnosno stupnja konknoesti, trziSte linijskoga brodskog
prostora pokazuje odtene monopolistke tendencije. U odnosima ponude i potraznje na
tom tipu trziSta morskog brodarstva ponudajger brodari nastupaju kao dobro povezane
i ¢vrste organizacije, a potraznja se pretezno pajgyvlikao skup mnogih i rdesobno
nikako, ili vrlo slabo povezanih krcatelja. Udrudnje i povezivanje linijskih brodara, kao
ponude na trziStu linijskoga brodskog prostora,rpog prije svega organizacijske oblike
linijskih konferencija i pulova (eng. pool). Pul mosebno udruzenje linijskih brodara,
dogovoreno unutar odtene linijske konferencije radi bolje raspodjele etar i/ili

vozarina).

4http://web.efzg.hr/dok/pds/Strat_pod/2.%20TR%C5%BOE%A0TE%201%20DR%C5%BDAVA%20U
%20MODERNOJ%20EKONOMIJI.pdpredavanja Prof.dr. KolakavMarko- ,TrziSte i drzava u modernoj
ekonomiji“, Ekonomski fakultet Zagreb

6 Mitrovi¢ F., Ekonomika brodarstva, Swéliste u Splitu, Pomorski fakultet Split, 2008tr.96.
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Pri odretivanju stupnja konkurentnosti treba razmotriti kordnciju izvan tog tipa
trziSta koja nudi odi@enu supstituciju usluge i konkurenciju unutar tgEattrzista. Kao
supstitut za linijsku pomorsko prijevoznu usluguljaa spomenuti zrani prijevoz i

pomorski prijevoz u organizaciji slobodnog brodeasiodréenih linijskih tereta.

Predmet prijevoza u linijskom putikiom brodarstvu su putnici i osobni
automobili, a u turistkom brodarstvu samo putnici. Prekomorski prijevazngka u
organizaciji linijskog brodarstva ima jaku konkucga u zra&nom prijevozu, a obalnom
pomorskom linijskom prijevozu putnika uvelike komkaju cestovni i Zeljeziki
prijevoz. Stoga su danas rijetki brodari specijedizi isklju¢ivo za prekomorski linijski
prijevoz putnikaCesto se prekomorski linijski putiki prijevoz povezuje s prekomorskim
linijskim prijevozom vozila, kamiona i raznog temetObtno to c¢ine linijski putnicki
brodari koji dio kapaciteta svojih linijskih brodawude i za prijevoz vozila i tereta
(putnicko-teretni linijski brodovi, engl. passenger-cargeers). Osim putriko-teretnih
brodova linijski prijevoz putnika obavljaju i spgizirani brodovi za prijevoz putnika i
vozila, tzv. RO-RO putiki brodovi ili trajekti.

Prema prostornom opsegu trzista poznata je kategm@a na svjetska
(medunarodna) i nacionalna (regionalna i lokalna) teziSLinijski pomorskoputrki
promet u najvéem se opsegu organizira na ogéanim regionalnim trzistima na kojima
postoji kontinuirana potreba za prijevozom putnikepzila na relacijama koje se kKreu
rasponu od svega nekoliko nalth milja do nekoliko stotina nawkih milja, ali s
izrazenom nejednolikom prometnom potraznjom u zimsk ljetnim mjesecima.
Navedena razlika u potraznji rezultat je postojaijgu osnovnih vrsta linijskog prometa,
onog koji sluzi mjesnom stanovniStvu te onog zagia# turizma i povremenih stanovnika.
U prekomorskim putovanjima linijski promet je manrgiiziran i prepustio je u potpunosti
svoje mjesto zrmom. Podrgja s izrazito intenzivnim linijskim (trajektnim) pmetom

jesu:skandinavske drzave, La Manche (Engleski kanallpiiezija i géko otaije.

Struktura trziSta, odnosno stupanj konkurentnaZista mjeri se prema odnosu

ponude i potraznfé. Ako su ponuda i potraZnja izjedseame, trziste je konkurentno, ako je

47 aktuari.math.pmf.unizg.hr/docs/struktura_trzistap§ (19.10.2014.)
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ponuda j&a od potraznje, govori se 0 monopolnom trziStuk@ja potraznja snaznija od
ponude, radi se 0 monopsonom trziStu. U pogledi$nez strukture, odnosno stupnja
konkurentnosti, trziste linijskoga brodskog proatpokazuje oddene monopolistke ili
oligopolistcke tendencije. To zgada je u odnosima ponude i potraznje na tom tipu
trziSta ponuda j& jer brodari nastupaju dobrévrsto povezani, a potraznja je stihijska i u
vedini slucajeva prepustena sama sebi. Konkurencija unutatarinijskoga brodskog
prostora uvijek je bila ogratgna odrdenim povezivanjem osnovnih trziSnih snaga,
napose povezivanjem na strani ponude. Tom se tiita stoga pripisuje oligopolni ili,

na regionalno odrnim dijelovima, monopolni karakter.

U pogledu linijskog pomorsko putikiog prijevoza u Republici Hrvatskoj, gdje
vecinski udio pripada brodarskom poddmeladrolinija iz Rijeke, jasno je kako slobodnog
trziSta joS uvijek nema. Europska unija nalaze éaakva situacije promijeni u svim
zemljamaclanicama, a slobodno trziSte u pomorsko pikimn prijevozu (naréito se to
odnosi na linijski promet) moralo bi biti apsolutnigao Sto je vé prethodno navedeno,

sluiaj je to u véini zemalja Europe, koje aktivno djeluju u aspegitameta.

U Republici Hrvatskoj, Zakonom o prijevozu u litki@mn i povremenom obalnom
pomorskom prometu, ut¥eno je da drZzava osigurava brodarima razliku tme
ostvarenih prihoda i stvarnih prijevoznih troSkoVa. sesredstva osiguravaju u drzavhom
prora&unu odnosno u prokanima zupanije, apne ili grada, ovisno o vaznosti luke za
Republiku Hrvatsku (da li je od osobitog du@arodnog zngenja ili zupanijske vaznosti).
Zakonom je takéer predviieno i pojasSnjeno da sustav subvencioniranja oviatdjesti
jest aktivan kako bi se redovito odrzavale prijgw@zinije sa ciliem povezivanja otoka i
kopna, longitudinalen povezanosi duz obale dutetke povezanosti.

U prvoj inaici kasnije izglasanog Zakoffa (Prijedlog Zakona o prijevozu u
linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometajenjuje se u uvodnom dijelu
stanje linijskog pomorsko puttkog prometa gdje se navodi i najvérodar Jadrolinija
Rijeka u kontekstu nacionalnog podéaea kao jakog i organiziranog kroz jedinstven
sustav. Naglaseno je da se time Sto je Jadrolaj&gonalno poduze odnosno prijevoznik
osigurava velika prilagodljivost prometnim potrel@mRH, te zamjenjivost brodova na

plovnim podrgjima.

48NN 80/13
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Status i polozaj Jadrolinije kao nafega linijskog putrikog brodara uien je
Zakonom o Jadroliniji, Rijeka koji je Sabor RepubliHrvatske donio p®tkom 1996.
godine, te je tadasnje javno podéeeladrolinija preoblikovano u drustvo s vlastitom
pravnom osobna@s u kojemu Republika Hrvatska sudjeluje u temeljri@pitalu DrusStva.
Drzava kao zastitni @jth interesa, spomenutim Zakonom u tadasnjem trenuskostavila
je primjereno organizacijsko i pravno ustrojstvgek@mj omoguuje nadzor i upravljanje

radi ostvarenja osnovne funkcije DrutVa.

Uz Jadroliniju, obavljanje prijevoza u linijskom ahom pomorskom prometu na
Jadranu (temeljem Zakona NN 80/13) obavljaju i: $kapplovidba d.d. Rab, LoSinjska
plovidba — Brodarstvo d.d., Mali LoSinj, Mediter&asplovidba d.d., Kawla, te Ribarska
proizvaiatka zadruga Vrgada. Odkako je donesen 2000.-e gatiken o otocim¥, na
temelju provedbe javnog natpga u rad su uklgeni i brodari za brzobrodski prijevoz, a to
su redom: Alpex d.d., Rijeka (relacija Dubrovnilafii-Sobra), Miatrade d.o.0. Zadar
(Sali-Zzadar), G & V Line d.o.0 Dubrovnik (Rava-ladar), SEM Marina d.o.o., Split
(Split-Vis i Roga&-Solta), Ivante d.o.0. Zlarin (Zirje-Kaprije-Sib&hii M.B. Kapetan
Luka, Jesenice (Koula-Hvar-Split).

U novonastalim uvjetima i potrebama trziSta u prades nailazi na oddene
nedoré€enosti i nepreciznosti te brojne nedostatke. Odisesito na sadasnji Zakon o
javnom prijevozu u linijskom obalnom pomorskom peim te poseban Zakon o
Jadroliniji, Rijek&™. Iz tih je razloga 2013.-e donesen novi, odnosaopunjeni Zakon o
javnom prijevozu u linijskom obalnom pomorskom peim (NN 80/13), kako bi se
uskladili propisi doméeg zakonodavstva Republike Hrvatske sa propisimeofdsie
zajednice. Svrha je dakako pdeeja kvalitete usluga povezivanja kopna i otoka te
poveanja sigurnosti plovidbe u povezivanju kopna i @tokivaienja konkurencije u
obalnom linijskom pomorskom prometu, a time i rgavdrodarstva u nacionalnoj
plovidbi. Paralelno tome, nuzno je bilo uskianje Zakona o Jadroliniji Rijeka te Zakona

0 otocima, kako se ne bi ubududeSavalo da ovu materiju dege viSe Zakona (kao Sto je

“ Prijedlog Zakona o prijevozu u linijskom i povremoen obalnom pomorskom prometu,
http://www.mppi.hr/default.aspx?id=9858 (24.9.2014.
Y NN 33/06 ; http://www.zakon.hr/z/638/Zakon-o-otoei (24.9.2014.)
L NN 33/09 ; http://www.propisi.hr/print.php?id=10524.9.2014.)
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slicaj bio do sada). Jedan je od dugmib i bitnih opredjeljenja i ciljeva Republike
Hrvatske postupak kontroliranja privatizacije dmiag brodara kako bi se nastavilo

uspjesno razvijati trziSno poslovanje u odrzavgaymog putnikog linijskog prijevoza.

Promjene koje sudekivane (ali ne u potpunosti izvrSene) od novogohak iz
2013.-e jesu da se stvori pretpostavke K@ena osnovi koncesioniranja putkih linija
proSiriti trziSni pristup. Time bi se ostvarila Kamencija u obavljanju javnog obalnog
linijskog pomorskog prometa. Zakonom je propisaadealse brodari u odrZzavanje javnog
prijevoza u linijskom pomorsko putihom prometu ukljgivai putem spomenutih
koncesija, kojece se dodjeljivati za sve linije (drzavne, Zupargjskmeiuzupanijske,

lokalne) putem javnog natjaja kojegce raspisivati nadlezna tijela i organi.

6.2. DRZAVNE POTPORE

Hrvatski sabor je 4. travnja 2014. usvojio Zakodraavnim potporama (Narodne
novine, broj 47/2014), kojim se sve ovlasti vezaaedrzavne potpore objedinjavaju u
jednom tijelu - Ministarstvu financija, kao srede&m tijelu drzavne uprave nadleznom za
drzavni prordun Republike Hrvatske i financiranje jedinica lak@l i podrdéne

(regionalne) samouprave

Drzavnim potporama financira se i odrzavanje pokwreutntkog linijskog
prometa na nacionalnim i menarodnim linijama u Republici Hrvatskoj, tako d&ala
financira neprofitabilne linije brodarima, te u widrazl¢itih subvencijama pomaze

brodarima prilikom financiranja obnove postgédilote i izgradnje novih brodova.

Odluka o odréivanju drzavnih linijja u RH sadrzi relaciju na kpjse obavlja
prijevoz, minimalnu testalost prijevoza, vrstu i kapacitet broda i vrptijevoza, te

minimalni iznos pokia troSkova koji premasujecekivani ostvareni prihod, koge se

*2 http://www.aztn.hr/drzavne-potporé19.10.2014.)
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brodaru nadoknaditi iz drzavnog préwaa (potpora). Odluka moZze izmijeniti samo u
slucajevima ako to zahtijevaju gospodarski interesinamho prilagdavanje javnog

prijevoza novonastalim potrebama.

Radi obavljanja poslova u vezi s davanjem koncesijabavljanje javnog prijevoza
na drzavnim linijjama oshiva se Agencija za obaimjdki pomorski promet. Djelatnost

Agencije obuhvéa sljedée poslove®:

1. obavljanje svih poslova u vezi s davanjem koijgega drzavne linije:
raspisivanje javnog natjeja, donoSenje odluka o davanju i oduzimanju kajeges
sklapanje ugovora o koncesiji, poniStavanje javnatygaja, prijenos koncesije na drugog
brodara, davanje odobrenja za zamjenski brod &agluviSe sile ili koji ne ispunjava
uvjete, produzenje koncesije u &ju ponavljanja javnog natjaja, davanje suglasnosti na

cjenik usluga, davanje suglasnosti na red plovidbe,
2. utvdivanje sezonskog i izvansezonskog razdoblja plaidb
3. objedinjavanje redova plovidbe,

4. nadzire provedbu Zakona, odluka i ugovora o &eijic u odnosu na potpore i

placanje naknade za koncesije za drzavne linije.

Ako za obavljanje javnog prijevoza na odieaim linijjama na kojima brodari,
uzimajli u obzir vlastiti gospodarski interes temeljentraSnim principima, pod danim
uvjetima i u danom opsegu ne bi preuzeli obvezuvigdiga toga prijevoza, daje se
potpora. Potpora se daje kada se nadmihrgj liniji od ostvarenog prihoda ne mogu pokriti

stvarni troSkovi, a s ciljem osiguranja javnog @rijpza na toj liniji.

Sredstva za osiguranje potpore, osiguravaju se rzavide linijje u drzavnom
proratunu, za zupanijske i dazupanijske linije u prokanu Zupanija davatelja koncesije,

I za lokalne linije u prounu ogine, odnosno grada.

Pored potrpora koju brodari ostavruju u vidu nalnad odréenu liniju, sa svrhom
stimuliranja hrvatskog brodarstav drzava dodjeljfijgancijske potpore iz DrZzavnog

proratuna Republike Hrvatske za gradnju trupa i rekoksiju putnickih linijskih brodova

%3 Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnpomorskom prometwanak 17.
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do 100 BT-a. Tako je za 2012. Republika Hrvatsgatila poziv za javno prikupljanje
ponuda za dodjelu financijske potpore koja se oimas’*:

1. sufinanciranje radova na izgradnji trupa broda mosu do 15% ugovorene
cijene gradnje trupa i
2. sufinanciranje radova na rekonstrukciji postepe broda u iznosu do 15%

cijene rekonstrukcije.

Brodari su duzni po zavrSetku gradnje brod upisatirvatski upisnik brodova,
brodar mora zapoSljavati hrvatske pomorce te imggistriranu djelatnost u Republici
Hrvatskoj, a brod ne bi smio promijeniti zastavurazdoblju od najmanje 5 godina.

Izdvojena drzavna sredstva za financirahje

1. 2008. - Programom obnove puike i izletncke flote u 2008. godini
obuhva&eno je 12 plovila, za Sto je osigurano 4.605.72k@0a. Potporu u
iznosu 15 posto iznosa gradnje trupa broda ostv@illO brodara, dok je za
dva postojéa broda odobreno po 10 posto vrijednosti potrebmenjihovu
rekonstrukciju.

2. u 2009. godini Ministarstvo mora, prometa i infrakture za obnovu puttke i
izletnicke flote malih brodara izdvojilo je 3,2 milijjuna ka. Programom je
obuhvaeno ukupno 12 plovila, o8ega je 10 potpora za gradnju trupa i 2 za
rekonstrukciju plovila.

3. 2010. - Vlada RH donijela je Zakljak kojim je prihvéen Program izgradnje i
rekonstrukcije putike i izletncke flote za potrebe hrvatskih privatnih brodara-
za razdoblje 2010-2012. tijekom kojég za taj program iz drzavnog préuaa
biti ukupno izdvojeno 12 milijuna kuna.

4. U 2011. godini Ministarstvo mora, prometa i infragture osiguralo 3,3,
milijuna kuna drzavne potpore za obnovu ptkaii izletntke flote. Nakon
provedenog javnog natjgja, potpore za gradnju trupa broda ostvarilo je 11
privatnih brodara - malih poduzetnika.

5. 2012. - Potpore za gradnju trupa i rekonstrukcytnigkih i izletnickih brodova
u 2012. godini ostvarilo je 14 privatnih brodarenalih poduzetnika. Ukupna

54 Dokumentacija za javno prikupljanje ponuda, Ministeo pomorstva, prometa i infrastrukture Republike
Hrvatske, Zagreb, 2012.
%5 http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3110, 03.10.201
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potpora male vrijednosti za 2012. godinu iznosirBifuna kuna, odega se za
10 gradnji trupa izdvojilo 3,4 miljjuna kuna, te @70 tiséa kuna za 4
rekonstrukcije postofeh plovila.

Agencija za zastitu trziSnog natjecanja (AZTN) kofita iznose naknada koje
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukturedgdjuje brodarima za odrzavanje
nerentabilnih brodskih linija kako ne bi doslo dtuacije u kojoj brodari koji odrzavaju
nerentabilne linije imaju ekonomske prednosti ko bi ostvarili svojim redovnim
poslovanjem, te kako bi se spiij@a moguwnost naruSavanja trziSnog natjecanja. lako su
takve vrste drzavne potpore ucell zabranjene, izuze u sléaju dodjele potpore za
nerentabilne linije ipak se dopustilo jer je ocjg da se u tom siaju potpora moze
smatrati kompenzacijom na obavljanje usluge odegpgospodarskog interesa. Drzava
moze nadokndivati brodarima samo one troskove koji su nastalpdrzavanije tih linija.
Brodari ¢e zato morati voditi odvojeno danovodstvo kako bi se ¢no utvrdilo koliki je
njihov troSak za odrzavanje nerentabilnih linijaakd® bi se na koncu i provjerilo da
naknade za nerentabilne linije ne prelaze iznoskelpoe za pokée tih troSkova,
Ministarstvo koje dodjeljuje potporu morae AZTN-u dostaviti izréaun naknada koje

dodjeljuje za svaku pojedinu nerentbilnu liffju

6.3. TRZISNO OKRUZENJE U KONTEKSTU
POMORSKOPUTNCKOG LINIJSKOG PROMETA REPUBLIKE
HRVATSKE

Uloga putnékog linijskog brodarstva za pomorsku zemlju kao jgtdrvatska, s
kopnenim obalnim podijem od 1.778 km i otmim obalnim podrgiem od 4.012 km, sa
66 nastanjenih i 652 nenastanjena otoka, na kojgn2% % stanovniStva — iznimno je
vazna. To se ponajprije ogleda u boljem povezivastpka s kopnom, u duzobalnom

povezivanju obalnih podia, u poticanju razvoja turizma i razvoju otoka. diteta

56 http://www.poslovni.hr/hrvatska/aztn-ce-nadziratealvne-potpore-brodarima-31116, (03.10.2014.)
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pristupnih cesta do trajektnih pristaniSta bitancimbenik za proténost prometa, te
udobnost i sigurnost putnika na brodskim i trajektfinijama

Prilikom davanja koncesije prednost ima brdd#piji je ponudio véu naknadu za
koncesiju na odenoj liniji, ne trazi potporu ili trazi manju viginpotpore, onaj koji kao
kompanija dulje vremensko razdoblje obavlja javnjepoz i onaj koji ima brod manje

starosti, a vé& udobnosti.

Kao glavni linijski uvjeti pomorskog prometa mogairsavesti:

» TroSkovi ukrcaja i iskrcaja koje snosi brodar, gdut na visinu linijskih vozarina

* Odnosi ponude i potraznje ne wijedirektno na visinu vozarine

* Procjena potraznje je dugd@ra

» Visinu vozarinskih stavova odteju troskovi linijskog putovanja broda, koriStenje
kapaciteta i dobitak (troSak kapitala)

* Promjene vozarina bitno ufye na promjenu potraznje odnosno potraznja Inijskog
brodskog prostora je ela&tia na promjene vozarine

» Specifenost ponude linijskog brodara

* Ponuda brodskog prostora prildgea se prema duganeo predvidljivoj potraznji, a u
skladu sa ponudom drugih linijskih brodara u likijs konferencijama

« Kod pada potraZznje ponuda duZe vrileme ostaje mngprgena, kod kratkotmo
poveane potraznje reagira se péarjem kapaciteta linije slobodnog brodarstva (time

charter)

U slwtaju Hrvatske svakom je otoku zajé@ma najmanje jedna veza s kopnom
dnevno, Zakonom o otocima. Uslijed nedostatne jemwusti otoka i slabe naseljenosti
(oko 125.000 stanovnika na 49 naseljenih otoka}ragoju za putrdkim uslugama
karakteriziraju zné&ajne sezonske oscilacije, a posebno je slaba eke-turisttke
sezone, dakle zimi. Progjg popunjenost kapaciteta trajekata je samo 35%ozda, |
16% za putnike. Od ukupno 46 linijskih brodskihZilukoje prometuju izmiu otoka i
kopna, samo 6 njih postize pozitivhe poslovne uspjelok su druge neprofitabilne. Samo
u ljetnoj sezoni se pojave neke konkurentne brodbkge koje pokrivaju samo

najzanimljivije otoke s glediSta broja putnika. Ziwai da odobravanje ugovora o javnim

57 Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnpomorskom prometulanak 29.
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sluzbama Jadroliniji e ugroziti trziSno natjecanje. Zbog sezonskog Karakbroja
plovidbi, nijedan drugi brodovlasnik ne bi bio @asju obavljati sluzbu.

Nepovoljna starosna struktura flote koja sudjelujaijskom putnékom prijevozu,
visoki udio cijene pogonskog goriva u ukupnim tr@gkna prijevoza, kao i ziajne
sezonske oscilacije, najategniji su izazovi s kojima se suste brodari u linijskom

pomorskom prijevozu.

Drzavne potpore su oblik drzavnih intervencija kapeaju cilj poticanje neke
gospodarske aktivnosti, sektora ili poduzetnikane oni ostvaruju prednosti koje ¥&ne
bi mogli ostvariti sami. Ta intervencija moZe natiusavnopravnu trziSnu utakmicu,
smanjiti ekonomsku dinkovitost, pravilnu alokaciju resursa i u kén&i utjecati na
kvalitetu usluga krajnjim potrogena. Kako europska zajednica ima za cilj stvaranje
zajednékog, tj. unutarnjeg trzista, pitanje drzavnih potareiuje Europska komisija jer

je u n@elu zabranjeno dodjeljivanje drzavnih potp8ra

Do okortanja prijelaznog razdoblja (31. prosinac 2016.godnosu na Ugovore o
koncesiji ili Ugovore o pruzanju javne usluge, ksji zaklj@eni sukladno Uredbi o slobodi
pruzanja usluga u pomorskom prijevozu unutar drzéeaica (pomorska kabotaza),
uslugu prijevoza u obalnom linijskom putkom prometu obavljaju brodovi hrvatske
drzavne pripadnosti. Nakon tog razdoblja, trzigtgskog putnékog prometa bite pod
istim uvjetima dostupno brodarima svih drz&lenica EU®.

Hrvatsko linijsko putniko brodarstvo svoje poslovanje upravo temelji nzadnim
potporama zbog njegovih karakteristika. Nakon 20déluka o dodjeljivanju drzavnih
potpora brodarima e viSe biti u ovlasti Republike Hrvatske negose donositi na razini
EU. Isto tako cjelokupnno trziSte EU bie otvoreno za hrvatske brodare kég mcii
konkurirati za pojedine javne linije, dade se bilo koji brodar u EU ndo prijaviti na

dodjelu linije u Republici Hrvatskoj.

8 Balum B., Usluge pomorskog prijevoza &ke djelatnosti, u pravu trzisnog natjecanja Eurepsijednice,
Biblioteka Informator, INMAG, Zagreb, str. 131.

59 Strategija pomorskog razvitka i integralne pomonsékitike Republike Hrvatske za razdoblje od 20d4.
2020., Zagreb. 2013.
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Drzavne potpore u EU u oblasti pomorskog prometeavaiane su u sljeden

slusajevim&®:

1.

Ostvarenja cilja sigurnog, ¢inkovitog i ekoloski prihvatljivog pomorskog

prometa,

2. Poticanja upisa brodova u upisnike drzaékaica,

3. Odrzavanje razine pomorskog znanja i iskustva zing unaprijéenje, te

zaStita zaposlenja i poticanja zapoSljavanja ekibgsomoraca

Daljnji uvjeti koji moraju biti zadovoljeni kakoi lieuropska Komisija odobrila
potporu st

1.

Potpore su namijenjene brodarima iz Zajednice,

2. Ne smiju biti dodijeljene za razdoblje duze odytrdine,

Svha im mora biti financiranje pomroskog prijevazali povezivanja luka na
teritoriju drzavatlanica,

Potporom se moZe pokriti samo 30% operativnih wedkobavljanja neke
usluge,

Potpora mora biti dodijeljene temeljem transpanéntikriterija i na

nediskriminiraji natin.

Clanak 86 stavak 2 europskog Sporazuma pdeduijete koji se moraju ispuniti u

ugovoru o javnim sluzbama:

1. Da ponuda¢ usluga udovoljava uslugama od javnog interesa;

2. DuZnosti vezane uz javne usluge trebale bi se idafiiru dokumentu zajedno sa

uvjetima isporuke, prije negoli se krene na javametanje, ukljéuju¢i razlog

zasto trziSni uvjeti nisu prisutni kako bi osigunadlugu.

3. Da potpora pruzena kompaniji bude potrebna i sremraj Komisija prihvéa

¢injenicu da je, ako trziSte ne ispunjava uvjete te@Zenu uslugu, potrebna

financijska kompenzacija kako bi uravnotezila pdaa troskove sporne usluge.

4. Da se potpora ne suprotstavljatiop interesima Europske Unije.

0 Op.cit. Balum., str. 143
®1 Op.cit. Balum, str. 150.
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Ulaskom u EU Republika Hrvatska je postala je duainstvenog unutarnjeg trzista
Europske unije te zapela s izravnom primjenom EU pravnecgeine iz podrija zastite
trzi¥nog natjecanjaClanstvom u EU, potrebno je osigurati da se, uz amatno

zakonodavstvo, u Republici Hrvatskoj izravno prinjjge pravo EU.

Agencija za zasStitu trziSnog natjecanja zaprimia 1l.prosinca 2013. od
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukturen&mi Prijedlog Uredbe o uvjetima i
vrednovanju kriterija za davanje koncesije i sklgpaugovora o javnoj usluzi za

obavljanje javnog prijevoza u linijskom obalnom paskom promettf.

Prijedlog Uredbe o uvjetima i vrednovanju kriterzja davanje koncesije i sklapanje
ugovora o javnoj usluzi za obavljanje javnog prigea u linijskom obalnom pomorskom
prometu sukladan je sa pravilima o drzavnim potparde Uredba, kada stupi na snagu,
predstavlja pravni temelj za donoSenje programanaih potpora koji trebaju biti sukladni
s pravilima o drzavnim potporama sadrzanim u Odiwiopske komisije od 20. prosinca
2011. o primjeni Ugovora o funkcioniranju Europskeaje na drzavne potpore u obliku
naknade za pruzanje javnih usluga koje se dodjetjdreienim poduzetnicima kojima je
povjereno obavljanje usluga od d@g gospodarskog interesa i Piiepju Europske
komisije — Okvir Europske unije o drzavnim potpoeamn obliku naknade za obavljanje

javne usluge.

62 http://www.aztn.hr/uploads/documents/odluke/DP/£3@013-08005.pd{{19.10.2014.)
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6. ZAKLJUCAK

Linijsko je brodarstvo, kao i sveukupan linijski morskoputniki promet
speciftna vrsta brodarstva ué@ Cinjenice koje linijski pomorskoputtki promet
karakteriziraju jest vremenski prethodno i premsparedu utwdene linije plovidbe broda
te pc&etna i zavrsSna luka, kao i luke ticanja. Takvgdimage&e su duzobalne i povezuju

kopno s otocima, n@@itim mogu biti i prekomorske te spajati dvije sugdirzave.

Ako se promatra organizacija linijskog brodarskeglyze&a ona ovisi 0 o valini
brodarskog poduza i o broju linija, i nije univerzalna za sva podte. Obtno je
sastavljena od organizacijskih jedinica na razektgra opih poslova i komercijalnog
sektora koji je podijeljen na odjel linija, chaitey odjel, odjel za opskrbu gorivom,
marketing i odjel osiguranja i reklamacija. Orgatiga poduzéa joS sadrzi tehuki
sektor, financijsko- r@novodstveni, sektor za rad s konferencijama, farveektor i

kadovski sektor.

Zbog nerazvijenosti i slabe naseljenosti otokargatja za linijskim putkim
prijevozom neravnomjerna je tijekom cijele godin@dsebice je niska izvan turigte
sezone. To naravno rezultira i niskom prés@n godiSnjom popunjené@$ prijevoznih
kapaciteta koja prosjao godiSnje za vozila iznosi 35%, a za putnike aviEgo. Ovakvo
stanje odrazava se na financijsko poslovanje trgoladruStava odnosno brodara koji
obavljaju ovaj prijevoz. Kako je ¥&a linija u sustavu linijskog pomorskog prometa
nerentabilna, javna funkcija, a time i brodari po@ju obiljezje nerentabilnosti pa se za
redovno poslovanje brodara kao Sto je naprijetenme, nedostatna sredstva izine
ostvarenih prihoda i stvarnih troSkova osiguravajudrzavnom prornu odnosno u

proratunima zupanije, apne ili grada.

S obzirom na duljinu i razvedenost obale i otokanje naseljenosti i potrebe
prometnotehnoloSke prilagodbe prijevoza egzistahin i gospodarskim potrebama u
sustavu javnog obalnog linijskog pomorskog prijevoputnika, tereta i vozila, u
dosadasnjem razdoblju, u Republici Hrvatskoj suobékovala tri podsustava linija.
Trajektne linije namijenjene su prijevozu prvensiveozila i tereta, ali i putnika. Klasie

brodske linije sa iskljgivom namjenom prijevoza putnika te brzobrodskgdiisia takder
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iskljucivom namjenom brzog, a prema potrebi i magpstima, i viSekratnog prijevoza
putnika dnevno. Trajektne linije koje povezuju atok kopnom, u pravilu obavljaju

prijevoz i na linijama klagnog i brzobrodskog prijevoza.

Osnovno obiljezje obavljanja obalnoga linijskog moekog prometa na Jadranu
karakterizira nacionalni brodar Jadrolinija, Rijelaustvo koje s ukupno 53 vlastita broda,
prosje&ne starosti 28 godine. Zahvaljgjyakosti nacionalnog prijevoznika i njegovoj
organiziranosti kroz jedinstveni sustav, osigurajga u svakom trenutku velika
prilagodljivost prometnim potrebama kao i zamjeogivbrodova na plovnim podijima.
Cjelokupni rad u obavljanju prijevoza u linijskonmbanom pomorskom prometu na
Jadranu , uz drustvo Jadroliniju, temeljem Zakofeoom prijevozu u linijskom obalnom
pomorskom prometu danas obavljaju i Rapska plovidiibla, Rab na linijjama Jablanac-
MiSnjak i Rab-Lun s&setiri trajekta , LoSinjska plovidba — Brodarstval.d.Mali LoSinj
jednim trajektom na liniji Pula Mali LoSinj-Zada¥)editeranska plovidba d.d., Kara na
linjama Korula- Orebé, Korcula-Drvenik sa dva trajekta i dva putka broda, te

Ribarska proizvéacka zadruga Vrgada na liniji Biograd-Tkon.

Speciféno je da djelatnost javnog prijevoza u obalnomjdkom putnékom
prometu ima karakteristiku nerentabilnosti u poalgu, zbogcéega je ova djelatnost
dobrim dijelom subvencionirana préumskim sredstvima. To funkcionira nacimada se
sredstva potpore daju u 8ajevima kada se na odenoj liniji ne mogu pokriti trosSkovi
brodara od ostvarenog prihoda. U 2013.-0j godimidstva za subvencioniranje ove

djelatnosti iznosila su 325,5 milijuna kuna.

Hrvatsko linijsko putniko brodarstvo svoje poslovanje upravo temelji nzadnim
potporama. Nakon 2016. odluka o dodjeljivanju drzaypotpora brodarima ke vise biti
u ovlasti Republike Hrvatske nege se donositi na razini EU, a trziSte usluga pogvu

pomorsko putriikom prometu bitte otvoreno za sve brodare EU.
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