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1. UVOD

Stalno razvijaju¢i napredak u transportu tereta je drasti¢no povecao broj ciljanih trzista,
stvorio je nove proizvodnje, uveo specijalizacije i ucvrstio je politicke i drustveno-ekonomske

veze izmedu zemalja na razli¢itim zemljopisnim podrucjima.

U pomorskom prometu se inteligentni transportni sustavi razlikuju po tehnologiji, aplikacija i
namjeni sustava. Danas se poznati sustavi krec¢u od osnovnih navigacijskih sustava, sustava za
rukovanje s kontejnerima i informacijskih sustava, pa sve do sloZenih sustava kao §to su real-
time pracenje, povratne informacije iz razli¢itih izvora, meteoroloske stanice, i sl. Osim
navedenih, u razvoju je jos$ vise sloZenih sustava, kao $to su sustavi koji kombiniraju nekoliko

ciljanih sustava u jedinstveni sustav, sustav za rekonstrukciju pomorske nesrece.

U posljednjem desetljecu, trgovina morem se znatno povecala i sada iznosi 90% od ukupne
trgovine robom. To se odrazava na sve vecoj vaznosti razvoja novih sustava koji olakSavaju
prijevoz morem, a ima i pozitivan utjecaj na gospodarski razvoj. Jedna tre¢ina svih morskih
prijevoza Cine tankerski prijevozi, dok vise od dvije treine Cine kontejnerski prijevozi.
Pomorski promet dobio je jedinstveno znacenje, naime isti danas predstavlja najvazniji nacin

prijevoza tereta koji je poznat covjeku.

Svi sustavi temelje se na smanjenju utjecaja ljudskog faktora u nesre¢ama i stvaranju daleko
pouzdanijih mreZnih sustava koji ¢e omoguciti to¢ne podatke na temelju kojih se moZe izvesti
kvalitetne odluke koje se odnose na kretanje robe 1 koje su znacajno neovisna od ljudske

pogreske.



2. Inteligentni transportni sustavi (ITS)

Inteligentni transportni sustavi (ITS) se mogu definirati kao holisticka, upravljacka i
informacijsko-komunikacijska (kibernetska) nadgradnja klasi¢nog sustava prometa i prijevoza
kojim se postize znatno poboljSanje performansi, odvijanje prometa, ucinkovitiji prijevoz
putnika i roba, poboljSanje sigurnosti u prometu, udobnost i zastita putnika, manja onecis¢enja
okolisa, itd. ITS ima znacCenje novoga kriticnog pojma koji mijenja pristup 1 trend razvoja
prometne znanosti i tehnologije transporta ljudi 1 roba tako da se postize rjeSavanje rastucih
problema zagus$enja prometa, oneciS¢enja okolisa, uc¢inkovitosti prijevoza, sigurnosti i zastite
ljudi i roba u prometu. Dokaz tome su brojni programi i projekti ITS-a u svijetu, pokretanje
studijskih programa ITS-a i osnivanje ITS udruzenja na nacionalnoj i globalnoj razini. Dakle,
ITS je upravljacka i informacijsko-komunikacijska nadogradnja Kklasi¢noga prometnog i
transportno-logistickog sustava s bitnim poboljSanjima za mrezne operatore, davatelje usluga,

korisnike i drustvo u cjelini.

Sustinu ITS-a €ine sustavna upravljacka i informaticko-komunikacijska rjeSenja ugradena u
mreznu infrastrukturu, vozila, upravljacke centre i razli¢ite komunikacijsko racunalske
terminale. ITS mijenja dosadasnju dominantnu paradigmu rjeSavanja problema koja je

uglavnom potroSena.

Konkretne koristi od 1TS-a mogu se promatrati kroz razli¢ite skupine pokazatelja odnosno

kategorije ITS ucinaka. U literaturi se ITS ucinci povezuju uz sljedece pokazatelje [1]:

1. sigurnost,
2. u€inkovitost protoka,
3. produktivnost i reduciranje troSkova,

4. koristi za okolis.

Pocetkom 21. stolje¢a prometni se stru¢njaci slazu da uspjesno rjeSavanje rastu¢ih problema
odvijanja prometa i obavljanja transporta vise nije moguce bez primjene cjelovitog koncepta 1

tehnologija ITS-a.

Atribut ,inteligentni [2] opcenito oznaCava sposobnost adaptivnog djelovanja u
promjenjivim uvjetima i situacijama, pri ¢emu je potrebno prikupiti dovoljno podataka i

obraditi ih u zadanom vremenu. Koncept inteligentnih informacijskih sustava (I1S) blizak je



informati¢arima kao i razli¢ite napredne tehnike koje su zajednicke IIS-u i ITS-u. Koncepti i
tehnike umjetne inteligencije (Al tj. Artificial Intelligence)-prepoznavanje oblika, strojno
ucenje, inteligentno izraCunavanje itd., koriste se u dizajniranju, razvoju i implementaciji

razli¢itih ITS aplikacija.

Mozemo re¢i da ITS predstavlja: napredni koncept rjeSavanja prometnih problema,
znanstvenu disciplinu, skup tehnologija i novi tehnoloski pokret. To dokazuju programi i
projekti ITS-a u svim razvijenim zemljama, uspostavljanje ITS-a kao akademske discipline i
studijskog programa na sveuciliStima, te uspjes$no djelovanje niza nacionalnih i medunarodnih

ITS udruga.



3. Inteligentni transportni sustavi u pomorskom prometu

U pomorskom se prometu inteligentni transportni sustavi razlikuju po tehnologiji, aplikaciji i
namjeni sustava. Danas se poznati sustavi kre¢u od osnovnih navigacijskih sustava, sustava za
rukovanje kontejnerima, informacijskih sustava, pa sve do slozenih sustava kao §to su
pracenje brodova, povratne informacije iz razli¢itih izvora, meteoroloske stanice, i sl. Osim
navedenih, u razvoju je jo$ viSe slozenih sustava, kao $to su sustavi koji kombiniraju nekoliko

ciljanih sustava u jedinstveni sustav; sustav za rekonstrukciju pomorske nesrece i Sl.

Razvoj novih sustava od presudne je vaznosti, jer samo to pridonosi vecoj ucinkovitosti i
sigurnosti pomorskog prometa. U tu se svrhu u Europi razvila Europska agencija za pomorsku
sigurnost (European Maritime Safety Agency-EMSA), koja ima osnovnu namijenjenu
sprijeCavanja oneciS¢enja mora s brodova, te osiguranja pomorske sigurnosti i zastite. Isto
tako EMSA je odgovorna za pruzanje usluga nadgledanja pomorskog prometa kroz sustave
SafeSeaNet, CleanSeaNet i LRIT (eng. Long-Range Identification and Tracking of Ships)

koji su zaduZeni za sprjeCavanje oneciS¢enja mora i morskog okolisa.

! Sustav za identifikaciju i globalno pra¢enje brodova na velikim udaljenostima (LRIT)



4. Europska agencija za pomorsku sigurnost (EMSA)

Europska agencija za pomorsku sigurnost (European Maritime Safety Agency-EMSA) jedna
je od decentraliziranih agencija Europske unije (u daljnjem tekstu: EU). Sa sjedistem u
Lisabonu, Agencija pruza tehni¢ku pomo¢ i podrSku Europskoj komisiji te drzavama
Clanicama pri razvoju i primjeni zakona EU o pomorskoj sigurnosti 1 zastiti, te brodskom
zagadenju. Pridodani su joj i operacijski zadaci u podru¢ju djelovanja na naftno zagadenje i

nadgledanje plovila te globalnom prepoznavanju i praenju.

Glavne su pokretne sile za osnivanje Agencije 2003. godine bile nesrece tankera ,,Erika“
(1999. godine) i ,,Prestige* (2003. godine) koje su rezultirale izljevanjem nafte. Ishod je ovih
nesre¢a bila ogromna $teta za ekonomiju i okoli§ obala Spanjolske i Francuske. Takoder su
podsjetile one koji su zaduzeni za donoSenje odluka da je Europi potrebno ulaganje u bolju
pripremu pri velikim izljevima nafte, odnosno potrebnim sredstvima dostupnima svakoj

drzavi ¢lanici.

4.1. Ustrojstvo agencije

Agencijom upravlja izvr$ni upravitelj ¢ije su duznosti i ovlasti odredene uredbom. Izvrsni
upravitelj ima izravnu podrsku od tri nacelnika odjela, politickog savjetnika, savjetnika za

komunikaciju, sluzbenika za ra¢unovodstvo te sposobnost unutarnje revizije.
Agencija trenutno ima 9 cjelina unutar 3 odjela:

e Odjel A: Sluzbe za zajednicke poslove (ljudski potencijali, zakonska i nov¢ana
posla, informati¢ka podrska)

e Odjel B: Sigurnost i standardi (ocjena sigurnosti te inspekcije, brodska
sigurnost, pomorski okolis, obuka i statistika)

e Odjel C: Djelovanje (sluzbe za djelovanje u slucaju zagadenja, sluzbe za plovni

promet te izvjeStavanje, sluzbe za satelitsko pracenje).



4.1.1. Odjel A: Sluzbe za zajednicke poslove

Zadace sluzbi za zajednicke poslove su pruzanje pravovremene visokokvalitetne podrske radu
jezgre EMSA-e te pomaganje menadzmentu kao i osoblju u podrucju ljudskih potencijala,
zakonskih i financijskih poslova, informacijske tehnologije, postrojenja i logistike,

upravljanja sastancima te sjednicama, protokola te planiranju proracuna i nadgledanja.
A) Ljudski potencijali

Sluzbenici zaposleni u ovom odjelu zaduZeni su za razvoj ljudskih potencijala unutar odjela
kao i za upravljanje istima. Oni se takoder bave politikom osoblja te postupcima EMSA-e, a
naroCito su odgovorni za pravilnu primjenu Protokola o privilegijima i imunitetima, te
istodobno pruzaju podrsku osoblju u svezi njihovih prava koja su im zajam¢ena spomenutim
Protokolom. U odredenim postupcima imaju i savjetodavnu ulogu u vezi spomenutih

duZnosti.
B) Zakonska i nov¢ana posla

Odjel A ima vaznu savjetodavnu ulogu u vezi nov€anih i proracunskih pitanja osoblju
EMSA-e, te izvrSnom upravitelju u zakonskim, prorac¢unskim i nov¢anim poslovima. Takoder
se bavi nov¢anim i zakonskim ovjerama proracunskih i financijskih prijenosa, te pripremom i
nadgledanjem prorac¢una agencije u odnosu na nov¢ane propise i primjenu pravila. Znacajna

je i uloga Odjela kao svojevrsnog mehanizma unutra$nje kontrole.
C) Podrska radu

Sluzba podrske odgovorna je za informacije i telekomunikacije, poslovne objekte i logistiku
te nabavku i nov€anu pomo¢ vezanu uz ugovorne stvari. Ona, isto tako upravlja sluzbama
rukovanja postom, prijevozom, ispisom te upravljanjem objektima. Takoder je odgovorna za

nadgledanje 1 koordinaciju dobavljaca vezanih uz ¢iS€enje, odrzavanje i1 osiguranje prostora.
D) Informatic¢ka podrska

Informatic¢ka podrska je odgovorna za sve datoteke, raspodjelu i postavljanje novih inacica i
nadogradnji programa, oblikovanje i uklapanje aplikacija unutar infrastrukture informacijske i
komunikacijske tehnologije EMSA-e (ukljucujuéi objekt za poslovnu trajnost) te sluzbenicke

platforme navedene tehnologije.



Sluzbi za informati¢ku podrSku prvenstvena je zadaca brinuti o pravodobnoj izradi projekata
te dostavljanje istih drugim nadleznim sluzbama, ali isto tako i osigurati dostatna nov¢ana
sredstva u okviru dogovora. Dok je cjelina za upravljanje odgovorna za funkcionalne
odrednice, pracenje, testiranje 1 prihvacanje sustava (odnosno poslovne logistike),
informati¢ka podrSska je odgovorna za rukovanje projektima vezanim uz informacijske i

komunikacijske tehnologije.

4.1.2. Odjel B: Sigurnost i standardi

Ovaj odjel predaje izvjestaj izvrSnom upravitelju te je u svojoj nadleznosti odgovoran za Cetiri
glavne zadade: vrSenje inspekcijskog nadzora, kontrola brodske sigurnosti, briga o

pomorskom okolisu i obuci pomoraca te vodenju statistike.
A) Posjete i inspekcije

Odjel B odgovoran je za aktivnosti koje su postavljene u zakonu 1406/2002 Europske
zajednice (u daljnjem tekstu: EZ) u podru¢ju pomorskog osiguranja te posjeta drzavama
Clanicama kako bi se nadgledala njihova primjena zakona o pomorstvu zajednice. Inspekcije u
drzavama c¢lanicama i ostalim drzavama provode se sukladno direktivi 2001/25/EZ, koristeéi

se pritom uobicajenim metodama.
B) Brodska sigurnost

U podru¢ju pomorske sigurnosti odjel B daje tehnicke savjete drzavama ¢lanicama kako bi se
postigla $to uspjesnija primjena zakona Zajednice vezanih za sigurnost brodskih putnika,

ribarskih plovila, brodova za prijevoz rasutog tereta, te tankera za prijevoz nafte.

U sluc¢aju pomorskih nesreca suraduje s drzavama Clanica u fazi istrage, te je zasluZan za
razvoj op¢ih metoda kojima se pospjeSuju rezultati istrage 1 sudjeluje u stvaranju europske

baze podataka o pomorskim nesre¢ama.
C) Pomorski okolis$ i drzavna kontrola luke

Pruza tehnicke, upravljacke i znanstvene pomoc¢i Europskoj komisiji 1 drzavama ¢lanicama u
podrucju sprjeCavanja zagadenja uzrokovanog brodovima, ukljucuju¢i smanjenje otpada na
brodovima, brodsko recikliranje, zagadenje zraka (ukljucujuc¢i metode smanjenja ispustanja te

alternativna goriva), ispustanje staklenickih plinova, upravljanje teretnom vodom, izlu¢evine
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iz boje protiv obrastanja, kazne za brodsko zagadivanje te pravila u vezi odgovornosti i

nadoknade.

Osobito je znacajan doprinos Odjela u radu sa stru¢njacima Europske komisije i drzavama
¢lanicama na tehnickim pitanjima vezanim uz primjenu direktive 2009/16/EZ te njegovim
zakonima za primjenu na drzavnu kontrolu luke. Odjel sudjeluje u tehnickim radnim grupama

Pariskog memoranduma te daje ocjena primjene drzavne kontrole luke u drzavama ¢lanicama.
D) Obuka pomoraca

Odijel provodi inspekciju, koriste¢i se uobi¢ajenim metodama, u drzavama ¢lanicama i ostalim

drzavama pod direktivom 2001/25/EZ u svrhu naobrazbe i izu¢avanja pomoraca.
E) Vodenje statistike

Zadaca Odjela je sakupljati, analizirati, proSiriti i pristupiti sigurnosnim informacijama na
brodovima i njihovom radu. Objektivne, pouzdane i bitne informacije se proizvode za
agenciju, Europsku komisiju, drzave ¢lanice te pomorsku zajednicu. Ovo ukljucuje razvoj
metodickih alata kako bi se pobolj$alo pomorsko znanje te doprinijelo vecoj transparentnosti

pomorskih informacija.

4.1.3. Odjel C: Poslovanje

Ovaj odjel pruza radnu pomo¢ drZzavama c¢lanicama 1 Europskoj komisiji u polju
pripremljenosti te djelovanja u slucaju zagadenja koja se dogode na moru. Uz to, ovaj odjel
omogucava tehnicku suradnju izmedu drZava Clanica 1 Europske komisije za nadgledanje
plovnog prometa Europske unije, dalekometno prepoznavanje i pracenje plovila, kao 1
satelitsko pracenje. Odjel takoder pruZa usluge integriranim sluZzbama nacinjene prema
potrebama korisnika. Sastoji od tri sluzbe: sluzbe za djelovanje u slu¢aju zagadenja, sluzbe za

plovni promet te izvjeStavanje 1 sluzbe za satelitsko pracenje.
A) Sluzbe za djelovanje u slucaju zagadenja

Navedene sluzbe drzavama c¢lanicama i Europskoj komisiji pruzaju tehnicku, radnu i
znanstvenu pomo¢ u vezi nesreca ili pomorskog zagadenja od strane brodova i1 naftnih
postrojenja te, na zahtjev, daju podrsku mehanizmima protiv zagadenja drzava ¢lanica. One

uskladuju suradnic¢ke aktivnosti u polju pripreme i djelovanja na pomorsko zagadenje u

8



slucaju kada su klijenti sluzbe Europske komisije, drzave ¢lanice Europske unije i ostale bitne
organizacije. Konkretnije, ova sluzba priprema i $iri znanstvene i tehnicke informacije o
moguénostima djelovanja na izljeve nafte, ukljuéujuci koristenje kemijskih sredstava za
rasprivanje te primjenjuje plan djelovanja u vezi opasnih i $tetnih tvari (HNS?) EMSA-e kroz
aktivnosti kao §to je odrzavanje mreze MAR-ICES. Prate¢i najnovije preinake temeljnog
propisa EMSA-e, sluzba takoder koordinira razvoj aktivhosti Agencije s obzirom na

djelovanje na pomorsko zagadenje koje potjece od postrojenja nafte i plina na pucini.

Sluzba takoder upravlja i sklapa ugovore koji su potrebni kako bi se uspostavila plovna mreza
za djelovanje na izljeve nafte EMSA-e za europske vode, uzimajuc¢i u obzir sva financijska te
zakonska glediSta vezana uz ugovor. Ovo se postiZze razvojem i koordinacijom kompleksnih
zahvata pripojenja javnosti, kao i stalno pregledavanje te obnavljanje financijskog i strateskog

planiranja.

Zadaca ove sluzbe ukljucuje sudjelovanje u obuci te ovjeri spremnosti mjera, provodenje
studija na temu tehni¢kog i radnog statusa plovne mreze i provedbi poboljSanja kada je to
potrebno. Pridrzava se podru¢nih sporazuma, te na zahtjev pruza drzavama c¢lanicama i
Europskoj komisiji tehni¢ku i znanstvenu pomo¢ kao podrsku djelovanju na izlijevanja, bilo

na licu mjesta ili s udaljenosti.
B) Sluzbe za plovni promet te izvjeStavanje

Sluzbe omogucavaju tehni¢ku suradnju izmedu drzava ¢lanica i Europske komisije za izmjenu
informacija o plovnom prometu Europske unije kako bi podrzao sluzbe Europske unije o

izvjestavanju rada, ukljucujuci elektronicki prijenos izvjestiteljskih formalnosti.

Sluzbe za plovni promet te izvjeStavanje suraduju s drzavama c¢lanicama 1 institucijama
Europske unije u primjeni, odrZzavanju i razvoju poticaja za nadgledanje plovnog prometa
Europske unije u polju koje pokriva direktiva 2002/59/EZ (s izmjenama i dopunama) i
direktiva 2010/45/EU, naro€ito kroz suradnju s drzavama clanicama radi upravljanja

SafeSeaNet-om, informacijskim sustavom za pracenje europskog plovnog prometa.

2 Medunarodna konvencija o odgovornosti i naknadi §tete u vezi prijevoza opasnih i §tetnih tvari morem, (HNS
konvencija), 1996.

3 Mreza za hitne pomorske intervencije u slu¢aju kemijskog onec¢idéenja (MAR-ICA)



C) Sluzbe za satelitsko pracenje

Odjel je odgovoran za razvoj i rukovodenje sluzbi za satelitsko pracenje dajuci podrsku
Agenciji u polju nadgledanja brodskog prometa (direktiva 2002/59/EZ, s izmjenama i
dopunama) i nadgledanje izljeva nafte te prac¢enje ilegalnih ispustanja (direktiva 2005/35/EZ,
s izmjenama i dopunama). Uz to, ima zadacu integracije podataka proizvedenih od strane
radnih sustava EMSA-e unutar polja za integriranu pomorsku podatkovnu okolinu (Integrated
Maritime Data Environment-IMDE). Ovaj je odjel naroCito zaduZen za sljedece projekte:
integrirana pomorska podatkovna okolina EMSA-e (IMDatE), Europska sluzba za satelitsko
nadgledanje izljeva nafte i plovila CleanSeaNet (CSN), kooperativni podatkovni centar
Europske unije za dalekometno prepoznavanje i pracenje (EU LRIT CDC) i medunarodna
izmjena podataka (LRIT IDE).

Integrirane pomorske sluzbe su odgovorne za koordinirano upravljanje korisnickih uvjeta i za
osiguravanje podobnosti, pravodobnosti i prilagodbe pomorskih sluzbi EMSA-e korisni¢kim
potrebama.

Odjel takoder rukovodi razvojem i primjenom visoko fleksibilne i tehnicki prilagodljive radne
platforme koja je nacinjena tako da moze povezati i suceljavati sve sustave i datoteke EMSA-
e u integriranu pomorsku podatkovnu okolinu. Povezane zadac¢e ukljucuju razvoj tehnickog
ICT* modula, testiranje te koristenje novih integracijskih tehnologija i uskladenih radnih
postupaka, obradu novih podataka (satelitski automatski identifikacijski sustav (AIS)®, radar,
opticke slike), organiziranje sastanaka i radionica s razli¢itim korisnickim zajednicama,
sakupljanje 1 prevodenje njihovih uvjeta za radne propise sluzbe, osiguravanje ispravnog
ustroja novih sluzbi u skladu s uvjetima, sakupljanje korisnicke povratne informacije za
poboljsanje, pripremanje i dostavu obuke za nove sluzbe te davanje podrske uklapanju sluzbi
EMSA-e u ostale pomorske projekte i sustave Europske unije. Spomenuti odjel jo§ daje
podrsku razvoju mreze satelitskog automatskog identifikacijskog sustava Europske unije kroz
nove satelitske razvojne programe ESA®-EMSA-e, te spajanjem postoje¢ih poticaja za
narodne satelitske automatske identifikacijske sustave na razini Europske unije.

# Informacijska i komunikacijska tehnologija (ICT)
5 Automated Import System (AIS)

6 Europska svemirska agencija (ESA)
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Sluzbe za promatranje zemlje su zaduZene za razvoj i rad sluzbe CleanSeaNet-a. Rad
ukljucuje: mjesecno planiranje, narucivanja i nabave satelitskih slika koje prate koordinaciju
zahtjeva od strane drzava Clanica za rutinsko nadgledanje europskih voda, razvoj novih
podru¢ja djelovanja sluzbe CleanSeaNet-a (oblikovanje, uklapanje informacija AlS-a,
hidrometeoroloski podaci), organiziranje obuke, radionica te ostalih podrski u polju
nadgledanje izljeva nafte i lanca provedbe zakona koja se bavi protuzakonitim ispustanjima u
more. Sastanci korisnickih grupa redovno se organiziraju, povratne informacije i rezultati se
analiziraju zajedno s korisnicima i povezana se statistika izraduje svake godine. CleanSeaNet
takoder pruza pomo¢ u satelitskom nadgledanju u sluc¢aju pomorskih hitnih slucajeva te daje
podrsku aktivnostima programa Europske unije za Svjetsko nadgledanje za okolinu i sigurnost

(GMES).

LRIT sluzbe sluze za postavljanje, rad i odrzavanje podatkovnog centra Europske unije za
dalekometno prepoznavanje i prac¢enje (Long Range ldentification and Tracking Cooperative
Data Centre-LRIT CDC), te Medunarodne razmjene podataka LRIT-a (LRIT International
Data Exchange-IDE). Ovaj tim pruza tehni¢ku pomo¢ Europskoj komisiji i drzavama
¢lanicama za pitanja vezana uz LRIT unutar Medunarodne pomorske organizacije (IMO) i
predstavlja IDE unutar Radnog upravnog tijela IMO LRIT-a. Ovi zadaci takoder ukljucuju
pruzanje sekundarnog sustava pomoc¢i koji potpomaze cjelodnevne pomorske sluzbe za
davanje podrSke, nadgledanje rada i testiranje, organiziranje obuke, radionica i ostalih
aktivnosti. Sluzbe su takoder odgovorne za rad i odrZzavanje vezanog Sustava za izdavanje
rauna i naplaé¢ivanje LRIT-a te pripremu i odrzavanje godisnje revizije EU LRIT CDC-a i

IDE-a od strane koordinatora LRIT-a (IMSO)".

4.2. Upravni odbor

Upravni odbor nadgleda rad Agencije i njenog izvrSnog upravitelja. On usvaja radni program
Agencije te njen proracunski 1 poslovni plan unutar svoje nadleZznosti u okviru proracunskog
postupka, visegodis$nji plan za politiku osoblja koji pokriva period od 3 godine, kako je
zatrazeno od strane proracunskog autoriteta za nov¢anu kontrolu te godiSnjeg izvjestaja uz
detalje o ispunjenju ciljeva te izvrSavanja vezanog uz nacela nov€ane ekonomicnosti,

djelotvornosti te valjanog novéanog rukovodenja. Unutar Upravnog odbora su predstavnici

" Medunarodna organizacija za mobilne satelite (IMSO)
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svih drzava ¢lanica Europske unije, Islanda i Norveske (zemlje ¢lanice EFTA-e%) te Cetiri
predstavnika iz Europske komisije uz ne-glasacke predstavnike iz razlicitih sektora pomorske

industrije.

4.3. Financijski propisi i prorac¢un

Financijski propisi Europske agencije za pomorsku sigurnost donose detaljna pravila za
primjenu financijskih propisa, na nacin da se moze primijeniti na proracun Agencije. Ova
pravila pokrivaju podrucja kao Sto su proracunsko odobrenje, racunovodstvena nacela te

postupke nabavke.

Proracuni EMSA-e koji su u skladu s institucijom Europske unije prate ,,godis$nji princip®,
odnosno odobreni su svake godine od strane Upravnog odbora u suradnji s Komisijom te su

takoder odobreni od strane Europskog parlamenta.
Godisnji proracun EMSA-e od 2006.:

e 2006. godine - €25.394 milijuna,
e 2007. godine - €34.912 milijuna,
e 2008. godine - €38.495 milijuna,
e 2009. godine - €46.732 milijuna,
e 2010. godine - €45.602 milijuna,
e 2011. godine - €50.857 milijuna.

U smislu raznih faktora koji objasnjavaju proracunski prirast od 2007. godine, glavna su

zbivanja bila:

e Porast osoblja Agencije radi izvrSavanja zadataka,

e Uspostavljanje mreZe plovila za djelovanje na naftno zagadenje,

e Zadace koje su ishodile iz Paketa tre¢e pomorske sigurnosti,

e Suradnja/povecanje vezanih zadaca,

e Razvoj novih sluzbi (narocito u podru¢ju nadgledanja prometa plovila, kao $to je nova

verzija SafeSeaNeta i Suradnicki podatkovni centar EU LRIT-a),

8 Europsko udruZenje za slobodnu trgovinu, (European Free Trade Association, EFTA)
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e Nabava sluzbi iz Cetvrte Cetvrtine 2009. godine (pomak na tri smjene ucinkovito je

utrostrucio veli¢inu rukovoditeljskog tima Sluzbi za pomorsku podrsku).

Broj ostalih podrucja razvijaju¢ih aktivnosti EMSA-e bio je predlozen u dokumentu
PetogodiSnje strategije i Europska komisija je predlozila izmjenu zakona Agencije za
doprinose kako bi se prihvatili novi zadaci. Nakon 2003. godine, Agencija je u periodu
jacanja. Oc¢ekuje se da ¢e tijekom nadolazecih godina proracun i broj zaposlenika EMSA-e

ostati relativno stabilan, sa sve ve¢im povecanjima vezanim uz nove zadatke.

4.4. Suradnja s ostalim agencijama i tijelima

Suradnja s ostalim agencijama i tijelima jedan je od alata koji omogucava izbjegavanje
udvostruc¢avanja posla te stvaranje sinergija u bitnim podru¢jima rada. Suradnja razvijena od
strane Agencije s razli¢itim tijelima na tehnickom nivou potvrduje Cinjenicu da se EMSA

smatra pouzdanim partnerom.

U vecini je slucajeva glavni cilj ovih suradnickih sporazuma poboljSanje kvalitete sluzbi

ponudenih drzavama ¢lanicama i Komisiji od strane Agencije, unutar granica mandata.

Razli¢iti sporazumi potpisani od strane Agencije vezani su i uz razmjenu informacija i
podataka bitnih u podru¢ju pomorske sigurnosti, sprjecavanja brodskog zagadenja,

pripremljenosti u slucaju zagadenja, otkrivanja te djelovanja.

U 2010. godini Agencija je nastavila svoju usredoto¢enost na pomorsko nadgledanje. Naime,
kao Sto je objavljeno od strane Agencije u ,,Plavoj knjizi* (integrirana pomorska politika za
Europsku uniju) predstavljenoj 10.10.2007. godine te u svojoj Poruci ,,Prema integraciji
pomorskog nadgledanja: Zajednicka okolina za dijeljenje informacija za podrucje Europske
unije®, potreban je razvoj okomitog pristupa te jacanje suradnje medu raznim ukljuc¢enim

ulogama, ukljucujuci agencije Europske unije.

Dokumenti naglasavaju vaznost razvoja alata za okomito planiranje koji prekoracuju
pomorske sektorske politike te daju podrsku zdruZenom stvaranju politike. U ovom je
kontekstu narocita vaznost dana ,,zajedni¢koj okolini za dijeljenje informacija za pomorsko

podrucje Europske unije* kako bi se osiguralo sigurno koristenje mora te osigurane europske
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pomorske granice. Komisija ima za cilj poboljSanje 1 optimizaciju aktivnosti pomorskog

nadgledanja te osiguravanje zajednickog rada na razini Europske unije.

Ona zagovara potrebu za visokim stupnjem koordinacije kroz dublju suradnju sa i medu
obalnim strazama drzava ¢lanica i ostalih prikladnih agencija te naglasava vaznost sustava
nadgledanja za bolji zajednicki rad kako bi se spojili postojeci sustavi za nadgledanje i
pracenje koriSteni za pomorsku sigurnost, zastitu pomorske okoline, kontrolu ribolova,

vanjskih granica i ostalih aktivnosti u provedbi zakona.

U ovom ¢e odredenom okviru Agencija poticati suradnju s ostalim agencijama u polju

pomorske sigurnosti, narocito Frontex® i CFCA-e°,

Suradnja s ostalim agencijama moze takoder ciljati na racionalizaciju koriStenja sredstava:
ovu se logiku slijedilo u Memorandumu o razumijevanju izmedu EMSA-e i CFCA-e u Vigu

(Spanjolska).

EMSA se takoder pridruzila IALA-i (Medunarodnom udruzenju ustanova za svjetionike -
IALA), suradnickom clanu od lipnja 2008. Agencija ¢e 2010. godine nastaviti aktivho
pridonositi teku¢im raspravama o e-navigaciji i sluzbi za plovni promet na ovom

medunarodnom forumu.

Od 2009. godine EMSA je zapoCela sa pridruzivanjem sastancima IMSO-a kao dio
izaslanstva Europske komisije kako bi pratila razvoj pomorskih satelitskih sluzbi dodijeljenih
od strane IMSO-a, koordinatora LRIT-a. Kako se Komisija odludila prijaviti za status

promatraca u IMSO-u, EMSA ¢e nastaviti svoje sudjelovanje kao ¢lan izaslanstva Komisije.

Rasprave su zapocele i traju kako bi poboljsale suradnju izmedu EMSA-e i Komisije Crnog
mora unutar okvira projekta MONINFO (Informacijski sustavi za nadgledanje i smanjenje

zagadenja naftom) za kojeg je EU osigurala sredstva.

% Europska agencija za upravljanje operativnom suradnjom na vanjskim granicama drzava ¢lanica Europske
unije (Frontex)

10 Agencija za kontrolu ribolova zajednice (CFCA)
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4.5. Ocjena aktivnosti EMSA-e

U skladu s Clankom 22. Zakona (EZ) br. 1406/2002 za osnivanje Europske agencije za
pomorsku sigurnost, Upravni bi odbor ,unutar pet godina od datuma kada je Agencija

preuzela svoje odgovornosti, (...) nalozila zasebnu vanjsku ocjenu primjene ovog zakona®.

Odluceno je da ¢e radna grupa zaduzena za izvrSenje ovog zadatka biti uspostavljena na
sastanku Upravnog odbora odrzanog studenog 2006. godine. Grupu bi Cinili Francis Vallat,
Francuska, predsjednik radne grupe, Markku Mylly, Finska, Klaus Grensemann, Njemacka,
zap. Agisilaos Anastasakos (Helenska obalna straza-H.C.G.), Grc¢ka, Paul Gelton,
Nizozemska, Christos Economou, Europska komisija, Brian Wadsworth, Velika Britanija (za

zavrsni izvjestaj i preporuke) i James Wood, EMSA, koji djeluje kao koordinator radne grupe.

Ocjenjivanje je pokrilo uéinak zakona EMSA-e 0 davanju sredstava, Agenciju te njen rad.
Ovo je ukljucilo Siroko savjetniStvo nosioca interesa koje se obratilo bitnim vladinim tijelima
drzava c¢lanica EU, tre¢im zemljama, radnim organizacijama, industrijskim udrugama,
nevladinim organizacijama, ¢lanovima Europskog parlamenta, Europskoj komisiji i osoblju
EMSA-e.

Cjelokupni je ishod ocjenjivackog izvjeS€a bio pozitivan te je pokazao da je Agencija
opcenito pridodala na vaznosti sektora te naroCito svojih nosioca interesa, drzava Clanica i
Komisije. Ovo je ocjenjivanje odrazilo napore izvrSnog upravitelja i njegovog osoblja, ali

takoder pokazalo razinu predanosti Upravnog odbora EMSA-€.

Izvjesce je sadrzavalo brojne preporuke, o kojima je Upravni odbor raspravio te ih prihvatio.

One se mogu saZeti na slijedec¢i nacin:

1.  Promjene zakona o davanju sredstava kako bi se omoguéila redovita ocjena primjene
ovog zakona (svakih 5 godina).
2. Prijedlozi vezani uz Agenciju i njen rad:
e Nastaviti usredotoCenost na aktivnosti koje pridodaju vaZnosti svojim
nosiocima interesa;
e Razviti strateSki plan koji pokriva petogodisnje stajaliste;
e Nastaviti napore usredotocene na odredivanje troskova aktivnosti te proracuna;
e Naciniti program godi$njeg rada na nacin da djeluje kao izvedbeni plan za danu

godinu;
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e Razviti godiSnje izvjeS¢e kako bi se odrazila stvarna postignu¢a nad ciljanim
predmetima;
e Razviti sposobnost upravljanja projektom.
3. Ostali prijedlozi

e Osigurati formalni, povremeni osvrt na u¢inkovitost EMSA-e.

Ostali su prijedlozi koji se smatraju bitnima za daljnji uspjesan rad EMSA-e bili unutarnje
prirode. Nadalje, predlozeno je da Agencija izvjeStava o trendovima uocenim tijekom svog

djelovanja kako bi se nosiocima interesa pruzio pregled rada te razvoja pomorstva.

Dogovoreno je da ¢e nadopuna vezana uz primjenu prijedloga biti predocena od strane
Izvr$nog upravitelja na buduc¢im sastancima Upravnog odbora. Ovi ¢e prijedlozi, zajedno S
ishodima ocjenjivanja, biti proslijedeni Europskom parlamentu i Vije¢u od strane Europske

komisije, te naposljetku postati javni.

4.6. Zadaci EMSA-e

EMSA poduzima nekoliko pretezno preventivnih zadataka u odredenim klju¢nim podruc¢jima

kako bi se postigli doti¢ni ciljevi.

Kao prvo, Agencija ima za zadatak pomagati Komisiji u nadgledanju primjene propisa EU
vezanih uz izgradnju brodova te plansko odrzavanje, inspekciju brodova te prijem brodskog
otpada u lukama EU, ovjeru pomorske opreme, brodsku sigurnost, obuku pomoraca u

zemljama van EU te kontrolu drZavnih luka.

Kao drugo, Agencija radi i odrzavate razvija pomorske informacijske sposobnosti na razini
EU. Znacajni su primjeri sustav za pracenje plovila SafeSeaNet, ¢ija je svrha omogucavanje
Sirokog pracenja EU usredoto¢enog na plovila i njihov teret, e suradni¢ki podatkovni centar

EU LRIT, koji osigurava prepoznavanje i pracenje brodova EU Sirom svijeta.

Usporedno s tim, uspostavljena je moguénost otkrivanja, te djelovanja na pomorsko
zagadenje, ukljucuju¢i Europsku mrezu plovila za djelovanje na izljeve nafte koja je stalno u
stanju pripravnosti, kao 1 Europsku sluzbu za satelitsko nadgledanje izljeva nafte te sluzbu
plovila za njegovo otkrivanje (CleanSeaNet), oba s ciljem pridonoSenja ucinkovitosti sustava

za za$titu obala te voda EU od brodskog zagadenja.
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Kao posljednje, Agencija pruza tehnicke 1 znanstvene savjete Komisiji u podrucju pomorske
sigurnosti te sprjeCavanja brodskog zagadenja trajnim postupkom ocjenjivanja ucinkovitosti
postavljenih mjera, te obnavljanjem i uvodenjem novih propisa. Takoder pruza potporu
drzavama ¢lanicama i poti¢e njihovu medusobnu suradnju. Kao tijelo EU, Agencija se nalazi
u sredistu sigurnosne pomorske mreze EU te suraduje s mnogim industrijskim nosiocima

interesa i javnim tijelima, u bliskoj suradnji s Komisijom i drzavama ¢lanicama.

4.7. Pracenje brodskog prometa u EU

Europska agencija za pomorsku sigurnost (EMSA) odgovorna je za pruzanje usluga
nadgledanja pomorskog prometa i kombinira informacije iz razli¢itih sustava kako bi pomogla
zemljama ¢lanicama da poboljsaju pomorsku sigurnost. EMSA-ini sustavi su SafeSeaNet,
CleanSeaNet i LRIT.
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5. Nadgledanje prometa plovila u vodama EU (SafeSeaNet)

5.1. Zadace SafeSeaNet-a

SafeSeaNet osmiSljen je kao centralizirana europska agencija za razmjenu pomorskih
podataka, ¢ime povezuje pomorska tijela diljem Europe. Ista omoguéuje zemljama ¢lanicama
EU, Norveskoj i Islandu da Salju i primaju podatke o brodovima, kretanju brodova i opasnim
teretima. Glavni izvori informacija ukljucuju izvjestaje o pozicioniranju koje izraduje sustav
AIS (automatski sustav identifikacije-eng. Automatic Identification System) i obavijesti koje

Salju nadlezna tijela u zemljama koje sudjeluju u programu.

Spomenuti sustav za nadgledanje prometa plovila i informacija uspostavljen je s ciljem
poboljSanja sigurnosti na moru, sigurnosti luka i morskog prometa, zatim ucinkovitosti

pomorskog prometa i transporta te zastite okolisa.
Zadace SafeSeaNet-a su raznovrsne, stoga ¢emo spomenuti samo najvaznije:

1. omoguduje sigurnija mora i bolju zastitu pomoraca i plovila kroz ranu identifikaciju

plovila visokog rizika i pobolj$ane reakcije u slucaju nesrece ili zagadenja,
2. pomaze korisnicima po pitanju njihovih pravnih obveza,

3. omogucuje vecu ucinkovitosti lucke logistike (nudi to¢ne procjene vremena dolaska,
detalje o rukovanju otpadom, itd.), te ucinkovitije poslovanje na na¢in da osigurava

standardiziran pristup podacima,

4. nudi to¢ne 1 azurirane informacije o lokaciji brodova i njihovom teretu, pouzdane
statisticke informacije zemljama ¢lanicama EU i tijelima EFTA-e §to omogucava visoku

kvalitetu nadgledanja na razini EU.

5.2. Pozadina sustava

Nakon gubitka tankera ,,Erika* uz francusku obalu 1999. Europska unija donijela je nekoliko

direktiva kojima je cilj bio prevencija nesre¢a na moru i onecis¢enje mora.

Najznacajnija jest svakako Direktiva 2002/59/EZ koju su prihvatili Parlament i Vijece 27.
lipnja 2002. (kasnije izmijenjena direktivom 2009/17/EZ). Njome je uspostavljen sustav
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nadgledanja prometa plovila i informacija unutar Zajednice s ciljem povecéanja sigurnosti i
ucinkovitosti pomorskog prometa, poboljsanje reakcija vlasti u slu¢aju nesrece, incidenata ili
potencijalnih opasnih situacija na moru, ukljucujuci akcije trazenja i spaSavanja, te osiguranja

bolje prevencije i detekcije oneciS¢enja uzrokovanog brodovima.

Istovremeno je uspostavljena EMSA. Kada je EMSA pocela s radom 2003. godine odluc¢eno
je da Agencija treba biti odgovorna za uspostavljanje i rad novog sustava nadgledanja
prometa i plovila koji je nazvan SafeSeaNet. Proces uspostavljanja sustava zapocet je u
listopadu 2004. godine. Postupak je imao nekoliko faza i sustav je postao potpuno operativan
2009. godine.

Veliki napredak 2010. godine bio je razvoj grafickog sucelja koje je omogucio da se
informacije prikazu na nautickim kartama, Sto je olakSalo korisnicima brzi pregled aktivnosti

u njihovom podruc¢ju interesa.

5.3. Upravljanje i djelovanje sustava

Sustav je razvijen i postavljen u funkciju uz nadgledanje Europske komisije (opéa uprava za
mobilnost i prijevoz-DG MOVE) koja je odgovorna za cjelokupni sustav. EMSA je
odgovorna za razvoj, rad i odrzavanje sustava i provodi interakciju s drugim korisnicima na

operativnoj razini.

Nakon odluke Komisije iz srpnja 2009. godine, uspostavljena je Visoka grupa za upravljanje
sustavom SafeSeaNet-a. Grupa se sastoji od jednog predstavnika svake zemlje ¢lanice i

jednog predstavnika Komisije. Predstavnik EMSA-¢ sudjeluje na sastancima kao promatrac.
Zadaci grupe su:

1. izrada prijedloga za poboljSanje ucinkovitosti i sigurnosti sustava,
2. izdavanje odgovarajucih smjernica za razvoj sustava,

3. pomaganje Komisiji u provjeravanju uc¢inkovitosti sustava,

4

. odobravanje sucelja i funkcija kontrolnih dokumenata (IFCD).
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IFCD opisuje potrebne performanse i procedure koje se primjenjuju na razne elemente unutar

sustava te se bavi:
1. vodenjem prava pristupa informacijama u sklopu upravljanja podataka,
2. sigurnosnim specifikacijama prijenosa i razmjene podataka,

3. pohranjivanje podataka na nacionalnoj i europskoj razini.

SafeSeaNet sustav moze:

1. prikazati trenutni polozaj svih brodova u ili oko europskih voda u jednoj slici, Cije
zumiranje omogucuje pregled na svim razinama, od EU perspektive do pojedinih
pristanista u lukama,

2. prikazati odabrani tip broda (primjerice tankera, zabranjenih plovila, plovila koja
prevoze opasan teret, itd.),

3. odabrati druge skupine podataka na mapi-(primjerice dubinu, polozaj AIS stanica,
itd.),

4. prikazati povijesni polozaj brodova i pratiti njihova kretanja,

5. pronaci odredeni brod pomocu imena i IMO broja.

5.4. Korisnici sustava

5.4.1. Nacionalno nadlezZno tijelo (NCA)

Nacionalno nadleZzno tijelo jest tijelo kojeg imenuje drzava clanica kao odgovorno za
upravljanje sustavom na nacionalnoj razini. Ono upravlja svim potrebnim djelatnostima s
ciljem ispunjavanja zadataka navedenih u IFCD dokumentima. NCA je Cesto, ali ne i uvijek,

ministarstvo pomorstva u drzavi ¢lanici.

NCA je jedino nacionalno tijelo u kontaktu s tijelima EU kada je u pitanju SafeSeaNet sustav
1 sudjeluje u upravljanju i razvoju sustava na europskoj razini sudjelovanjem na periodi¢nim
sastancima i ocjenjivanjima sustava. NCA je takoder odgovorno za odabir lokalnih nadleznih

tijela i omogucavanje i odrzavanje pristupa mreZi sustava.

11 National Competent Authority (NCA)
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5.4.2. Lokalna nadleZna tijela (LCA)*

Lokalna nadlezna tijela su tijela i organizacije koje je drzava Clanica navela kao ona koja
primaju i prenose informacije sukladno odredbama Direktive 2002/59/EZ. lzabire iz NCA
tijelo za sudjelovanje u mrezi sustava SafeSeaNet-a 1 ukljucuje lucke vlasti, obalne stanice,
obalne instalacije odgovorne za redovito izvjeStavanje i tijela odgovorna za koordiniranje

operacija trazenja i spaSavanja.

5.4.3. Ostali korisnici

Prema odluci iz sijec¢nja 2010. godine koju je donijela Visoka grupa za upravljanje, druga
europska tijela i institucije zemalja Clanica s interesom u pomorstvo mogu se prijaviti te

postati korisnici sustava kao oblik pilot projekta.

5.5. Zemlje ¢lanice SafeSeaNet sustava

Zemlje ¢lanice SafeSeaNet sustava su: Belgija, Bugarska, Cipar, Danska, Estonija, Finska,
Francuska, Grcka, Irska, Island, Italija, Latvija, Litva, Luksemburg, Malta, Nizozemska,
Norveska, Njemacka, Poljska, Portugal, Rumunjska, Slovenija, Spanjolska, Svedska, Velika

Britanija.

Zemlje pristupnice: Austrija, Ceska, Madarska, Slovacka.

12| ocal Competent Authority (LCA)
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Izvor: http://femsa.europa.eu/participating-countries.html

Slika 1. Zemlje ¢lanice SafeSeaNet sustava
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6. Satelitsko nadgledanje naftnih mrlja (CleanSeaNet)

CleanSeaNet europska je sluzba za detekciju brodova i naftnih mrlja pomocu satelita. Nudi

pomo¢ zemljama Clanica u sljede¢im aktivnostima:

¢ identifikacija 1 préenje naftnih zagadenja na povrSini mora,
¢ nadgledanje zagadenja izazvanih nesre¢ama,

e pridonosi identificiranju zagadivaca.

6.1. Zadaée CleanSeaNet-a

CleanSeaNet baziran je na snimkama satelitskih radara koji pokrivaju sva europska mora i
koja se analiziraju s ciljem detekcije potencijalnih naftnih mrlja na povrSini mora. Kada se
detektira potencijalna naftna mrlja u nacionalnim vodama Salje se obavijest nadleznim
nacionalnim tijelima i analizirane slike koje su na raspolaganju u 30 minuta nakon prelaska

satelita. Svake godine naruci se 1 analizira oko 2 000 snimaka.

Sluzba, koja je integrirana u nacionalne i regionalne lance za reakciju u slu¢aju zagadenja ima
cilj pojacati operativne reakcije u slucaju slucajnih ili namjernih zagadenja te pomoci
zemljama clanicama da lociraju i identificiraju zagadivace u podru¢jima pod njihovom

pravnom nadleznoScu.

Takoder je uz pomo¢ ove sluzbe moguce detektirati brodove. Kada se na satelitskoj snimci
detektira brod njegov identitet moze se saznati pomocu satelitskih podataka i1 podataka iz
izvjeStaja o putovanju broda (SafeSeaNet). Time se povecava vjerojatnost da ¢e zemlja
¢lanica biti u moguénosti odrediti koji je brod izazvao zagadenje te poduzeti mjere - kao

potvrdivanje naftne mrlje 1 pregled broda po ulasku u luku.

Svaka obalna zemlja ima pristup CleanSeaNet sluzbi putem posebnog sucelja koje omogucuje
pregled narucenih snimaka. Korisnici mogu koristiti niz dodatnih informacija kao $to su
izrada modela kretanja naftne mrlje (prognoze i prethodna kretanja), opticke snimke i

oceanografski i meteoroloski podaci.
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6.2. Pozadina sustava

U rujnu 2005. godine Europski parlament i Vijece prihvatili su Direktivu 2009/123/EZ (koja
je kasnije izmijenjena Direktivom 2009/123/EZ) o zagadenju s brodova i uvodenju kaznenih
mjera za one koji izazovu zagadenje. Direktiva je imenovala EMSA-u da ,suraduje sa
zemljama cClanicama na razvoju tehni¢kih rjeSenja te da pruzi tehnicku podrsku u

djelovanjima poput pracenja izlijeva pomocu satelitskog nadgledanja i pracenja[3].

Pocetkom 2006. godine EMSA je konzultirala industriju i nacionalna tijela zemalja ¢lanica
EU, obalnih zemalja EFTA-e kako bi dobila informacije o postoje¢im operativnim sustavima
za nadgledanje i potrebnim dodatnim rjeSenjima za nadgledanje zagadenja. EMSA je takoder
dobila korisne informacije od Europske Svemirske Agencije i drugih vaznih organizacija koje

su pomogle razvoju sluzbe CleanSeaNet koja je pocela s radom u travnju 2007. godine.

6.3. Funkcioniranje sustava

Od 2007. godini sustav koristi 3 satelita koji su u orbiti oko polova: ENVISAT, RADARSAT
1 i RADARSAT 2. Od svibnja 2012. godine ENVISAT vise nije u funkciji ali ostala dva
satelita pruzaju stalnu uslugu. Satelitske snimke izraduju se u segmentima od 1 400 km 1
Sirine do 500 km. Ucestalost izrade snimaka satelita koji orbitiraju oko polova znac¢ajno je
veca u podrucjima vece geografske Sirine nego u podruc¢jima blize ekvatoru. Tom pove¢anom
Sirinom snimaka RADARSAT sateliti kompenziraju svoj smanjeni domet za izradu snimaka
zbog krace orbite 1 omogucuju CleanSeaNet sustavu da pomogne organizacijama na niZim

geografskih Sirinama u otkrivanju ilegalnim ispustanjima nafte s brodova.

Koriste se radari za identifikaciju predmeta i krajolika kroz emitiranje zraka pulsirajucih
mikrovalova (radio valova). Zrake se odbijaju od i izmjenjuju kada dodu u kontakt s
povrSinama. Ta odbijanja i izmjene Salju se natrag do satelita koji odreduje jacinu i1 podrijetlo
povratnih refleksija te se podaci analiziraju kako bi se saznalo viSe o vrsti varijacije,

primjerice ima li povrSina mora cudnu teksturu zbog potencijalne naftne mrlje. SAR
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(Synthetic Aperture Radar) senzori imaju poja¢anu moguc¢nost emitiranja i primanja zraka i

stoga stvaraju snimke visoke kvalitete.®

SAR snimke koriste se i za detekciju brodova jer mogu mijeriti refleksiju svijetlih meta u
odnosu na pozadinu mora. To rezultira time da se brodovi pojavljuju kao svijetle tocke na

povrsini mora. Detekcija brodova karakteristi¢na je znacajka sluzbe CleanSeaNet.
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Izvor: http://emsa.europa.eu/csn-menu/csn-how-it-works.html

Slika 2. CleanSeaNet mreza zemaljskih postaja

6.4. CleanSeaNet sluzba

Putem CleanSeaNet-a EMSA pruza najmodernije pracenje naftnih mrlja koje se moze

integrirati u nacionalne lance za reakciju u slucaju zagadenja. CleanSeaNet nadopunjuje

13 A H.S. Solberg, G. Storvik, R. Solberg and E. Volden, "Automatic detection of oil spills in ERS SAR images".
IEEE Trans. Geosci. Remote Sens., Vol. 4, pp. 1925-1927. 1999.
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postojece sustave za nadgledanje na nacionalnim razinama, pojacava reakcije na ilegalna

zagadenja te daje podrsku u djelovanjima u slucaju ispustanja nafte.

Sluzba je bazirana na snimkama SAR satelita-trenutno se koriste sateliti RADARSAT 1 i
RADARSAT 2 Kanadske svemirske Agencije, dok se satelit ENVISAT Europske Svemirske
Agencije koristio sve do svibnja 2012. godine kada je izgubljen kontakt sa satelitom. Obalne
zemlje definiraju potrebno pokrivanje snimkama. U suradnji s korisnicima EMSA planira i
narucuje satelitske snimke kako bi ispunila te potrebe. Satelitske snimke primaju se putem

mreze prijamnih stanica.

Operateri procjenjuju snimke uz pomo¢ oceanografskih, meteoroloskih i dodatnih informacija
(AIS, detekcija plovila) za potrebe identificiranja potencijalnih zagadivaca i odredivanje
vjerojatnosti prisutnosti nafte na povrSini mora te pomaze u identifikaciji izvora zagadenja.
Ako se otkrije potencijalna mrlja vazno je da se sve sluzbe obalne zemlje odmah upozore

putem telefona ili e-poste kako bi se krivca uhvatilo "na djelu™.

Ponekad je nuzno potvrditi zagadenje i1 uloviti krivca na djelu te u najkrace moguce vrijeme
obavijestiti nadlezna tijela obalne zemlje kako bi pravovremeno reagirala[4]. CleanSeaNet je
sluzba koja pruza informacije u stvarnom vremenu (real time) i rezultati detekcije prijavljuju
se obalnoj zemlji otprilike 30 minuta nakon primanja satelitske snimke (to¢no vrijeme varira

ovisno o veli¢ini same snimke).

Uz redovite usluge nadgledanja, Agencija takoder pruZza pomo¢ zemljama c¢lanicama u
kriznim situacijama. Pomo¢ uglavnom traze zemlje ¢lanice putem Centra za nadgledanje i
informacije koji djeluje u sklopu Europske komisije u Bruxellesu, a koja koordinira pomo¢
zemljama ¢lanicama u sluéaju nuzde. Sto se ti¢e CleanSeaNet sluzbe, pomo¢ uglavnom zna¢i
pruzanje dodatnih usluga u podrué¢ju u kojem se dogodio incident, odnosno nadgledanje mrlje

i nadgledanja promjena i kretanja mreze.

SAR snimke, rezultati naftnih mrlja, analiza detekcije broda i potrebni dodatni podaci (vjetar i
valovi, informacije o brodskom prometu, nauticke karte, meteoroloske 1 oceanografske
informacije, itd.) na raspolaganju su obalnim zemljama putem portala. Svi podaci na

raspolaganju su u bazi podataka Agencije za dodatnu analizu i izradu statistike.
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Izvor: http://emsa.europa.eu/csn-menu/csn-service.html

Slika 3. Sateliti u sustavu CleanSeaNet-a

6.5. Suradnja CleanSeaNet-a i drugih sluzbi

Nadgledanje kvalitete i podrska korisnicima sustava CleanSeaNet-a ¢ine dio svakodnevnih
aktivnosti EMSA-¢ s ciljem odrzavanja visoke razine djelovanja. Zajedno s obucavanjem
krajnjih korisnika ovo omogucuje ucinkovito koristenje i1 integraciju CleanSeaNet sluzbe u

nacionalnim operacijama.

Sluzba je povezana s nacionalnim i regionalnim lancima za djelovanje u slucaju nesrece te je
komunikacija s korisnikom od velike vaznosti jer omogucéuje najbolje koriStenje sluzbe te
omogucuje identifikaciju potrebnih poboljSanja. Stoga se redovito organiziraju sastanci
korisnika koje organizira EMSA. Ti susreti prilika su za razvijanje bolje komunikacije i
dobivanje povratnih informacija o potrebama korisnika, te o slabim i jakim stranama cijelog

sustava.
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6.6. Operativni rezultati CleanSeaNet-a

Prve tri godine djelovanja dokazale su da je CleanSeaNet u¢inkovit u detekciji naftnih mrlja.
U periodu izmedu 16. 4. 2007. godine i 31. 12. 2009. Godine uspjesno je dostavljeno 5 816
snimaka. Na tim snimkama otkrivene su 7 193 potencijalne mrlje. Na mjestu potencijalnih
mrlja potvrdeno je da su 542 bile mrlje od mineralnih ulja. Ukupni prosjek potvrde je iznad

50% ako mrlju provjeri zrakoplov ne vise od tri sata nakon nastanka satelitske snimke.

Nazalost, unato¢ dobrim rezultatima nedostaje nacina da se naredi provodenje djelovanja od
strane nacionalnih tijela zemalja ¢lanica i nedostaje povratnih informacija o poduzetim
mjerama. Unato¢ tome djelovanje sustava treba se gledati kao pozitivno te sve vise zemalja
¢lanica koristi CleanSeaNet kako bi pokrenula inspekcije potencijalnih zagadivaca po njihovu
ulasku u luku. Odreden broj zagadivaca je zadrzan u lukama ili im je izdana kazna na temelju

dokaza prikupljenih tijekom inspekcija.

To je cilj naveden u petogodi$njem planu rada Agencije, koji su odobrile zemlje ¢lanice, s
ciljem poboljsanja uéinkovitosti provodenja Direktive 2005/35/EZ. Neka moguéa djelovanja
su identificirana, kao Sire koriStenje CleanSeaNet sluzbe na druga tijela koja mogu imati
ulogu u lovu na zagadivace (lucke kapetanije, policija, obalna straza itd.). Spajanje europskih
sustava informacija, primjerice MyOcean sustava za nadgledanje i izradu prognoza, potrebno
je za postizanje planiranih ciljeva. U dolaze¢im godinama CleanSeaNet biti ¢e integriran u

EMSA-in sustav IMDatE-integrirani sustav za podatke o morskom okolisu.
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Slika 4: Detekcija i rezultat potvrde na mjestu dogadaja od strane zemlje ¢lanice

6.7. Direktiva CleanSeaNet-a

Direktiva Europskog parlamenta i Vijeca pod nazivom Direktiva 2005/35/EZ od dana 7. rujna
2005. godine, izmijenja je Direktivom 2009/123/EZ od dana 21. listopada 2009. o zagadenju s
brodova i uvodenju kaznenih mjera za one koji izazovu zagadenje navodi da ¢e agencija

EMSA:

1. suradivati sa zemljama clanicama na razvoju tehnickih rjeSenja te pruzati tehnicku
podrsku u djelovanjima poput pracenja izlijeva pomocu satelitskog nadgledanja i
pracenja,

2. pomagati Komisiji u implementaciji ove Direktive «ukljucujuéi, ako je primjereno,
posjetu zemlji Clanici sukladno ¢lanku 3. Uredbe (EZ-Europske zajednice) broj
1406/2002.».
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Direktiva prepoznaje da EMSA ima klju¢nu ulogu u radu sa zemljama ¢lanicama u razvijanju
tehnickih rjeSenja i pruzanju tehnicke pomoci vezano za implementaciju ove Direktive i u
pomaganju Komisiji u provodenju bilo kojeg njezinog zadatka po pitanju implementacije ove

Direktive.

6.8. Primjer otkrivanja naftne mrlje

U podrucjima koje CleanSeaNet redovito pokriva nije vjerojatno da ¢e zagadivacC proci
neotkriven. Kapetani brodova vise riskiraju ako ne prijave sluajne izljeve nafte. Dobar
primjer toga je slucaj iz veljace 2009. godine kada je CleanSeaNet detektirao neprijavljenu

naftnu mrlju uz obalu Irske te je u suradnji s irskim tijelima krivac uhvacen.

Admiral Kuznetsov: veljaéa 2009. godine-helikopter Irske obalne straze potvrdio je naftnu
mrlju uz irsku obalu te je zakljuéeno je mrlja vjerojatno rezultat opskrbljivanja gorivom na
moru u koje je bio ukljuéen ruski nosa¢ zrakoplova Admiral Kuznetsov. Prve procjene
govorile su da se radi o mrlji od 1 000 tona nafte, no kasnija analiza pokazala je da se radi o
400-500 tona. Dana 17. velja¢e CleanSeaNet snimka pokazala je da je mrlja dosegla povrsinu
od 8x1 km 1 da je otplutala oko 30 km istocno-sjeveroistocno od svog pocetnog polozaja.
Mrlja se pomno nadgledala sve dok se nije rasprSila bez da je dotakla obalu. Izmedu 14.
veljace 1 8. ozujka snimljeno je 15 SAR snimaka kojima se pratilo stanje u pogodenom

podrucju.
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7. Globalno praéenje brodova (LRIT)

Dana 19. svibnja 2006. godine IMO je prihvatila rezoluciju 81. Vijec¢a za pomorsku sigurnost-
MSC* 202(81) i MSC (211(81)-kojom su uéinjene izmjene i dopune Medunarodne
konvencije o sigurnosti na moru, 1974. godine (SOLAS)® i kojom je uspostavljen sustav

LRIT iz razloga povezanih s nacionalnom sigurnoscu.

Osnovna zada¢a LRIT izvjeStaja o polozaju brodova je omoguditi vladama zemalja da
pravovremeno dobiju zeljene podatke o identitetu i lokaciji broda kako bi mogli procijeniti

sigurnosni rizik broda i da po potrebi reagiraju s ciljem smanjenja ili uklanjanja tog rizika.

Na 83. Vijecu pomorske sigurnosti proSireni su svrha i raspon djelovanja sustava te se on sada
odnosi i na akcije trazenja i spaSavanja, sigurnost i zaStitu okolisa. LRIT sustav je obvezan za
sve putnicke brodove, brza plovila, mobilne jedinice za busenje i teretne brodove iznad 300

BRT-al®.

7.1. LRIT CDC sustav (sustav za dalekometno prepoznavanje i pracenje)

Na temelju rezolucije Europskog vije¢a od 2. listopada 2007. godine i 9. prosinca 2008.
godine, zemlje ¢lanice EU odluéile su uspostaviti EU LRIT CDC. Cilj EU LRIT CDC-a je
identifikacija 1 pracenje brodova pod zastavom drzave ¢lanice EU. Prednost je Sto sve drzave
Clanice mogu koristiti jednu bazu LRIT podataka i zajednicko sucelje za potrebe
medunarodne razmjene podataka $to je posebno korisno kada su potrebne LRIT informacije o

brodovima koji ne plove pod zastavom drZave ¢lanice EU.

EU LRIT CDC je u uporabi od lipnja 2009. godine u skladu s radnim standardima IMO-a.
LRIT sustav tehnicki je odreden dokumentom Vije¢a za pomorsku sigurnost koje djeluje u
sklopu IMO-a koji je usvojen 16. svibnja 2008. godine. Time su izmijenjeni radni standardi i

funkcijski zahtjevi LRIT sustava.

14 Odbor za pomorsku sigurnost (Maritime safety committee)
15 Medunarodna konvencija o zastiti ljudskih zivota na moru (Safety of Life at Sea ), 1974.

16 Bruto registarska tona (BRT)
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7.1.1. Baza podataka sustava LRIT-a

Sustav EU LRIT CDC je isprva bio uspostavljen za potrebe pomorske sigurnosti, ali je ubrzo
prosiren na druga podruc¢ja kao $to su traZenje i spasavanje, pomorska sigurnost i zastita
okolisa. Brodovi Salju automatska izvjeS¢a o polozaju svakih 6 sati, te izvjeStaje primaju
sateliti i sigurno ih prenose u baze podataka koji upravljaju LRIT informacijama u ime

zemalja ¢lanica EU pod ¢ijom zastavom plovi brod.

EU LRIT CDC prosljeduje LRIT informacije o brodovima koji plove pod zastavama zemalja
¢lanica EU te dijeli informacije s ostalim bazama podataka diljem svijeta. Kroz povezanost sa
spomenutim centrima EU LRIT CDC moze po potrebi korisniku (zemlji ¢lanici) dostaviti sve
LRIT podatke o bilo kojem brodu tre¢e zemlje koji putuje kroz vode EU ili kojemu je
odredisSte neka od europskih luka. Te informacije na raspolaganju su ovlastenim korisnicima
za plovila koja su do 1 000 nautickih milja od obale zemlje. EU LRIT CDC jedan je od

najvecih baznih centara u LRIT sustavu te prati vise od 8 000 brodova svakog dana.

7.1.2. Funkcioniranje sustava

Brod Salje izvjestaj o svom polozaju pomocu opreme na brodu. Poruka ukljucuje podatke za
identifikaciju opreme na brodu, geografsku Sirinu 1 duzinu poloZaja broda i datum i vrijeme

slanja poruke.

Sustav navodi da svaka zemlja ¢lanica mora osigurati da svaki brod posalje barem 4 poruke
na dan (najmanje svakih 6 sati), 1ako se broj izvjeStaja moze povecati na svakih 15 minuta ako
tako korisnik zatrazi. Komunikacijske mreze koje se koriste za LRIT su Iridium 1 Inmarsat (C

i D+).

Telekomunikacijski satelit prima poruku, te njime upravlja Pruzatelj komunikacijskih usluga
(CSP)" koji pruza komunikacijsku infrastrukturu i usluge kojima se spajaju razni dijelovi
LRIT sustava, koristi komunikacijske protokole kako bi osigurao siguran prijenos podataka
itd. Podaci se tada prenose do Pruzatelja usluga aplikacija (ASP)'®. ASP obraduje LRIT
informacije o plovilu tako da dodaje identitet broda (IMO identifikacijski broj i MMSI broj

1 Communication Service Provider (CSP)

18 Application Service Provider (ASP)
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broda) kao i vrijeme i datum kada je izvjeStaj primljen i proslijeden od strane ASP-a. Tada
ASP stvara novu i proSirenu poruku koju $alje EU LRIT CDC-u kojom se zavrSava proces
identifikacije broda tako da se dodaje ime broda. ASP takoder osigurava da su LRIT

informacije prikupljene 1 odaslane na pouzdan 1 siguran nacin.

EU LRIT CDC prikuplja i distribuira podatke vladama sukladno Planu distribucije podataka
koji definira pravila 1 prava pristupa podacima. EU LRIT CDC takoder suraduje s LRIT IDE-
om (medunarodna razmjena podataka). Odredeni aspekti rada sustava su pod nadzorom LRIT

koordinatora koji djeluje u ime IMO-a i svih vlada koje sudjeluju u programu.

EMSA je uvela sustav naplacivanja troskova povezanih s koriStenjem EU LRIT CDC-a i
trazenjem LRIT izvjeStaja. To omogucéuje naplacivanje usluga centrima diljem svijeta.
Odredeni aspekti rada sustava, ukljucujuéi sustav naplacivanja, su pod nadzorom LRIT
koordinatora (trenutno tu zada¢u ima Medunarodna organizacija za mobilne satelite-IMSO),

koji djeluje u ime svih vlada koje sudjeluju u programu.

LRIT Configuration

Communication
Service Provider
(Satellite)

Country B
Data Center

Application
Service Provider

LRIT data

=T
Flag B
Administration Communication L & g v,é,
Service Provider o e N
(Radio)
Flag A

Izvor: http://hadisupriyono.blogspot.com/2012/08/selayang-pandang-Irit.html

Slika 5: Funkcioniranje LRIT sustava
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7.1.3. Pravna osnova sustava

Odrednice vezane za LRIT uvedene su u SOLAS poglavlje V. (Sigurnost plovidbe). Prema
Uredbi «Ugovorne vlade imaju moguénost primanja LRIT informacija 0 brodovima za
sigurnosne i druge potrebe sukladno pristanku Organizacije». Te «ostale potrebe» primjerice
ukljucuju akcije traZzenja i1 spasavanja, §to je jasno naznaceno u novom SOLAS dokumentu,
kao i opCenito osiguravanje pomorske sigurnosti i zastite okolisa sukladno odredbama Uredbe
MSC-a 242(83) koja je usvojena 12. prosinca 2007. godine. IMO LRIT zahtjeva da svi
putnicki brodovi, brza plovila, teretni brodovi 300 BRT-a ili vise, sve mobilne jedinice za
busSenje moraju automatski svakih 6 sati slati izvjestaj koji sadrzi identitet broda, izvjestaj o

polozaju broda, te datum i vrijeme slanja izvjestaja.

Nadalje, IMO je takoder 19. prosinca 2006. godine usvojio Uredbu MSC-a 210(81) koja je
izmijenjena i dopunjena Uredbom MSC-a 254(83), te Uredbom MSC 263(84) 2008. godine.
Njome se odreduju standardi djelovanja 1 funkcijski zahtjevi za LRIT pracenje brodova. Tu se
navodi da LRIT baze podataka i medunarodna razmjena podataka trebaju ispunjavati

funkcijske zahtjeve koji nisu niSta umanjeni u odnosu na one navedene u Aneksu Uredbe.

Sustav navodi da se moraju pohraniti i staviti na raspolaganje najmanje 4 poruke o poloZaju
broda na dan. Medunarodni LRIT sustav prima, pohranjuje i dijeli LRIT informacije u ime

svih vlada koje su dio SOLAS-a.

7.1.4. Upravljanje sustavom

Politicke 1 tehnicke odluke vezane za LRIT sustav na medunarodnoj razini povjerene su
Vije¢u za pomorsku sigurnost (MSC) i Ad Hoc radnim skupinama LRIT-a koje se uglavhom

bave tehni¢kim problemima. IMO takoder upravlja planom za distribuciju podataka.

Nadgledanje globalnog LRIT sustava, uklju¢uju¢i provjeru djelovanja LRIT sustava i baze
podataka zadatak je Medunarodne organizacije za satelitsko nadgledanje (IMSO), koja je od
strane MSC-a izabrana za LRIT koordinatora.

Na europskoj razini odluke vezane za EU LRIT CDC donosi Vije¢e Europe i njegova Radna
skupina za brodski prijevoz te Parlament. Europska komisija u suradnji s zemljama

Clanicama, uz posredovanje EMSA-e, upravlja EU LRIT CDC-om. Agencija je zaduZena za
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baze podataka i njihov tehnicki razvoj, djelovanje 1 odrzavanje, te suraduje s korisnicima na

operativnoj razini.

Svaka vlada koja sudjeluje u programu i radu sustava imenuje nadlezno nacionalno tijelo za
LRIT (LRIT NCA). Sastanak na kojem sudjeluju svi predstavnici LRIT NCA odrzava se dva
puta godisnje i svrha tih sastanaka je razmjena informacija o razvoju i azuriranju povezanom s
EU LRIT CDC, status implementacije LRIT sustava na nacionalnim razinama i rjeSavanje

ostalih vaznih pitanja.

7.1.5. Zemlje €lanice

EU LRIT podatkovni centar uspostavljen je kao centar za prikupljanje zajednic¢kih podataka.
Trenutno oko 40 zemalja sudjeluje u sustavu-sve zemlje ¢lanice EU, Island, Norveska i 5
prekomorskih teritorija (Greenland, Aruba, Nizozemski Antili, Francuska Polinezija i Nova
Kaledonija). No, EU LRIT CDC ne postavlja ograni¢enja po pitanju pristupa u ¢lanstvo.
Zemlje ¢lanice programa i tre¢e zemlje mogu se pridruziti podatkovnom centru, uz ispunjenje

propisanih uvjeta.

Legend*
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Izvor: http://emsa.europa.eu/Irit-home/participating-countries.html

Slika 6: Zemlje ¢lanice LRIT sustava
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7.1.6. Uvjeti za ostvarivanje licence krajnjeg korisnika

Sve zemlje Clanice potpisale su dokument koji navodi uvjete koriStenja, pravila i
odgovornosti svake zemlje, te EMSA-e kao operatera podatkovnih centara. Uvjete koristenja,
operativne kontakte, upravitelje baza podataka, ali i LRIT financijske kontakte za potrebe

izdavanja racuna za pruzene usluge takoder navode sluzbena LRIT NCA tijela .

7.1.7. Korisnici sustava

Svaka zemlja ¢lanica imenuje jedno nacionalno tijelo nadlezno za LRIT (LRIT NCA) koje
ima mogucnost pristupa sustavu kroz internet suéelje EU LRIT CDC-a. Korisnike centra
imenuje i odreduje LRIT NCA i svakom korisniku pripisuje se odredena uloga koja im daje
prava da zatraze, prime i prouce LRIT informacije. Nadlezno nacionalno tijelo odreduje koji

korisnici imaju pristup sustavu i koje su im uloge pripisane.
Vrste korisnickih uloga unutar sustava su sljedece:

1. zemlje pod ¢ijom zastavom plovi brod-traze informacije o lokaciji svojih brodova,

2. obalne zemlje-traze informacije o brodovima koji su do 1 000 nauti¢kih milja od
njihove obale neovisno pod ¢ijom zastavom plove,

3. odredisne zemlje-traze informacije o onim brodovima kojima je odrediste jedna od
luka u toj zemlji, neovisno o njihovoj lokaciji i zastavi pod kojom plove,

4. tijela zaduZena za akcije traZenja 1 spasavanja.

Sve korisnici unutar EU LRIT CDC-a imaju pristup korisnickom web sucelju koje im
omogucuje pregled izvjeStaja o polozaju brodova te imaju mogucnost zatraziti podatke o
lokaciji brodova ovisno o pravu pristupa koje uzivaju. Ovo sucelje omogucuje graficki prikaz

brodova, te korisnici takoder mogu pratiti odredeni brod ili viSe njih odjednom.

7.2. LRIT IDE sustav (sustav za medunarodnu razmjenu podataka)

LRIT IDE je dio globalnog LRIT sustava za prac¢enje brodova koji je dizajniran i razvijen u
suradnji s IMO. Svrha sustava je poboljSanje pomorske sigurnosti. LRIT sustav nudi funkciju
trazenja 1 dobivanja izvjestaja o polozaju brodova bilo gdje u svijetu. Sustav je u funkciji od

1. srpnja 2009. godine.
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LRIT mreza sastoji se od LRIT podatkovnih centara koji imaju zadatak prikupljanja i
stavljanja na raspolaganje izvjeStaja o polozaju. LRIT IDE je srediSnji modul LRIT mreze
koji spaja sve LRIT podatkovne centre. LRIT IDE omogucéuje korisnicima diljem svijeta da

zatraze 1 prime izvjestaje o polozaju brodova pravodobno i u¢inkovito.

LRIT IDE takoder Salje zahtjeve za traZzenje i1 spaSavanje svim LRIT podatkovnim centrima

kako bi dobio cjelokupnu sliku svih brodova koji se nalaze u blizini broda koji trazi pomoc¢.

7.2.1. LRIT IDE-pozadina

Tijekom 2007. godine MSC IMO-a na svojem 83. zasjedanju prihvatio je ponudu SAD-a da
dizajnira, izradi i provede (na privremenoj bazi) medunarodni LRIT IDE (Medunarodna
razmjena podataka). Odluceno je da nakon isteka prijelaznog perioda treba pronaci stalnu

lokaciju s koje ¢e IDE djelovati.

Na zasjedanju MSC-a u svibnju 2009. godine, organizacija IMSO u svojoj ulozi LRIT
koordinatora dobila je zadatak izdavanja zahtjeva za izradu prijedloga za uspostavu stalnog
IDE-a. Dana 25. rujna 2009. godine LRIT koordinator objavio je Zahtjev za Prijedlog (RFP)*®
za «Uspostavljanje, djelovanje 1 odrzavanje stalne LRIT Medunarodne razmjene podataka

(LRIT IDE).»

Tijekom zasjedanja MSC-a zemlje ¢lanice EU predale su prijedlog za uspostavu, djelovanje i
odrzavanje IDE-a za LRIT sustav od strane agencije EMSA u Lisabonu. Vijece je usvojilo
prijedlog i dana 30. lipnja 2010. godine EMSA je zapocela projekt Prijenos LRIT IDE s
ciljem da Agencija postane IDE Operater do kraja 2011. godine.

7.2.2. LRIT IDE-funkcije

LRIT podatkovni centri prikupljaju, pohranjuju i pruzaju LRIT informacije (izvjeStaje o

polozaju brodova) korisnicima diljem svijeta.

®Request for Proposal (RFP)
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Glavna funkcija IDE-a je razmjena informacija izmedu podatkovnih centara stoga se na njega
moze gledati kao na ¢voriSte LRIT mreze. IDE je takoder odgovoran za slanje poruka i

nadgledanje stanja komponenti LRIT mreze.

IDE S$alje poruke na odgovarajué¢a odredista pomocu informacija o adresi koja se nalazi u
Planu distribucije podataka (DDP)?. Rije¢ je o dokumentu kojeg posjeduju vlade drzava

Clanica te ga na raspolaganje stavlja DDP Server kojeg odrzava IMO.

IDE sprema informacije iz zaglavlja svih poruka koje se razmjenjuju za potrebe revizije i
statisticke analize. IDE ne Cita niti pohranjuje LRIT informacije (primjerice, polozaj broda)

koje su sadrzane unutar poruke.

IDE ima administrativno sucelje kojemu mogu pristupiti IDE operateri, LRIT koordinatori 1

DC (podatkovni centri) operateri za potrebe obavljanja administrativnih zadataka.

Ya

International Data Exchange (IDE)

®. . gEl

Land Earth Station LRIT Data Center (DC)

Izvor: http://www.cunlogan.cl/portal/es/desc-Irit.html

Slika 7: Razmjena podataka unutar LRIT sustava

7.2.3. Znacajke i dostupnost sustava

IDE mora obraditi i proslijediti svaku ulaznu poruku u roku 30 sekundi od primitka, te dati
odgovarajucu izlaznu poruku. Takoder mora biti u moguénosti primiti 1 obraditi najmanje 100

izvjestaja u sekundi 1 biti dostupan 24 sata na dan, 7 dana u tjednu, odnosno uvijek.

20 Data Distribution Plan (DDP)
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IDE bi trebao imati:

1. Neprekinuti prijelaz na lokalne pomocéne servere,
2. Gotovo neprekinut prijelaz na udaljeni server u sluc¢aju problema u radu

Servera.

7.2.4. Upravljanje LRIT IDE-om

Upravne i tehni¢ke odluke vezane za LRIT sustav, ukljuc¢ujuéi IDE, na medunarodnoj razini

donosi MSC. LRIT Ad Hoc radna skupina uglavnom rjesava tehnicke probleme.

Nadgledanje globalnog LRIT sustava, ukljuéujuc¢i provodenje provjere znacajki LRIT sustava
i djelovanje podatkovnih centara provodi IMSO koju je imenovao MSC kao LRIT

koordinatora.

IDE prolazi reviziju jednom godisnje koju provodi LRIT koordinator kako bi se utvrdilo

udovoljava li sustav zadanim performansama i sigurnosnim odrednicama.
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8. ZAKLJUCAK

Jedan od temeljnih problema suvremenog svijeta je promet, ¢ijim se naglim razvojem stvara
potreba za opéom mobilnos¢u i transportom dobara. U tom smislu, u posljednjih dvadesetak
godina napravljeni su zna¢ajni znanstveno-istrazivacki napori u SAD-u, Japanu, zemljama
Europske Unije i drugim visoko-razvijenim zemljama, na sagledavanju rjeSavanja problema
prometa koristenjem novih informacijsko-komunikacijskih tehnologija i novousvojenih
znanja o vodenju ovakvih kompleksnih sustava i procesa. To novo podru¢je nadgradnje
klasi¢nog prometnog inZenjerstva, nazvano Inteligentni transportni sustavi (ITS), iskazuje
novi pristup i primjenu naprednih upravljackih i tehnicko-tehnoloskih rjeSenja, kojima se
postize veca sigurnost, uc¢inkovitost i pouzdanost prijevoza, a uz smanjenje utjecaja na okolis i
drustvo (smanjenje emisije oneciS¢enja, buka i sl.). Pracenje broja i teZine posljedica nezgoda
prije i nakon uvodenja ITS-a omogucuje relativno objektivnu kvantifikaciju sigurnosnih
dobitaka.

Inteligentni transportni sustavi su u ekonomsko razvijenim zemljama u uporabi ve¢ gotovo
dva desetljeca. Isti su doprinijeli sigurnosti, ublazavanju zagusenja infrastrukture te smanjenju
troSkova prijevoza i utjecaja na okoli§. Medutim, razvoj inteligentnih prometnih sustava nije
bilo lak, iz razloga §to su naisli na negativne kritike i povratne informacija od strane korisnika
i drugih znanstvenika, sto je dovelo do propasti mnogih projekata. No, svijest 0 njihovim
prednostima uvelike ¢e olaksati teret koji je na osoblju u sektoru prometa. Ipak, najvaznije je
da ¢e se na taj nacin smanjiti utjecaj ljudskog faktora, koji je najceS¢i uzrok nesrec¢a u
prometnom sektoru. Konacno, na taj nacin ¢e se posti¢i 1 veca sinergija izmedu logistiCkih
tvrtki, korisnika 1 prijevoznika, a koja ¢e se odrazavati kroz vece doprinose u poslovanju 1
vece uStede na strani korisnika.

Samo osmis$ljen dugoro¢ni sustavni pristup, ukljuenjem svih zainteresiranih, koriStenjem

raznolikih pristupa, mjera i tehnologija moze poluciti kvalitetnije i samoodrzive rezultate.
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9. Popis kratica

KRATICA ZNACENJE

Al Umijetna inteligencija

AIS Satelitski automatski identifikacijski sustav

BRT Bruto registarska tona

CFCA Agencija za kontrolu ribolova zajednice

CSN Satelitsko nadgledanje naftnih mrlja

EFTA Europsko udruzenje za slobodnu trgovinu

EK Europska komisija

EMSA Europska agencija za pomorsku sigurnost

ESA Europska svemirska agencija

EU Europska unija

EZ Europska zajednica

GMES Svjetsko nadgledanje za okolinu i sigurnost

H.C.G. Helenska obalna straza

HNS Medunarodna konvencija o odgovornosti 1
naknadi Stete u vezi prijevoza opasnih i Stetnih
tvari morem

I sl. I slicno

IALA Medunarodno udruzenje ustanova za
svjetionike

ICT Informacijska i komunikacijska tehnologija

IFCD Odobravanje sucelja i funkcija kontrolnih
dokumenata

I8 Inteligentni informacijski sustavi

IMDE Integrirana pomorska podatkovna okolina

IMO Medunarodna pomorska organizacija

IMSO Medunarodna organizacija za mobilne satelite

Itd. | tako dalje

ITS Inteligentni transportni sustavi
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LRIT Sustav za globalno pracenje brodova

LRIT CDC Podatkovni centar za dalekometno
prepoznavanje i pracenje

LRIT IDE Sustav medunarodne razmjene podataka

MAR-ICA Mreza za hitne pomorske intervencije u slucaju
kemijskog oneciScenja

MONINFO Informacijski sustavi za nadgledanje i
smanjenje zagadenja naftom

MSC Odbor za pomorsku sigurnost

SOLAS Medunarodna konvencija o zastiti ljudskih

Zivota na moru
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10. Popis slika

Slika 1.

Slika 2.

Slika 3.

Slika 4:

Slika 5:

Slika 6:

Slika 7:

Zemlje ¢lanice SafeSeaNet sustava

CleanSeaNet mreza zemaljskih postaja

Sateliti u sustavu CleanSeaNet-a

Detekcija i rezultat potvrde na mjestu dogadaja od strane zemlje ¢lanice
Funkcioniranje LRIT sustava

Zemlje ¢lanice LRIT sustava

Razmjena podataka unutar LRIT sustava
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