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OCJENA POSTOJECEG STANJA I TENDENCIJA RAZVOJA SIDRISTA U
ZADARSKOJ ZUPANLJI

Sazetak

U Zaristu sve rigoroznijih i zahtjevnijih propisa 0 zastiti morskog okolisa | zastiti obalnog
krajobraza te obvezama za integralnim upravljanjem obalnim podrucjem i odrzivim razvojem
nautickog turizma, svaki novi zahvat, u ionako osjetljivom litoralnom prostoru, podlijeze
strogim provjerama i gotovo u pravilu opravdano zaustavlja razvoj novih infrastrukturnih

objekata nautickog turizma.

Kako je zbog kontinuirano rastuceg broja nautickih plovila, koja plove te trajno ili
povremeno borave na istocnoj obali Jadrana, kapacitet njihova prihvata u lukama rautickog
turizma ogranicen, to nauticari, a posebice oni s vecim plovilima, sve vise koriste sidrista kao

mjesto svog odredista.

Uvazavajuci postojecu realnost, ali i potrebu za razvojem nautickog turizma kao znacajne
gospodarske djelatnosti Zadarske Zupanije, u ovom radu se sustavno analizira problematika
sidrista: od nacina i potreba za sidrenjem na slobodnim i organiziranim sidristima, ocjenjuje
njihova uloga u gospodarstvu Zadarske Zupanije te ukazuje na mogucnost iskoristavanja
postojecih slobodnih sidrista u organizirana, sa ciljem Sirenja nautickih kapaciteta uz
najmanje moguce prijetnje okolisu, bioloskoj raznolikosti i zaSti¢enim prirodnim i kulturnim

vrijednostima.

Kljucne rijeci: sidriste, organizirano sidriste, nauticki turizam, Zadarska Zupanija.



ASSESSMENT OF THE CURRENT STATE AND TRENDS OF ANCHORAGE
ZADAR COUNTY

Summary

The focus of the rigorous and demanding regulations on the protection of the marine
environment and protection of the coastal landscape and liabilities for integrated coastal
zone management and sustainable development of nautical tourism, each new project, the
already sensitive littoral area, subject to strict checks and almost always justified stopping the

development of new infrastructure of nautical tourism.

As the continuous growing number of boats that sail in and permanently or temporarily
residing on the east coast, the capacity of their admission in nautical ports limited to boaters,
especially those with larger vessels, increasingly used as an anchorage site of your

destination.

Taking into consideration the existing reality, and the need for development of nautical
tourism as a major economic activity of the Zadar County, this paper systematically analyzes
the problem anchorages: of the ways and the need for anchoring in free and organized
anchorage, assesses their role in the economy of the Zadar County and points to the
possibility exploitation of existing free anchorages organized with the aim of expanding
maritime capacity with the least possible threats to the environment, biodiversity and

protected natural and cultural values.

Keywords: anchorage, organized anchorage, nautical tourism, Zadar County.
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1. UVOD

Hrvatska obala Jadranskog mora sa vise od tisucu otoka i vrlo razvedenim obalama, Cistim
morem i povoljnim klimatskim uvjetima pravi je izazov za nauti¢are. Usporedno s rastom
njihova zanimanja za plovidbu jadranskom obalom, tako se i razvijala potrebna infrastruktura:
izgradene su suvremene marine i lucice za boravak uredena su privezista, organizirana sidrista

te uredeni objekti za opskrbu i servisiranje malih brodova i jahti.

Svake se godine broj plovila povecava, i stalno raste potraznja za povecanjem broja vezova u
lukama 1 lu¢icama nauti¢kog turizma. U ljetnim mjesecima gotovo sve lu€ice, porti¢i i muli¢i

sluze za privez nautickih plovila, a svaka zasti¢enija uvala postaje sidriste.

Nauticari, za plovidbu i boravak, posebno preferiraju akvatorij Zadarske Zzupanije koji
zauzima atraktivan dio hrvatske obale smjesten izmedu velebitskog podgorja na kopnu i otoka
Silbe i Oliba na sjeverozapadu pa sve do Vrgade, Murvenjaka i Murtera na jugoistoku, a koje
u nauti¢koj sezoni postaje prenapuceno brodicama svih vrsta i dimenzija. Razlog tome, pored
nesumnjivih prirodnih ljepota 1 kvalitetne turisticke ponude, svakako lezi 1 u tome S§to je to
podrucje zaStiCeno od bure i juga, a ljetne nevere su daleko rjede nego primjerice na

Sjevernom Jadranu.

U Zadarskoj zupaniji raste potreba za novim nauti¢kim sidri§tima, posebice za onim koje bi
mogla prihvatiti ve¢a nauticka plovila. Kompromis izmedu Zelja za razvojem nautickog
turizma i potreba za ocuvanjem morskog okolisa moguce je posti¢i samo ako se uvaze pravila

odrZivog razvoja.

Problem istraZivanja s kojim se autor suo¢io prilikom istrazivanja u ovom diplomskom radu
odnosi se prvenstveno na nedovoljno stru¢ne literature koja tematski pokriva nauticka sidrista
kao i na skromnom sluzbenom opsegu informacija o registriranom fizickom prometu na
organiziranim nautickim sidriStima Zadarske Zupanije te o vrsti, obujmu i kvaliteti usluga
koje se pruzaju.

U skladu s navedenom problematikom odredila sam i predmet istraZivanja: istraziti,
analizirati 1 ocijeniti postoje¢e stanje nautickih sidriSta Zadarske Zupanije te tendencije

njihova razvoja.



Sukladno problemu i predmetu istrazivanja postavila sam temeljnu hipoteza rada:

Primjerenom valorizacijom zasticenih uvala u priobalju i na otocima Zadarske Zupanije te
uspostavom sustava organiziranih nautickih sidrista, na nacelima odrZivog razvoja, i uz
dugorocno planirane sustavne mjere stvorili bi se uvjeti za poboljsanje socijalno-gospodarske

slike prostora Zadarske Zupanije.

Sukladno problemu i predmetu istrazivanja naznacila sam svrha i postavila ciljeve

istrazivanja.

Svrha istraZivanja ovog diplomskog rada je pobliZze upoznavanje s fenomenom nautickih
sidrista, razlozima njihova kori$tenja te njihove uloge u odrzivom razvoju nauti¢kog turizma

Zadarske Zupanije.

Ciljevi istraZivanja jesu: istraziti ulogu i znacaj nauti¢kog turizma za gospodarstvo Republike
Hrvatske, razmotriti vaznija obiljezja nauti¢kih sidriSta, provesti analizu nauti¢kih sidrisSta

Zadarske Zupanije te ukazati na mogucénosti razvoja sidriSta Zadarske zupanije.

Izvori podataka koje sam koristila pri pisanju ovog rada su, pored strucne literature o
nautickom turizmu i zastiti obalnog podrucja, javno objavljeni i na web prostoru dostupni

struéni ¢lanci, izvjestaji i zapazanja autora relevantnih za temu istrazivanja.

Pri izradi ovog rada, koji po svom sadrzaju nadilazi okvire nauti¢kog turizma te obuhvaca i
elemente gospodarske politike i politike o¢uvanja okolisa, koristila sam sljedece znanstvene
metode: analize i sinteze, generalizacije i specijalizacije, deskripcije, kompilacije,

klasifikacije te povijesna metoda.

U skladu s navedenim ciljevima odredila sam zadatke istrazivanja koji sam nakon provedenog

istrazivanja teme diplomskog rada prezentirala kroz slijede¢u strukturu rada:

U prvom dijelu, UVODU, definirala sam problem i predmet istrazivanja, postavila radnu
hipoteza, odredila svrhu i ciljevi istrazivanja, naznacila znanstvene metode koje sam Koristila

u radu te prezentirala struktura rada.

U drugom dijelu rada, ULOGA 1 ZNACAJ NAUTICKOG TURIZMA ZA GOSPODARSTVO
REPUBLIKE HRVATSKE, nakon definiranja osnovnih pojmova i povijesnog prikaza razvoja



nauti¢kog turizama u Republici Hrvatskoj analizirala sam ucinke nauti¢kog turizma na
gospodarstvo, sagledala kapacitete i poslovanje luka nautickog turizma te ukazala na razvojne

mogucnosti nauti¢kog turizma Republike Hrvatske.

Treéi dio rada s naslovom OBILJEZJA NAUTICKIH SIDRISTA, dio je u kojem sam nakon
definiranja pojma i pravnog statusa sidrista, s nautickog aspekta dala opce informacije o
sidrima i sidristima. U nastavku istog poglavlja pojasnila sam nacine upravljanja
organiziranim nauti¢kim sidriStima te prikazala strukturu prometa na organiziranim

sidriStima.

ANALIZA NAUTICKIH SIDRISTA ZADARSKE ZUPANIJE naslov je ¢etvrtog dijela rada u
kojem seam nakon prikaza prostornih, geografskih, oceanografskih i gospodarskih obiljezja
Zadarske Zupanije analizirala nauticka sidrista i njihove prihvatne kapacitete te razmotrila

opravdanost koncesioniranja sidriSta i socio-ekonomske uc¢inke koncesioniranja sidrista.

U petom dijelu rada MOGUCNOSTI RAZVOJA SIDRISTA ZADARSKE ZUPANIJE, ukazala
sam na postojanje jake kauzalne veze izmedu razvoja nautickog turizma opcenito a posebice
nautickih sidri§ta i zaStite prirodnog okolisa. U tom kontekstu naznacila sam strateska

opredjeljenja odrZivog razvoja organiziranih sidrista na podruéju Zadarske Zzupanije.

Sesti dio ZAKLJUCAK, predstavlja sintezu rezultata istraZivanja u radu.



2. ULOGA I ZNACAJ NAUTICKOG TURIZMA ZA GOSPODARSTVO
REPUBLIKE HRVATSKE

Nautic¢ki turizam specifi¢na je vrsta turizma koji se temelji na rekreativnim sadrzajima
vezanim uz plovidbu na morima, jezerima i rijekama. Motiv za turisticko putovanje je
rekreacija i razonoda na plovnom objektu i vodi i kljucni je kriterij za razlikovanje nautickog
turizma od ostalih vrsta turizma. Nauticki turizam ima kompleksnu strukturu i heterogenu
prirodu. Sadrzi osim vlastitih specifi¢nih obiljezja jo§ i elemente zdravstvenog, sportskog,

izletnickog, kulturnog i drugih, sli¢nih vrsta turizma.

Nauticki turizam je atraktivan, perspektivan i vrlo profitabilan turisticki proizvod Hrvatske,
koji svojom prepoznatljivoséu na medunarodnom trziStu, ali i na domacem, doprinosi

turistickom ugledu i cjelokupnom gospodarstvu Republike Hrvatske.

Sagledavaju¢i nauticki turizam kao integralni dio hrvatskog gospodarstva, moze se ustvrditi
kako je nauticki turizam dosad imao znacajnu poziciju turistickoj bilanci drzave ta da bi u
bliskoj buducnosti trebalo bi biti turisti¢ki segment Koji ¢e se najvise razvijati i usavrsavati te
na taj nacin doprinositi domacem gospodarstvu i globalnom zadovoljstvu nautickih turista

koji dolaze na hrvatski Jadran.

2.1. Definiranje pojmova nautickog turizma

Terminologija koja se koristi u stru¢noj literaturi 1 kolokvijalnim raspravama u
specijaliziranom tisku ili web portalima vezana uz tematiku nautickog turizma, nije
ujednacena i Cesto je kontradiktorna, te se u nastavku pojaSnjavaju pojmovi nautickog turizma
prema MetodoloSkim objasnjenima DrZavnog zavoda za statistiku, koja se koriste u ovom

diplomskom radu.

Pojam nautic¢ki turizam (engl. nautical tourism) cesto Se veze uz pojmove pomorskog
turizma (engl. marine tourism), jahting turizma (engl.yachting tourism), jedrilicarski turizam

(engl. sailing tourism), i sli¢éne pojmove razli¢itog obuhvata.



Nauticki turizam je gospodarska djelatnost za koju je prostor bitan preduvijet za poslovanje i
razvoj. To je jedna od najmladih vrsta selektivnog turizma, specificna zbog svof
neravnomjernog prostornog razvoja (Kovacic, i dr., 2012 str. 17). Nauti¢ki turizam posebna je
vrsta turizma koja pored plovidbe u vlastitoj organizaciji - krstarenje vlastitim ili unajmljenim
plovnim objektima s boravkom i/ili no¢enjem turista na njima, obuhvaca i kruzna putovanja u
organizaciji vlasnika plovnih objekata i putni¢kih agencija s boravkom i/ili no¢enjem turista
na plovnim objektima, te plovidbu turista na plovnim objektima radi drugih oblika odmora i
rekreacije (ribarenje, ronjenje). Bitna razlika izmedu nautickog turizma i ostalih oblika
turizma je plovidba odnosno velika pokretljivost turista-nauti¢ara, koja podrazumijeva Cestu,

a nerijetko i svakodnevnu promjenu mjesta boravka.

Prema Zakonu o0 pruzanju usluga u turizmu (NN, 88/10), nauticki turizam je plovidba i
boravak turista nauti¢ara na plovnim objektima (jahta, brodica i brod, za osobne potrebe ili
gospodarsku djelatnosti, i sl.), kao i boravak u lukama nautickog turizma radi odmora i

rekreacije.

Luka nautickog turizma jest turisticki objekt koji u poslovnome, prostornome,
gradevinskome 1 funkcionalnom pogledu €ini cjelinu ili u sklopu Sire prostorne cjeline ima
izdvojeni dio i1 potrebne uvjete za potrebe nautickog turizma 1 turista nauticara. U luci
nautickog turizma pruzaju se turistiCke usluge u nautickom turizmu i druge nadopunjujuce
usluge turistima nautiCarima (trgovacke, ugostiteljske 1 dr.). Luke nautickog turizma

razvrstavaju se u sljedece vrste: sidriste, priveziste, suha marina i marina.

Sidriste je dio vodnog prostora opremljen opremom za privez plovnih objekata u uvali

zaSti¢enoj od nevremena.

Priveziste je dio vodnog prostora i dio obale ureden za pristajanje plovnih objekata.
Opremljeno je priveznim sustavom. Ako mogucnosti vodnog prostora priveziSta dopustaju, u
dijelu vodnog prostora priveziSta moze se oznaciti i mjesto na kojem je dopusteno sidrenje

plovnih objekata.

Suha marina dio je kopna ograden i ureden za pruzanje usluga ostave i ¢uvanja plovnih
objekata na suhom te pruzanje usluga transporta plovnog objekta u vodni prostor ili iz vodnog

prostora do suhe marine.



Marina je dio vodnog prostora i obale posebno sagraden i ureden za pruzanje usluga veza i
cuvanja plovnih objekata te smjestaja turista u plovnim objektima, odnosno u smjestajnim
objektima marine. U marinama se pruzaju i druge uobiCajene usluge turistima nauti¢arima.
Mogu se pruziti i usluge servisiranja i odrzavanja plovnih objekata. Marine se kategoriziraju u

tri kategorije:

e prva kategorija oznacuje marinu najviseg standarda
e druga kategorija oznacuje marinu srednjeg standarda

e treca kategorija oznacuje marinu najnizeg standarda.

Osim kategoriziranih luka nauti¢kog turizma u Republici Hrvatskoj, ovim istrazivanjem

obuhvacene su nerazvrstane luke nautickog turizma.

Akvatorij je povrsina mora luke nautickog turizma s pripadaju¢im gatovima (bez kopnenog

dijela). Vez u moru dio je morskog prostora u kojem se moze smjestiti plovni objekt.

Razvijena obala za privez plovila jest uredeni dio obale na kojem se plovni objekt moze
privezati (gatovi s vezovima). Prostor za smjestaj plovila na kopnu jest uredena povrSina za

odlaganje (smjestaj) plovila.

Boravak u luci nautickog turizma dijeli se na stalni i tranzitni, ovisno o tome je li za
koriStenje veza u moru ili mjesta na kopnu unaprijed zakljuen ugovor. Ako jest, rije¢ je o
stalnom boravku, a ako nije, rije¢ je o tranzitnom (privremenom, dnevnom) boravku. Stalnim

ugovorima smatraju se ugovori zakljuceni na razdoblje dulje od jednog mjeseca.

Motorna jahta jest plovilo na motorni pogon za razonodu, sport ili rekreaciju koje prema
uobic¢ajenim pomorskim uzancama ima kabinu s najmanje dva lezaja, zahod i uredaj za

kuhanje.

Jahta na jedra jest plovni objekt za razonodu, sport ili rekreaciju ¢ije je osnovno pogonsko

sredstvo vjetar. Raspolaze kabinom s najmanje dva lezaja, zahodom 1 uredajem za kuhanje.

Ostala plovila jesu ¢amci (drveni, plasti¢ni, gumeni i sl.) duljine 3 m i vise ili duljine manje
od 3 m ako imaju motor. Tu pripadaju i gliseri ako ne ispunjavaju uvjete za razvrstavanje u

jahte.



2.2. Pojava i razvoj nautickog turizma

Usporedno s razvojem turizma poslije sredine devetnaestog stoljeca, pocinje razvoj nekih
novih oblika turizma, kao sto je nauticki. Nauticki turizam moze se podijeliti na individualni i
masovni. Individualni nauticki turizam koriste pojedinci i njihove obitelji ili prijatelji, a koji
posjeduju vlastite plovne objekte, sto sluze za njihovo osobno zadovoljstvo. To su plovila
vrste ¢amaca, splav, jahta, trimaran i slicno. S druge strane razvio se sustav charter putovanja,

unutar kojeg putuje po nekoliko tisuca putnika na velikim putni¢kim brodovima — cruiserima.

Takvi brodovi su gradeni na na¢in da mogu korisnicima pruziti sva moguca zadovoljstva, od
hrane, pi¢a, spavanja, do zabave, kupanja u bazenima, raznih trgovina, salona za masazu,
koristenje sportskih rekvizita, kockarnica i slicno. Cijene takvih aranzmana prilagodene su

korisnicima i njihovim zahtjevima.

Nauti¢ki turizam je fenomen nastao rastom standarda visoke i srednje klase, kojima obic¢ne
turisticke ponude nisu mogle pokriti njihove potrebe. Nautic¢ki turizam naziva se jos i
maritimni, primorski ili jahting turizam. Sam naziv ukazuje na njegov sadrzaj, te nacin

zadovoljavanja potreba njegovih korisnika (Dul¢i¢, 2002).

Stalnim razvojem nautickog turizma javljaju se novi oblici i sadrzaji koji ga razvijaju i
mijenjaju mu strukturu. Pod tim utjecajem, posljednjih godina, javlja se cijeli niz novih oblika

nautickog turizma.
Sustavno se nauticki turizam moze podijeliti na vise podvrsta (Gracan, i dr., 2006 str. 124):

o Veliki nauticki turizam djeluje putem trajekata, putnic¢kih brodova, hidrobrodova i sli¢no;

e Mali nauticki turizam obavlja se putem ¢amaca, jedrilica, jahti, glisera, skutera, kajaka,
splavi i sli¢no;

e Prema vlasnistvu plovila, razlikuje se nauticki turizam na vlastitom ili plovilu neke
institucije. S druge strane, koriste se unajmljena plovila na odredeno vrijeme (charter);

e Prema motivima Koristi se rekreacijski, sportski i ribolovni nauticki turizam;

e Prema organizaciji plovidbe provodi se individualni nauti¢ki turizam i grupni nauticki

turizam.



U svim oblicima ta je podjela uvjetna. Na svaki nacin svi ti oblici nauti¢ckog turizma sluze za
rekreaciju, provodenje sportskih aktivnosti, dozivljaja, razonode i drugih zadovoljstava

vezanih uz kulturu vode.

Pocetci nautickog turizma na hrvatskoj obali javljaju se izmedu dva svjetska rata, kada su se
nauticari koristili uslugama postojecih obalnih i1 oto¢nih luka. Tek krajem 1960-ih i po¢etkom
1970-ih zapoc€inje se planirati gradnja luka namijenjenih isklju¢ivo nautickim turistima. Od
1975. godine, kada se zapocinju graditi prve marine, do 1984. godine na hrvatskoj obali
Jadrana izgradeno je 19 marina s 4466 vezova u moru. To razdoblje karakteriziraju
pojedinacne razvojne inicijative na malom broju lokacija bez odgovarajuceg sustava nauticke

turisticke ponude.

Osnivanjem "Adriatic Cluba Jugoslavija" 1983. (danasnji ACI) izgradnja marina dobiva novi
zamah, tako da je u razdoblju od 1984. do 1990. izgradeno jo$ 20 marina s 5.814 vezova u
moru. Tako je do pocetka devedesetih godina na tom prostoru bilo rasporedeno 39 marina s
ukupno 10.280 vezova u moru. Za razliku od stanja u prethodnom razdoblju, turisticka
nauticka ponuda na prostoru hrvatskog priobalja i otoka planski se razvija i formira.
Razdoblje od 1993. do danas obiljezila je privatizacija marina, pri kojoj dolaze do izrazaja

razvojni interesi novih vlasnika.

Statisti¢ki podatci za 2012. godinu biljeze promet od 188.457 plovila. Osim luka nautickog
turizma, na podrucju hrvatske obale Jadrana nauticari imaju na raspolaganju viSe od 700 luka,

lucica 1 uvala ravnomjerno rasporedenih duz obale 1 otoka.

U turistickom prometu Hrvatske nauticki turizam ¢ini tek manji dio, odnosno oko 8% ukupnih
dolazaka ili 2% ukupnih nocenja. Ipak, on ima dinami¢nije stope rasta nego odmori$no-
stacionarni turizam. Jedan od razloga tome je povoljan polozaj Hrvatske prema turisticki
emitivnim zemljama Europe. Glavnina nautiCara u Hrvatsku dolazi iz zemalja zapadne
Europe. Tako Nijemci, Austrijanci i Talijani sudjeluju u registriranom nautickom prometu sa

70% do 80%, a domaci i slovenski nauti¢ari s 10% do 12% (Favro, i dr., 2007 str. 68).



2.3. U¢inci nauti¢kog turizma na gospodarstvo Republike Hrvatske

Turizam brzo i nepovratno mijenja ekonomsku i socijalnu sliku svijeta. Prema istrazivanjima
doprinos turizma u bruto-nacionalnom proizvodu u turistickim zemljama iznosi od 6 do preko
10%. Turisticki fenomen (kao 1 nauticko-turisti¢ka plovidba) ve¢ je davno transformiran u
ozbiljnu drustveno-ekonomsku djelatnost, koja zadire gotovo u sve pore drustveno
ekonomskog zivota pojedinih podrucja. Pomoc¢u nauti¢kog turizma, koriste se i naplacuju

prirodne atraktivnosti i drugi raspolozivi nauti¢ko-turistic¢ki resursi.

Kroz nauticko-turisticko trziSte potraznje, poti¢e se razvitak drugih gospodarskih grana i
djelatnosti. Dolaskom i boravkom nauti¢ara u akvatoriju i marinama, brojna inace neprivredna
dobra i djelatnosti recepcijske zemlje pretvaraju se u izdasne gospodarske resurse, koji bez
nautickog turizma, ne bi uopce ili bi u znatno manjem opsegu bili komercijalizirani. Kroz
potro$nju nauticara (posebice inozemnih) ostvaruju se brojni neposredni i posredni uéinci na

pojedine gospodarske subjekte i na gospodarstvo zemlje u cjelini.

2.3.1. Neposredni ili izravni ucinci nautickog turizma

Neposredne 1ili izravne koristi od potroSnje nautiCara imaju gospodarski subjekti koji

neposredno prodaju proizvode ili usluge nauti¢arima, kao $to su:

e luke nauti¢kog turizma, koje prodaju nauti¢ko-turisticke usluge nauti¢arima

e turistiCka, turisticko-ugostiteljska i trgovinska poduzeca, usluzne radnje 1 drugi subjekti
koji pruzaju usluge nauti¢arima

e brodogradevna i brodarska poduzeca, te obrtnicke radnje koji proizvode 1 prodaju plovila,
vr§e njihov remont i popravke, servisiraju i odrzavaju plovila nauti¢ara i pruzaju druge

razli¢ite usluge



2.3.2. Utjecaj nautickog turizma na poslovanje luka nautickog turizma

Suvremena luka nauti¢kog turizma je temeljni oblik luke nautickog turizma. Ona je vrlo
kompleksan objekt nauticko-turisticke receptive, u kojoj se nauti¢arima nudi 1 realizira Citav

niz usluga, nautickog, sportskog, rekreativnog i zabavnog karaktera.

Nauticki turizam, u kontinuiranom razvoju, potencira znacenje luka nautickog turizma kao
pokretaca razvoja lokalnoga gospodarstva, kao novu razvojnu gospodarsku priliku. Jer, one
danas postaju Ciniteljima razvoja ne samo djelatnosti povezanih uz nauticki turizam, kao §to
su to charter, ronilacki turizam, regate, sajmovi i drugo, ve¢ i drugih vise ili manje povezanih

djelatnosti (Lukovi¢, i dr., 2007 str. 115).

Kapital ulozen u izgradnju luka nauti¢kog turizma ima vecu stopu profitabilnosti od onog
ulozenog u druge vrste turizma. U lukama nauti¢kog turizma pruzaju se brojne nauti¢ko-
turisticke usluge kao §to su: usluge veza za plovila s opskrbom vode, prodaja goriva i
elektricne energije, odrZavanje i servis plovila, usluge iznajmljivanja plovila i posredovanja u
njihovoj prodaji, usluge $kole jedrenja i obuke za skipere i voditelje brodica, usluge davanja
vremenskih prognoza i raznih informacija nauticarima, usluge telefona teleks, te prodaja

suvenira i bescarinske robe te razne druge usluge.

Najpovoljniji efekti od nautickog turizma postizu Se u organiziranom charteru, tj. najmu

brodova nauti¢arima kojima vise odgovara plovidba u iznajmljenom nego u vlastitom plovilu.

2.2.3. Utjecaj nautickog turizma na poslovanje i razvitak usluznih djelatnosti

U nautickom turizmu realiziraju se brojne ugostiteljske, trgovinske, obrtni¢ke 1 druge sli¢ne
usluge. To stimulativno djeluje na razvoj turisticke, ugostiteljske, trgovinske, frizerske i
drugih djelatnosti, koje su nuzne za zadovoljavanje potreba nautiCara. Zato se u lukama

nauti¢kog turizma otvaraju brojni ugostiteljski 1 trgovinski objekti i razli€ite radnje.
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U lukama nautickog turizma moguée je organizirati trgovacku mrezu koja je u stanju
kvalitetno opskrbiti nautiCare potrebnim prehrambenim i higijenskim artiklima, ako §to su:
kruh, mlijeko, mlije¢ni proizvodi, povrée, voce, voéni sokovi, meso, riba, sapun deterdZenti,

paste za zube, tisak i drugi proizvodi i razne potrepstine.

2.3.4. Utjecaj nautickog turizma na poslovanje brodogradevne industrije

Nauticki turizam moze povoljno utjecati na razvoj brodogradevnih poduzeca (posebno male
brodogradnje), industrije i obrta, ukoliko su u funkciji proizvodnje i odrzavanja plovila 1

opreme za potrebe nautickog turisti€¢kog turizma.

Osim prodaje plovila, sve ¢eSée se grade brodovi za charter. U posljednje vrijeme sve je veca
potraznja za vec¢im i luksuznijim plovilima, kao $to su brodovi za krstarenja i izlete 1 luksuzno

opremljene jahte.

Ne zaostaje potraznja i za manjim sportskim i luksuznim ¢amcima, gliserima i jedrilicama (sa
I bez motora). Izgradnja plovila za potrebe nautickog turizma u odnosu na plovila za druge

namjene, pokazala se je daleko rentabilnijom.

2.3.5. Utjecaj nautickog turizma na poslovanje i razvitak brodarskih i remontnih poduzeca

Zbog velikog broja razli¢itih tipova plovila i pogonskih motora, javlja se potreba za velikim
brojem razli¢itih popravaka, rezervnih dijelova, boja, strojeva, alata, te radnika razli¢itih

struka i specijalnosti.

Posto se vecina tih radova ne moze vrSiti u marinama, neophodna je mala brodogradnja, kojoj
se pruza Sansa da se kroz izgradnju novih plovila i pruzanje raznovrsnih usluga turistima-

nautic¢arima ukljucujuéi u nauti¢ko-turisticku ponudu.

U svezi s tim, mala brodogradnja nudi nauti¢arima velik broj razli¢itih usluga kao $to su:

usluge tehni¢kog servisiranja plovila, kapitalne remonte, adaptaciju i rekonstrukciju plovila,
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intervencije nakon havarija, izvlacenje, preglede i radove konzerviranja i tekuéeg remonta,
interventne servisne usluge za povremene radove u marinama ili na proizvoljnim sidri$tima i

vezovima i sl.

Za pruzanje pomoc¢i brodovima u havariji i interventne servisne usluge za povremene radove
u marinama ili na proizvoljnim sidri§tima i1 vezovima i sl. Za pruzanje pomo¢i brodovima u
havariji 1 interventne popravke u lukama nautickog turizma i prirodnim uvalama, angaziraju
se brodovi-radionice. Svakom je nauti¢aru, posebno, vazno da li u mjestu u kojem zeli

ljetovati ima moguénosti popravke plovila i nabavke rezervnih dijelova.

2.3.6. Posredni utjecaji nautickog turizma

Za razliku od neposrednih ucinaka koje poslovni subjekti ostvaruju izravnom prodajom
proizvoda ili usluga nauticarima, posredne ucinke koji imaju poslovni subjekti koji izravno ne
prodaju usluge nauti¢arima, vec¢ to ¢ine posredno. Tako npr. Gradevinari grade marine i druge
objekte za poduzeéa koja pruzaju usluge veza i druge usluge nauti¢arima. Brodogradevna
poduzeca proizvode plovila za sport 1 rekreaciju i rezervne dijelove, koje prodaju nauti¢arima

preko trgovackih poduzeca, salona nautike i obrtnickih radnji.

Izgradnja marine i drugih nauticko-turistickih sadrzaja moze pozitivno utjecati na opcu
komunalnu opremljenost lokalne sredine i povecati broj i1 kvalitetu razli¢itih usluga. Tu se
prvenstveno misli na izgradnju ili znafajno poboljSanje kanalizacijske mreze, vodovoda,
prometnica, telefonske i elektricne mreze, otvaranje razli¢itih servisa, poboljSanje kvalitete
usluga u viSe razli¢itih djelatnosti. Sve to moze doprinijeti profiliranju turisticke ponude 1
turistickom imidzu mjesta, odnosno uzeg ili Sireg podrucja. Isto tako, marina dobro

uklopljena u postojece urbanisti¢ke sadrzaje, moze biti novi element turisticke atrakcije.
Posebnu ulogu nauticki turizam ima na podru¢ju zaposljavanja radno-aktivnog stanovnistva.

Prema istrazivanjima, danas je gotovo svaki osmi radnik u svijetu zaposlen u turizmu ili

putni¢kom prometu , s tendencijom povecanja tog broja.
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2.4. Kapaciteti i poslovanje luka nauti¢kog turizma u 2012. godini

Kapaciteti za prihvat plovila nisu ravnomjerno rasporedeni duz hrvatske obale. Od 363 luke,

lucice, sidriSta i marina, kvarnerski, zadarski i dubrovacki akvatorij ih sadrze 60%. Ipak,

ponajviSe zbog Nacionalnog Parka Kornati, najatraktivnije je plovno podrucje Zadarske

zupanije. Nautickim turistima je ovo podrucje posebno zanimljivo zbog velikog broja otoka

Sto pridonosi zanimljivosti arhipelaga.

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku 2012-te godine u Republici Hrvatsko je bilo

registrirano 98 luka nauti¢kog turizma na morskoj obali, i to 62 marina (od toga 11 suhih

marina) i 36 ostalih luka nauti¢kog turizma. Ukupna povrSina njihova akvatorija jest

3.266.746 m?, u kojima je nauti¢arima je na raspolaganju ukupno 21.491 vez, od toga 15.973

veza u moru i 5.518 vezova na kopnu.

Hrvatske za 2012. godinu predocava se tablicom 1.

Struktura kapaciteta nautickog turizma Republike

Tablica 1. Struktura kapaciteta nauti¢kog turizma Republike Hrvatske za 2012. godinu

Marine Nerazvrstan
g = fqé) marina marina marina marina ¢
Zupanija _% £ 3 ms:rr;ﬁa I 1. M. kategorizirana na:xutli(éeko
o) 7] E kategorije kategorije kategorije i (s)izél:‘ifre::a turizmag
Republika
Hrvatska 98 17 13 11 6 24 17 4 6
Primorsko-
goranska 29 8 6 6 1 3 3 1 1
Zadarska 19 7 2 2 - 4 4 - -
Sibensko-
kninska 13 1 - - 2 4 5 - 1
Splitsko-
dalmatinska 16 1 2 2 ) 5 3 2 1
Istarska 15 - 2 - 3 6 2 1 1
Dubrovacko-
neretvanska 6 ) 1 1 ) 2 ) ) 2

Izvor: Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr [20.09.2013.]

U lukama nauti¢kog turizma 31. prosinca 2012. na stalnom vezu bilo je 14.396 plovila, §to je

za 0,8% viSe nego 31. prosinca 2011. Vezom u moru koristilo se 85,5% plovila, a isklju¢ivo

mjestom na kopnu 14,5%.
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Prema vrsti plovila, na stalnom vezu koja su se koristila vezom u moru, 48,2% su motorne

jahte, 50,2% su jahte na jedra, a 1,6% su ostala plovila.

Prema zastavi plovila najviSe plovila na stalnom vezu bilo je iz Hrvatske (31,7%), Austrije
(18,6%), Njemacke (16,5%), Slovenije (6,6%), SAD-a (6,4%) 1 Italije (6,1%), Sto ¢ini 85,9%

od ukupnog broja plovila na stalnom vezu.

Prema vrsti plovila u tranzitu koja su se koristila vezom u moru, 33,6% su motorne jahte,

63,4% su jahte na jedra, a 3,0% su ostala plovila.

U tom razdoblju najviSe plovila u tranzitu bilo je iz Hrvatske (46,3%), Italije (18,4%),
Njemacke (11,5%), Austrije (7,6%) i Slovenije (3,8%), §to ¢ini 87,6% plovila od ukupnog

broja plovila u tranzitu.

Ukupno ostvaren prihod luka nautickog turizma u 2012. iznosio je 660,0 milijuna kuna, pri
¢emu su 487,8 milijuna kuna ostvarena od iznajmljivanja vezova, §to od ukupno ostvarenog
prihoda iznosi 73,9%. U odnosu na 2011., ukupan prihod ve¢i je za 10,0%, dok je prihod od

iznajmljivanja vezova veci za 11,0%.

2.5. Razvojne moguénosti nautickog turizma Republike Hrvatske

Hrvatska ima komparativne prednosti u prirodnim ljepotama, pejsaznoj slikovitosti i
ekoloskoj ocCuvanosti, §to su vazna obiljeZja za razvoj 1 buducnost nautickog turizma,
medutim, nisu i dovoljna. Prirodna osnova za razvoj nauti¢kog turizma Republike Hrvatske je
Jadransko more s razvedenom obalom duzine 6.176 km, od cega 4.398 km pripada obali

otoka, s ukupno 1.244 otoka, otocica i hridi, od kojih je naseljeno 50 otoka.

Zahvaljujué¢i svom prirodnom potencijalu i poziciji (izlaz na more ostalim europskim
zemljama) Hrvatska ima predispozicije da privuce znacajni segment potraznje za nauti¢kim
turizmom. Razvedenost hrvatske obale uz veliki broj otoka, glavni su aduti razvoja nautickog
turizma u Hrvatskoj. Ogranicavajué¢i ¢imbenici su nedovoljan broj vezova i niska kvaliteta
usluga u marinama, nesrazmjer rasta broja charter plovila i potraznje za njima, porezna

politika i dr.
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Dvije grupe c¢imbenika u najvecoj mjeri odreduju konkurentnost nautickog turizma

(Strategija, 2008):

1) Op¢i c¢imbenici: klimatski uvjeti, ljepota i Cisto¢a mora, ljepota krajolika koja
podrazumijeva razvedenost i raznovrsnost obale i otoka ukljucujuéi naselja;

2) Posebni ¢imbenici: prometna dostupnost polazne luke nautickog turizma u odnosu na
glavna trziSta, osobna sigurnost i sigurnost plovidbe, broj, prostorni raspored i
opremljenost luka nauti¢kog turizma, odnosno mogucnost veza plovnih objekata u lukama
nauti¢kog turizma ili na nautickom vezu u javnim lukama, ljubaznost i educiranost
osoblja, ponuda ostalih sadrzaja potrebnih za odrzavanje i opremanje plovnih objekata za
plovidbu, atraktivnost sadrzaja na kopnu, kulturna ponuda kao bitni ¢imbenik turisti¢ke pa
tako i nauti¢ke ponude, cijene usluga, propisi vezani uz plovidbu i stacioniranje plovnih

objekata, porezi i takse.

Unato¢ izrazenoj dinamici razvoja nautickog turizma u proteklom razdoblju, rezultati nisu
ravni moguénostima koje za njegov razvoj kod nas postoje. Hrvatska ostvaruje suverenitet na
oko 12,2% obalne crte i na oko 33% obalne crte otoka u Sredozemlju, $to upucuje na prirodni

potencijal za razvoj nauti¢kog turizma.

Turisti¢ki razvijenije sredozemne zemlje Italija, Francuska i Spanjolska imaju i razvijeniju
ponudu nauti¢kog turizma. One, medutim, nemaju tako privla¢nu obalu s oto¢nim skupinama
kao Hrvatska, Grcka i Turska. Dakle, moze se re¢i da su Hrvatskoj u pogledu razvijenosti
ponude najveéi konkurenti Italija, Francuska i Spanjolska, a u pogledu atraktivnosti obale
Grcka i Turska. Slovenija i Crna Gora nisu stvarni konkurenti zbog skromnih kapaciteta i

razmjerno kratke obale.

U ponudi vezova za nauticke plovne objekte u Hrvatskoj u odnosu na sredozemne zemlje udio
Hrvatske iznosi oko 6,9%, Francuske 47,3%, Italije 10,4%, Gréke 6,4%, Turske 4,9% itd. S
obzirom na duljinu obalne crte, Hrvatska ima oko 2,6 nauticka veza po kilometru, Francuska
64, Ttalija 3,1, Spanjolska 20,2, Gréka 1,1, Turska 2,2 itd. Kad se ovi pokazatelji stave u
relativan odnos, moze se uociti da Hrvatska ima udio duljine obale dva puta ve¢i od udjela u
broju vezova. Ta je razlika jo§ ocitija na primjeru Grcke, gdje je odnos 1:5. Medutim,
Francuska i Spanjolska te Slovenija, iako u postotno malim udjelima, imaju obrnuti odnos —

znatno veci udio je u broju vezova nego u duljini obale. Nadalje, kad se promatra broj vezova
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po kilometru obale na Sredozemlju Hrvatska se s 2,6 veza po kilometru obale nalazi na

Sestom mjestu, iza Francuske, Slovenije, Spanjolske, Crne Gore i Italije.

Na obalama Sredozemlja, prema broju luka nautickog turizma na prvom je mjestu Francuska,
zatim slijede Spanjolska i Italija, a Hrvatska je na ¢etvrtom mjestu zajedno s Grékom. Prema
broju vezova na Sredozemlju Hrvatska je takoder na Cetvrtom mjestu s 18.377 vezova, a oni

¢ine 6,7% od ukupnog broja vezova.

Iz ve¢ navedenih podataka o duljini obalne crte zemalja na Sredozemlju vidi se da je Hrvatska

na tre¢cemu mjestu. Nadalje, prema broju otoka Hrvatska je na drugom mjestu.

Prema tim pokazateljima, Hrvatska ima jo§ neiskoriStenih moguénosti za povecanje broja
marina i vezova, pri ¢emu duljina obalne crte nije jedini kriterij za takvu ocjenu nego i broj
otoka, otocCica 1 hridi. 1z toga proizlazi da su zemlje ¢ije su prirodne moguénosti za razvoj

nauti¢kog turizma slabije od hrvatskih, uspjesnije iskoristile te svoje mogucnosti.

Analiza ocjene konkurentnosti hrvatskog nautiCkog turizma wukazuju na nuZnost
repozicioniranja i restrukturiranja hrvatskih marina u skladu s trendovima na trzistu nautic¢kih
usluga (Gracan, 2006).

Budu¢i razvoj svakako treba temeljiti na strateSkom promiSljanju u okviru StrateSkog
planiranja razvoja hrvatskog turizma, te koncepta odrzivosti. Pri tome treba slijediti dva
pravca (Gracan, 2006): maksimalno iskoriStavanje kapaciteta za vezove u ve¢ postojeéim
luCicama i lukama te izgradnju kvalitetne infrastrukture za nauti¢are u marinama i lukama, te
zabavnim sadrzajima u njihovoj blizini. Poseban znacaj treba dati razvoju sektora

iznajmljivanja vezova, koji posljednjih godina pokazuje dinamican rast broja charter plovila.

Medutim, kako se navodi u Strategiji razvoja nautickog turizma Republike Hrvatske do 2019.
godine (Strategija, 2008), unato¢ dosadas$njim razvojnim dostignu¢ima, nauti¢ki turizam
kvalitetom u mnogim elementima ponude nije dosegnuo razinu vrijednosti prirodnog i
povijesnog nasljeda, kao ni prostorne moguénosti razvoja, odnosno hrvatski nauticki turizam
jos$ nije iskoristio sve svoje razvojne potencijale. Kako se radi o najvrjednijem prostoru
(pomorsko dobro), prostorno planiranje ima posebno znacenje. Pri planiranju novih lokacija,
kako navode Kovaci¢ i Dundovi¢ (2012 str. 183), potrebno je ukljuciti znanstvenike pravne,

pomorske, tehnoloske, ekonomske i drugih struka.
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3. OBILJEZJA NAUTICKIH SIDRISTA

Na hrvatskim otocima i obali brojne su uvale pogodne za sidrenje $to ne znaci i da se u njima
treba omoguciti nauticko sidrenje. Mnoge od njih jo§ su netaknute, neizgradene, s tek
pokojom ku¢om na obali. Druge su okruzene manjim brojem kuca obi¢no nastalih oko starih

ribarskih kucica, a na obali nekih stara su oto¢na mjesta.

Pod pritiskom razvoja, mnoge su uvale posljednjih desetlje¢a promijenile svoj autohtoni
izgled i postale apartmanska naselja ili nauticke marine, privezi$ta i sidriSta. Razvojem
svijesti o potrebi o¢uvanja morskog okolisa i integralnog upravljanja priobalnim prostorom

sprjeava se namjera da se u uvalama pogodnima za sidrenje sagrade marine.

Unato¢ tome mnoge su uvale ipak pretvorene u organizirana sidrista. Na njih su dodijeljene
koncesije pa su koncesionari postavili korpomorta, sidrene lance i konope s bovama za privez

koje se naplacuju.

S razvojem nauti¢kog turizma, a posljednjih tridesetak godina i razvojem masovne plovidbe
radi sporta i zabave sidrenje se bitno promijenilo. Dok su profesionalnim pomorcima ili
ribarima sidri$ta bila nuZnost u nedostatku luka ili dok su cekali da bi uplovili u njih,
nauti¢aru je sidrenje Cesto i svrha i cilj plovidbe. SidriSta se u nautiCkom turizmu Koriste iz

slijedecih razloga (Karli¢, 2010):

e Ciljano koriStenje sidri$ta zbog nacina koriStenja odmora (kupanje, ribarenje, ronjenje...)

e Zbog zaklona od vjetra i mora uslijed nevremena ili zbog kvara na plovilu

e Iz nuznosti zbog nedostatka veza. Ucestala je pojava da u ljetnoj sezoni, zbog prevelikog
broja plovila, nedostaje vezova u lukama ili na priveziStima te mnogim nauti¢arima
sidriSte preostaje kao nuzni izbor.

e Zbog uStede. Mnogo nauticara, osobito onih koji dugo plove na vlastitim brodovima s
malim budZetom, osamljene uvale pohodi i zato $to u njima vez ne moraju platiti ili je
bitno jeftiniji od onoga u marinama i na rivama.

Nauticari izuzetno cijene sigurno sidriSte gdje se mogu bez bojazni za vlastitu sigurnost i

sigurnost svog plovila prepustiti odmoru.
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3.1. Pojam i pravni status sidriSta

Zakonsku regulativu koja ureduje odnose u nautickom turizmu ¢ini splet slijede¢ih zakona:
Pomorski zakonik, Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma, Zakon o
pruzanju usluga u turizmu, Zakon o obveznim odnosima, Zakon o pomorskom dobru i

morskim lukama i Zakon o zastiti potroSaca.

Pruzanje usluga organiziranog sidriSta je novonastala djelatnost usluge nautickog turizma ¢iji
korisnici su gotovo svi vlasnici ili korisnici plovila, prvenstveno brodica i jahti. Ova
djelatnost prema kriteriju vrste usluge, pripada turizmu kao grani gospodarstva. Medutim, u
odnosu na predmet na koji se ta usluga odnosi ova djelatnost nuzno ulazi i u regulaciju
pomorskog prava, a u odnosu na vrijednosti koje se izlazu riziku nuzno je uklju¢ena i u pravo

osiguranja.

Sidriste je morsko podruc¢je pogodno za usidrenje brodova, umjerene dubine i mekana dna.
ZaSti¢ena sidriSta se nalaze u akvatoriju luke ili zaljeva, a otvorena sidriSta se nalaze u
nezaSticenom dijelu akvatorija. Namijenjeno je kratkotrajnom boravku brodova
(no¢enje/nekoliko dana); pretpostavlja znacajnu autonomiju plovila koja borave na sidristu.
Moze imati svoj sustav sidara ili se sidrenje moZe obavljati brodskim sidrima. SidriSta nisu

opremljena komercijalnom infrastrukturom.

Promatrano s nautickog aspekta valja razlikovati sidriSta koja su kao takva ucrtana na
pomorskim kartama 1 oznac¢ena jasnim oznakama a namijenjena brodovima ili brodicama koje
¢ekaju vez u luci, organizirana sidriSta namijenjena plovilima nautickog turizma koja
podlijezu sustavu naplate i mjesta pogodna za sidrenje na kojima je dopusteno sidrenje ako se
ne ugrozava sigurnost plovidbe na moru i nije u suprotnosti s odrebama o o¢uvanju morskog

okolisa.

Isto tako valja ukazati na bitnu razliku izmedu sidrista i priveziSta. Priveziste je dio vodenog
prostora i dio obale ureden za pristajanje plovnih objekata i opremljen priveznim sustavom.
Ako mogucénosti vodenog prostora privezista dopustaju, u dijelu vodenog prostora privezista
moze Se oznaciti 1 mjesto gdje se mogu sidriti plovni objekti. Priveziste je takoder dio

vodenog prostora i obale ureden za pristajanje plovnih objekata nautickog turizma. Postojece
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luke javnoga prometa preuzimaju povremeno i stalno funkciju luke nautickog turizma, u

kategoriji pristanista (Lukovi¢, i dr., 2007 str. 115).

Organizirano sidriste je mjesto na kojem sa ¢amci i brodovi ostavljaju duze vrijeme. Ova
vrsta veza sastoji se od teSkog utega (obi¢no od betona) ili sidra, lanca ili plutace. Sidriste se
koristi na mjestima koja ne dopustaju privezivanje ¢amaca uz obalu ili na mjestima gdje se
jedrilice i drugi brodovi ostavljaju neprekidno u vodi, a uz obalu nema dovoljno mjesta za

SVE.

Tako organizirana i uredena sidriSta povecavaju sigurnost na moru s obzirom da je privez na
sidrenu plutacu (bovu) daleko jednostavnija operacija od samog ¢ina sidrenja, kojeg su nekad
poznavali samo iskusni dobri nauti¢ari i pomorci, znalci jadranskog arhipelaga. Takva praksa
je uz povecanu sigurnost omogucila i da se u jednoj uvali usidri daleko ve¢i broj plovila nego
Sto bi to bilo izvedivo sidrenjem. Posebno je to vazno na sjevernom jadranu, na kojem su
¢es¢i ljetni neverini nego na jugu. Pored toga koncesionar se brine i za Cistocu uvale te Cisti

smece, vodi racuna i o sigurnosti, a moze i ponuditi dovoz namirnica i sli¢ne sitne usluge.

Svakako, postavljanje sidrenih plutaca je s aspekta o¢uvanja okoliSa puno bolje rjeSenje od

izgradnje lucica, koje bi zasigurno s vremenom prerasle u marine.

| iskustva nekih najpopularnijih nauti¢kih odredista na kojima je mnogo viSe mjesta na
bovama nego u marinama, poput brojnih karipskih otoka, to potvrduju. U Jadranu, Sto je
takoder vazno, svakim vezivanjem na bovu, umjesto sidrenja, pridonosi se sprjecavanju

Sirenja alge Caulerpa toxifolia.

Sidrenje je samo dijelom regulirano propisima, i to uglavnom kad je rije¢ o dodjeli koncesija
na sidriSta. RijeC je uglavnom o pravima koncesionara dok se posebno ne reguliraju njihove
obveze prema nauti¢arima. Razumljivo je da vez na sidrenoj plutaci valja platiti. U pravilu
znatno manje nego u marini. Njegova je cijena uglavnom izmedu 30 1 40% svote koja se placa

u marini.

Koncesije za uvale u Hrvatskoj dodjeljuju Zupanije (regionalna vlast) pa se i ponasanje

koncesionara, cijene i razina usluge poprili¢no razlikuju od mjesta do mjesta.

19



Primjerice poprilicno je raznolika praksa koncesionara kad su sve bove zauzete pa se nautiar
usidri na podru¢ju pod koncesijom. Neki ¢e koncesionar to pokusSati sprijeciti, drugi ¢e
pokusati naplatiti 1 takvo sidrenje, a tre¢i ¢e jednostavno dopustiti sidrenje i to nece naplatiti

(Karli¢, 2010).

Stoga je u interesu hrvatskog nautiCkog turizma potrebno tu problematiku regulirati

jedinstveno za Citav hrvatski dio Jadrana.

Pravni status 1 rezim koriStenja sidrista 1 priveziSta ima iznimno vazan znacaj kako za nauticki

turizam tako 1 za cjeloviti lucki sustav luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene.

Sidrista i priveziSta imaju vaznu ulogu za siguran boravak brodica i brodova u hrvatskim
unutarnjim morskim vodama. U pravnom smislu ne smiju se mijesati i supstituirati privezista
1 sidriSta s pravnim pojmom morske luke. PriveziSta i sidriSta su ili samostalni prihvatni
objekti nautickog turizma odnosno prihvatni objekti za privez ili sidrenje brodica ili su

sastavni dijelovi luckog podruéja (Kundih, i dr., 2012).

Stoga je potrebno jasno definirati pravne pojmove, model koriStenja 1 nadleznosti u postupku

donoSenja koncesija za gospodarsko koriStenje 1 posebnu uporabu sidrista i privezista.

Pri tome se prvenstveno misli na elementarnu pravnu sigurnost kako korisnika usluga tako i

ovlastenika koncesija te zaStite interese domicilnog stanovniStva.

3.2. Opéenito o sidriStima i sidrenju

Sidrenje je manovra tijekom koje se obara sidro s namjerom ogranicenja slobodnog kretanja
plovila kroz vodu. Manovra se osim u izvanrednim situacijama izvodi kada je plovilo
zaustavljeno ili kad se sporo krece prema natrag (voznja krmom). To zbog toga kako sidreno
uze ili lanac ne bi zahvatili ili oStetili kormilo ili vijak. Obaranje sidra pri laganoj voZnji

krmom ima dodatnu prednost $to ¢e se sidro bolje ukopati u mulj i time bolje drzati.

Sto se ti¢e odabira sidrenjaka izmedu konopa ili lanca to uvelike ovisi o preporukama
konstruktora plovila ali i o iskustvu posade na plovilu. Sidrenje je, u prvom redu cijeli skup

kompromisa izmedu $to boljeg i sigurnijeg sidrenja nasuprot §to manjem 1 spretnijem sidru...
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Sto kra¢em konopu ili lancu (Karli¢, 2010), Sto jednostavnijoj 1 spretnijoj cijeloj izvedbi s Sto

manjim troskovima nabave sidra i opreme.

Za sigurno sidrenje, posebno zbog sigurnosti plovidbe, pored poznavanja tehnike sidrenja i
odabira mjesta za sidrenje vazno je poznavanje Karakteristika nekih meteoroloskih

parametara, kao Sto su temperatura zraka, padaline i vjetrovi.

Za plovidbu je posebno vazno poznavati najces¢e vjetrove na podrucju Jadrana. To su bura
(NNE do ENE), jugo (ESE do SSE) i maestral (WNW do NW). Osim njih puSu i vjetrovi iz
smjerova S (o$tro), SW (lebi¢, garbin), W (pulenat), N do NW (tramontana), E (levanat), te

vjetrovi obalne cirkulacije (burin ili kopnenjak i zmorac).

U jesenskom i zimskom razdoblju najéeséi je vjetar na juznom Jadranu jugo, a na sjevernom
bura. Ljeti su jugo 1 bura puno rjedi, a naj¢eS¢e puSe maestral. Vjetar jacine 6 bofora ili viSe
puse uz obalu 25 do 40 dana godisnje, a na izlozenim mjestima moze puhati i preko 100 dana
u godini. Olujni vjetar jaCine 8 bofora ili vise puse od 2 do 10 dana u godini. Najcesée se

javlja u obalnom podruéju kao bura, a rjede kao jugo (Favro, i dr., 2007 str. 63).

3.2.1. Sidra i sidrenje

Postoji viSe vrsta 1 raznih konstrukcija sidara. Neovisno o njegovoj konstrukeiji sidro mora
zadovoljiti svoju osnovnu namjenu a to je zadrzati plovilo unutar kruga koji je odreden
duZinom sidrenjaka (sidreni konop ili sidreni lanac) od tocke sidrenja. Postoji viSe vrsta sidara
koje su dobili nazive po svojim konstruktorima (Danforth, Hall) ili prema obiljeZjima (macak,

admiralitetsko).

Sidro je sigurno kada "dobro drzi" a to je u pravilu onda kad je zapelo za neku stijenu ili se
ukopalo, a isto tako za sigurno sidrenje vazno je da je sidrenjak dugacak najmanje koliko su 1

¢etiri dubine na kojoj je sidro leglo (Crepulja, 2012).

To podrazumijeva da ako je sidro na dubini 3 metra, sidreni konop mora biti dugacak
najmanje 12 metara — ili dulji. Za dobro i sigurno sidrenje sidreni konop mora biti dugacak
toliko da sidro lezi §to dalje od brodice. Ta udaljenost osiguravat ¢e polegnutost sidra koju ¢e

jos pojacati tezina predlanca (andela).
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Slika 1. Pravilno sidrenje

Izvor: http://www.morsko-prase.hr/savjeti_3.htm [06.09.2013.]

Na slici 2. vidljivo je kako snaga drZzanja sidra opada s skrac¢enjem duljine sidrenog konopa i

smanjenjem kuta struka sidra prema dnu.

Slika 2. Snaga drZanja sidra

Izvor: http://www.morsko-prase.hr/savjeti_3.htm [06.09.2013.]

Neki proizvodaci uzadi nude sidrene konope s ugradenim olovom u zadnjih deset metara
konopa. Glavna prednost ovakvog konopa je jednostavno rukovanje i odlaganje.
Ne preporuca se za sidrenje koristiti konope iz materijala Cije je specifi¢na tezina manja od
vode (~ 1000 kg/m3). Takvi konopci plutaju na vodi i imaju tendenciju da isplivaju i time
umanje snagu drzanja sidra. Takvi su konopi iz polipropilena (PP). NajceSce se koriste
polyamidni (PA)(Nylon) i poliesterski (PES) sidreni konopi i to sukani sa 3 ili viSe strukova
ili pleteni.
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3.2.2. Vrste morskog dna pogodnog za sidrenje

Za dobro drzanje sidra vazna je vrsta dna. Na pjeskovitom ili muljevitom dnu bolje ¢e drzati
sidro koje se moze ukopati, ili koje ima veée povrsine krakova (Siroke lopate). Uski krakovi
¢e "zaorati" kada ga jace povuce brodica pod udarom snaznijeg naleta vjetra ili vala.
Prelagano sidro nece se ni ukopati kako valja u pijesak ili mulj,a pogotovo ne ako je dno

obraslo travom, a krakovi nisu oStrini Siljati.

Vecina je nautiara prihvatila Danforth sidro kao pouzdano i prakti¢no. Na palubi zauzima
manje mjesta, odnosno ne strSe mu krakvi na sve strane, a na dnu se ukopava dobro u mulj i
pijesak, i dobro drzi sa svojim krakovima povecane povrSine. Konstruktor Danforth, po
kojemu je sidro dobilo svoj naziv, tvrdi da to sidro teSko 10 kilograma drzi kao"macak" ili

"admiralitetsko" od 25 kilograma.

Prilikom sidrenja valjka na pomorskoj karti ustanoviti dali je na om mjestu dozvoljeno
sidrenje ili postoje neke podvodne prepreke (podmorski kablovi ili cijevi), moze do¢i do

oste¢enja podvodnih instalacija i time prouzrociti Stetu.

Osim u sluCajevima neposredne pogibelji, velike Zzivotne ili materijalne opasnosti u
nevremenu, kada brodica ostane bez pogona moguce je nepripremljeno ili iznenadno bacanje

sidra. U suprotnom sidro ¢e se uvijek potopiti promisljeno i osmisljeno.

To zna€i, ocijeniti gdje treba baciti sidro u odnosu na struju, vjetar, valove, druge ve¢ u blizini
usidrene brodice, pa onda od priveza uz obalu, ili ako se sidri na sidriS§tu kamo ¢e vjetar

okrenuti brodicu, s ne udari u drugo plovilo ili da se ne prepreci plovni put.

Blok sidro je teska betonska gromada sa lancem i bovom na povrSini za koju se moze vezati
na nekom stalnom sidristu, obicno na dulje vrijeme, a mozda i zimovanje. Zato je to "mrtvo"
sidro i potopljeno, umjesto nekog klasi¢nog sidra. Za veéu sigurnost postavljaju se i po dva

bloka povezana lancem.

Ako je to sidriSte bez priveza na obalu, plutaca (bova) mora imati vrtilo kako se nebi lanac ili
Sto je ve¢ izmedu plutace i bloka, usukao vrtnjom brodice nosSene vjetrom oko bove, tako

skratio i najzad prekinuo.
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3.2.3. Utjecaj sidrista na morski okolis

Prirodni resursi su jo$ uvijek glavni motivacijski faktor za dolazak i boravak turista u
Hrvatskoj. Odrzivo iskoriStavanje, zastita 1 razvoj prirodnih dobara je uvjet bez kojeg nema

dugoro¢nog razvoja turizma u Hrvatskoj.

Negativni utjecaj turizma na prostor i okoli§ moze se svesti na najmanju mogucu mjeru samo
upravljanjem, njegovim razvojem, §to podrazumijeva planiranje racionalnog i kontinuiranog
odnosno ograni¢enog i usmjeravanog koriStenja prostora za izgradnju kapaciteta i primjenu

svih mjera zastite okolisa.

Ukoliko se monitoring redovito provodi moguce je pravovremeno uociti i sprijeciti nezeljene
promjene u okoliSu. Na obalnim podru¢jima odvija se niz gospodarskih djelatnosti, osim

turizma, kao $to je, industrija, promet, ribolov, marikultura te urbanizacija.

Osnovni preduvjet odrzivog suzivota menu pojedinim djelatnostima je njithovo odgovarajuce

lociranje i odgovorno gospodarenje.

Na organiziranim sidriStima se organizira odrzavanje reda, prikupljanje 1 odvoz smeca,
protupoZarna zaStita i ocuvanje okoliSa. Sav otpad se treba razvrstavati i odvoziti na

adekvatno 1 predvideno mjesto za to o troSku investitora.

Jadran je plitko more koje se, u odnosu na ostatak Sredozemlja, istie po razmjerno vecem
broju biljnih 1 Zivotinjskih vrsta, te najviSe endema. Najvece prijetnje ugroZenim 1 zasticenim

vrstama dolaze od uniStavanja staniSta, unosa invazivnih vrsta, balastnih voda i dr.

Do uni$tavanja staniSta dolazi najviSe izgradnjom naselja, luka, te turistickom aktivno$céu.
Invazivne strane vrste drugi su razlog ugrozenosti bioloske raznolikosti koje mogu negativno

utjecati i na Zivot i na zdravlje ljudi, te nanijeti ozbiljne Stete gospodarstvu.

U hrvatskom dijelu Jadrana pojavile su se dvije invazivne zelene alge Caulerpa taxifolie i
Caulerpa racemosa, koje predstavljaju najvecu prijetnju bioloskoj raznolikosti i dugoro¢no
mogu nanijeti Stete ribarstvu i turizmu. Posebno je opasna Caulerpa taxifolie. Ova alga koja je
u Jadranu poznata ve¢ duzi niz godina iznimno je invazivna i opasna po autohtone biljne

vrste. Naime, ona drasticno smanjuje brojnost i sustav prirodnih biljnih i Zivotinjskih vrsta.
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Dokazano je kako s podrucja na kojemu se udomi istisne sve ostale alge i Zivotinje, posebno

spuzve, koralje i morske jezince (ZADRA, 2010).

Najgore je Sto se njome ne hrani ni jedna riba ili glavonozac, pa nakon $to se ona "doseli" na
morsko dno ostaje samo jednoli¢na podmorska zelena livada. Radi toga, predstavlja ozbiljnu

prijetnju bioloskoj raznolikosti podmorja.

Caulerpa taxifolie se iri prijenosom sidrima i mrezama. Sirenje se sprjetava jedino fizickim
uklanjanjem, te zabranom sidrenja i ribolova na nalazi§tima. Stoga se preporuca koriStenje
plutaca zbog sigurnosti sidrenja i o€uvanja podmorja od spomenute invazivne alge. Preporuca
se da se na pojedine plutace veze samo 1 brod i to na naéin da konop od broda do plutace

bude duzi od 3,5m.

3.3. Upravljanje organiziranim nauti¢kim sidriStima

Upravljanje organiziranim nautickim sidriStima spada u djelokruga rada regionalne uprave
koja te poslove povjerava na upravljanje koncesionarima sukladno Zakonu o pomorskom

dobru i morskim lukama (NN, 38/09) ili su dio luke otvorene za javni promet.

Na sidriStima koja nisu na popisu organiziranih sidriSta ne smije se naplacivati pristojba za
sidrenje brodova i jahti u nautickom turizmu. Zabranjeno je sidrenje brodova, jahti i brodica
na podru¢jima koja su kao takva posebno naznacena na pomorskom kartama i1 drugim

publikacijama u izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta.
Sidrenje na takvim mjestima predstavlja pomorski prekrsaj za Cije su krSenje predvidene
visoke kazne.

3.3.1. OdrZavanje reda na organiziranim sidristima

Osoba koja upravlja jahtom ili brodicom odgovorna je za sigurnost plovila dok se nalazi na
sidristu pri cemu je duzna postupati prema uputama koncesionara i nadlezne lucke kapetanije.
Osoba koja upravlja plovilom prilikom sidrenja mora voditi racuna da plovilo bude dovoljno

udaljeno od najblizih plovila u svim smjerovima i vremenskim uvjetima.
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Strana brodica i jahta koja dolazi iz inozemstva duzna je najkra¢im putem uploviti u luku

otvorenu za medunarodni promet i ishoditi vinjetu.

Zabranjeno je sidrenje na sidriStima stranim plovilima prije ishodenja vinjete osim u slucaju

vise sile kada o tome treba izvijestiti najblizu lucku kapetaniju.

Za vrijeme boravka na sidriStu plovilo mora istaknu ti dnevne oznake i svjetla sukladno

"Medunarodnim pravilima za izbjegavanje sudara na moru".

U slucaju bilo kakve dvojbe vezano za red na sidri§tu potrebno je obratiti se nadleznoj luckoj
kapetaniji na VHF kanalu kao §to je to navedeno u informativnoj karti Ministarstva mora,

prometa i infrastrukture.

Na zahtjev osobe koja upravlja plovilom predstavnik koncesionara ili lu¢ke uprave mora
predoditi posebnu iskaznicu na kojoj je navedeno ime, odnosno naziv davatelja koncesije i

koncesionara ili lu¢ke uprave, broj iskaznice, te ime 1 prezime ovlastene osobe.

3.3.2. Naplata pristojbe za sidrenje — sidrarine

Visina pristojbe za sidrenje ovisi o vrsti sidriSta koje odreduje Ministarstvo pomorstva
prometa i infrastrukture koje je objavilo Popis koncesioniranih sidrista za potrebe brodica i

jahti u unutarnjim morskim vodama Republike Hrvatske (MPPI, 2013) kako slijedi:

1) Na sidristima luka otvorenih za javni promet

Brod, brodica i jahta koji koriste sidriSte luke ot vorene za javni promet uredeno napravama

za vez placaju pristojbu za vez umanjenu za 30%.

Brod, brodica i jahta koji koriste sidriSte luke otvorene za javni promet bez naprava za vez
placaju pristojbu umanjenu za 50%. Kada brod, brodica i jahta koriste sidriSte nauti¢kog dijela
luke placaju pristojbu umanjenu za 30% u odnosu na iznose na nautickom dijelu luke.

Kriteriji za naplatu pristojbe je duljina plovila preko svega za nedjeljivi dio dana.

Koncesionar ili ovlastena osoba luc¢ke uprave duzan je na upit nauti¢ara pokazati ovjereni

cjenik naplate pristojbe za vez. Ukoliko je preuzeto suho smece ovlastenik koncesije duzan je
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izdati potvrdu o preuzetom smecu sa plovila. U iznos pristojbe uratunata je i usluga

preuzimanja suhog smeca sa plovila.

2) Na sidristima luka posebne namjene — lukama nauti¢kog turizma

Koncesionar za luku posebne namjene-sidriste duzan je osobi koja upravlja plovilom izdati
racun o naplacenoj pristojbi. Ukoliko je preuzeto suho smece koncesionar je duzan izdati
potvrdu 0 preuzetom s mecu sa plovila. U iznos pristojbe uracunata je i usluga preuzimanja

suhog smeca sa plovila.

Osoba koja upravlja brodom, brodicom i jahtom duzna je drzati na plovilu ra ¢un i potvrdu do

napustanja teritorijalnog mora Republike Hrvatske.

Koncesionar je duzan na upit nauti ¢ara pokazati cjenik naplate pristojbe za vez ovjeren od

strane Zupanije.

Osnovno nacelo upravljanja razvojem organiziranih sidri$ta za potrebe nautickog turizma je
nacelo odrZivog razvoja koje podrazumijeva nuznost pronalaZzenja kompromisa izmedu
potrebe za oCuvanjem prirodnog prostora i potrebe za gospodarskim razvojem, a provodi se,
prije svega, utvrdivanjem nosivog kapaciteta prostora i odredivanjem granice rasta novih

prihvatnih kapaciteta za odredeno razdoblje.

3.4. Struktura prometa na organiziranim sidriStima

Prema istrazivanju Tomas Nautika Jahting za 2012. godinu (Marusié, i dr., 2012), nauticari na
putovanju u prosjeku ostvaruju 12 nocenja, od cega oko 7 nocéenja u marinama te
po jedno do dva nocenja u mjesnim lu¢icama te na bovi i sidru izvan mjesnih lucica i marina;
u hrvatskom carteru se ostvaruje prosjecno 9 nocenja, a na Vvlastitim plovilima,
plovilima u vlasnistvu prijatelja ili rodaka i u inozemnom carteru 16 nocéenja. Prosjecan
broj i struktura ostvarenih nocenja s obzirom na mjesto nocenja/sidrenja predoCava se

tablicom 2.
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Tablica 2. Prosjecan broj i struktura ostvarenih no¢enja s obzirom na mjesto
nocenja/sidrenja

Broj nocenja Prosjecan broj noc¢enja %
Na bovi izvan mjesnih lucica i marina 1,5 11,7
Na sidru izvan mjesnih lucica i marina 1,7 13,3
U smjestajnim objektima na kopnu 0,2 14
UKUPNO 12,4 100,0

Izvor: Tomas Nautika Jahting za 2012. godinu (Marusi¢, i dr., 2012)

U prosjeku, nautic¢ari na putovanju ostvaruju 12 noc¢enja, od ¢ega oko 7 noc¢enja u marinama
te po jedno do dva noc¢enja u mjesnim lucicama i na bovi odnosno sidru izvan mjesnih lucica i
marina. Neznatan udio nauticara tijekom putovanja ostvaruje i nocenja u smjestajnim

objektima na kopnu. Broj noéenja na sidru izvan mjesnih luéica i marina prema vlasnistvu

plovila prikazuje se tablicom 3.

Tablica 3. Broj noéenja na sidru izvan mjesnih ludica i marina prema vlasni$tvu plovila

Broj noéenja na sidru izvan mjesnih lu¢ica i marina Ukupno Hrvatski ¢arter Ostalo
0 62,9 62,8 63,1
1do3 20,8 25,2 16,5
4do7 11,5 10,4 12,6
8 do 14 3,2 1,5 4,9
15do 21 1,0 0,1 19
22 ivise 0,5 . 1,0
UKUPNO 100,0 100,0 100,0

Izvor: Tomas Nautika Jahting za 2012. godinu (Marusi¢, i dr., 2012)

Najveci broj noc¢enja u prosjeku ostvaruju carterasi iz Rusije (10), a izmedu 9 i 10 nocenja
ostvare i Francuzi, Nijemci, Britanci i Nizozemci. U marinama ¢esc¢e od prosjeka noce Rusi
(70% svih nocenja ostvaruju u marinama), a relativno najmanje Talijani (50%), koji ostvaruju
iznadprosjec¢an udio noc¢enja u mjesnim lu¢icama (20%) i na bovi izvan mjesnih lucica i
marina (14%). Na bovi ¢es¢e od drugih noce i domaci carterasi (14%), dok je medu
Slovencima najveci udio onih koji noce na sidru izvan marina i mjesnih lucica (18%). Najveci

udio ¢arterasa koji tijekom plovidbe posjete &etiri i vise marina je medu Svedanima (45%),

Rusima (43%) i Britancima (40%) (Marusi¢, i dr., 2012 str. 52).
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Plovila duza od 12 metara u hrvatskim lukama nauti¢kog turizma imaju nedovoljan broj
vezova. Bitan rast broja tih brodova na stalnome vezu ostvariti ¢e se kada se osigura
mondensko okruZenje na$ih nautickih destinacija. To podrazumijeva hotele sa pet zvjezdica s
ponudom raznih oblika zabave i rekreacije i odgovaraju¢u prometnu povezanost emitivnog
trziSta s naSom obalom. Dok se to ne ostvari, mega jahte (duze od 24 m) gostovat ¢e na nasoj
obali samo ljeti, i to zbog Zelje za diskrecijom takvih vlasnika ili gostiju kojima su ti brodovi
iznajmljeni, a najéesce Ce biti sidreni izvan luka nautickog turizma Izvor koji je odreden nije
valjan.. Broj nocenja na sidru izvan mjesnih lucica i marina prema duzini plovila predocava

se tablicom 4.

Tablica 4. Broj noc¢enja na sidru izvan mjesnih lucica i marina prema duZini plovila

Broj nocenja na sidru izvan Ukupno | Do90m | 91-110m | 111-130 | ‘&Lmi

mjesnih lu€ica i marina duze
0 62,9 58,0 64,5 62,9 64,6
1do3 20,8 20,2 21,2 22,2 19,4
4do7 11,5 14,9 11,4 10,0 10,9
8do 14 3,2 55 18 2.9 3,6
15 do 21 1,0 0,5 0,7 16 1,0
221 vise 0,5 0,8 0,4 03 05
UKUPNO 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Izvor: Tomas Nautika Jahting za 2012. godinu (Marusi¢, i dr., 2012)

S porastom duzine plovila smanjuje se udio plovidbi s ostvarenih 15 i vise noéenja (s 29% za
plovila duzine do 9 metara na 16% za plovila duza od 13 metara). Najmanji udio noc¢enja u
marinama zabiljezen je kod nauticara na plovilima do 9 metara (54% svih noc¢enja), dok
nauticari na duzim plovilima preko 60% ukupnih nocenja u prosjeku ostvaruju u marinama.
Nauticari na plovilima do 9 metara ¢esce su od prosjeka no¢ili na sidru, izvan mjesnih lucica i

marina (17% ukupnih nocenja).
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4. ANALIZA NAUTICKIH SIDRISTA ZADARSKE ZUPANIJE

Posebno mjesto u svim vaznijim ¢asopisima, katalozima i web portalima specijaliziranim za
nauticki turizam, zauzima obalni pojas | oto¢ni arhipelag zadarskog akvatorija. Plovno
podru¢je Zadarske Zzupanije izdvaja se u usporedbi s ostalim dijelovima hrvatske obale
zahvaljujuéi oto¢nim skupinama izrazitom usitnjenos$¢u, rasprSenoscu, razvedenoscu obalne
crte te specificnim usporednim pruzanjem u nekoliko nizova, koji prate pravac pruzanja
temeljnih geoloskih i geomorfoloskih struktura na susjednom kopnu. Veliki broj, od vjetra i
nevremena zasti¢enih uvala ¢ine prirodna zaklonista, nekad spas za ribare, tezake i putnike,
danas su sigurna odmorista za nauticke turiste koji ih sve vise koriste u nedostatku vezova i

priveziSta u lukama nauti¢kog turizma.

4.1. Prostorna i geografska obiljezja Zadarske Zupanije

Zadarska Zupanija proteZe se na prostoru ukupne povrSine 7.276,23 km?, a smjeStena je na
srediSnjem dijelu hrvatske obale Jadrana. Odredena svojim prirodnim poloZajem u Republici
Hrvatskoj, Zadarska Zupanija je znacajna prometna poveznica; povezana je drzavnim cestama
I autocestom Zagreb — Split, zra¢nim linijjama (Zra¢na luka Zadar), trajektnim vezama s

Anconom u [taliji (iz grada Zadra) te Zeljeznickim pravcima s ostatkom Hrvatske.

Zadarska zupanija je teritorijalno organizirana u 34 jedinice lokalne uprave i samouprave,
odnosno 6 gradova (Zadar, Benkovac, Biograd n/M, Obrovac, Pag i Nin) i 28 op¢ina (Bibinje,
Galovac, Gracac, Jasenice, Kali, Kolan, Kukljica, Lisane Ostrovicke, Novigrad, Pakostane,
Pasman, Polaca, Poli¢nik, Posedarje, Povljana, Preko, Privlaka, Razanac, Sali, Stankovci,
Starigrad, Sukosan, Sveti Filip i Jakov, Skabrnja, Tkon, Vir, Vrsi i Zemunik Donji). Grad
Zadar administrativno je srediste Zupanije i peti grad po veligini u Republici Hrvatskoj
(Zrili¢, i dr., 2011 str. 10).

Osnovne prostorne cjeline (podrucja) zupanije su: zagorsko; priobalno te oto¢no podrucje, a
svako od spomenutih se bitno razlikuje u odnosu na osnovne prirodne, gospodarske i kulturne
karakteristike. U zupaniji se nalazi 200 otoka, otocica, hridi i grebena. Velika krajobrazna
raznolikost kopnenog dijela zupanije; spoj planine, dolina, mora i brojnih otoka ¢ini Zadarsku

zupaniju izuzetno privlacnom za razvoj elitnog i selektivnih oblika turizma.
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4.2. Oceanografska obiljeZja akvatorija Zadarske Zupanije

Osnovna oceanografska obiljezja sjevernodalmatinskog akvatorija podudaraju se s prosjecnim
vrijednostima cijele hrvatske obale uz odgovarajuce posebnosti koje ponajprije proizlaze iz

geografskoga polozaja, geomorfoloske ras¢lanjenosti i klimatskih obiljezja.
4.2.1. Dubina mora i status podmorja

Najdublji su dijelovi akvatorija Zadarske Zupanije sjeverozapadni dio Silbanskog kanala (116
m), zapadni ulaz u prolaz Maknare (98 m), Murtersko more (94 m), te prostor izmedu Zirja i
niza otocCica i grebena (Blitvenica, Kosmerka, Vrtlac i dr.) dubine do 108 m. Izobata od 100 m
prolazi uz sam vanjski rub od Rasipa u juznome dijelu kornatskog arhipelaga preko Zirja i

pripadajucih vanjskih otoc¢ica i grebena prema Svilanu 1 Smokvici u rogozni¢kom akvatoriju.

Sire zone pliéaka (3irine veée od 1 km) karakteristi¢ne su za rubne dijelove Paskog zaljeva i
uvalu DinjiSku na otoku Pagu, akvatorij oko Vira, krajnji sjeverni 1 krajnji juzni dio Oliba,
juzni dio Pa§manskog kanala te za priobalje izmedu Zablaca i Krapnja.

Morsko je dno uz obalu najceS¢e kamenito (stjenovito) i pjeskovito (osobito u uvalama i
prostranim pli¢acima), a dublji su dijelovi podmorja pokriveni muljevitim sedimentima,

na kojima su mjestimice nataloZene tanje naslage ljuSturica razliCitih SkoljkaSa

(Farici¢, 2012).

VaZznija podrucja pjeskovitoga sedimenta nalaze se u podmorju izmedu Vira i Privlake te u

priobalju oko Oliba. Taj se pijesak vadio i rabio kao gradevinski materijal.

4.2.2. Temperature morske vode

Temperature morske vode pri povrSini u unutra$njem dijelu sjevernodalmatinskoga akvatorija
(prema podatcima za Zadar i Veli Rat, za koje ne postoji kontinuirani viSegodiSnji statisticki

niz) kre¢u se u prosjeku od minimalnih 10,8°C u veljaci do 23,6 °C u kolovozu.
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4.2.3. Prozirnost mora

Prozirnost je mora znatna i uglavnom prelazi 10m, a cesto je oko 20 m. Veca je uz otoke
srednjega 1 vanjskog niza te u podrucjima stjenovitog podmorja. Manja je prozirnost u
unutrasnjim kanalima koji su pod utjecajem razlicitih oblika oneciS¢enja sa susjednoga kopna,

osobito u Zadarskom i Sibenskom prostoru.
4.2.4. Morske struje akvatorija Zadrske Zupanije

U ljetnom razdoblju u pojedinim kanalima, osobito onima blizZima otvorenome moru
prevladavaju dugoperiodi¢ne gradijentne struje jugozapadnoga ili juznog smjera. Prosje¢na
brzina povrSinskih struja u Virskome moru jest 11 cm/s (0,21 ¢vora), a u Zadarskom kanalu
svega 8 cm/s (0,15 ¢vora) (Zore-Armanda, 1986). Maksimalne brzine struja u Sibenskom
dijelu sjevernodalmatinskog akvatorija razmjerno su velike (do 61 cm/s odnosno 1,2 ¢vora u
Zirajskom kanalu), a i srednje brzine (17,9 cm/s odnosno 0,34 &vora u Kaprijskom kanalu i
16,1 cm/s odnosno 0,31 &vora u Zirajskom kanalu) iznad su prosjeka jadranskih morskih
kanala. Vertikalna stratifikacija struja upuéuje na dvoslojno strujanje, a njihov se intenzitet
pojacava prema otvorenome moru. Struje su ja¢e u povrSinskom sloju nego u pridnenom.
Utjecaj vjetra na strujanje jaci je u povrSinskom sloju, ali jak vjetar moZe poremetiti

dvoslojnost strujanja (Zore-Armanda, 1986).

U unutrasnjim kanalima vrlo su izraZene struje morskih mijena. Otocani ith nazivaju juZnim
korenatom (struja plime, uglavnom juznoga odnosno jugozapadnoga smjera) i zmorasnji
korenat (struja oseke, najcesce sjeverozapadnoga smjera). Prosje¢na je brzina struja morskih
mijena 20,5 cm/s (0,4 ¢vora). Strujanje se intenzivira, osobito tijekom Zivih morskih mijena

za ustapa 1 mladaka, kada brzina moze dosti¢i i do 154 cm/s (3 ¢vora).

Izmjena je struja morskih mijena pravilna (tijekom dana izmijeni se Cetiri puta s periodima
nesto duljima od Sest sati). Prema dnevnom hodu struja morskih mijena, stolje¢ima su se
ravnali ribari, ali 1 drugi pomorci koji su zbog ustede energije i povecanja brzine plovidbe

(osobito u brodicama pokretanim na vesla) nastojali voziti "niz vodu".

Strujanje morske vode pridonosi, uz ostalo, razmjeni hranjivih tvari. Nerijetko su podrucja
brzih morskih struja bogata visokokvalitetnom bijelom ribom i poradi toga su omiljena

odredista ribara.
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4.2 5. Razina mora

Razina se mora zbog izmjene plime i oseke periodicno dnevno mijenja za 30-ak cm.
Prosje¢na je razlika izmedu visokih i niskih voda svega 29 cm, a prosjecna ekstremna
amplituda iznosi 38cm (Peljar I: Jadransko more — Isto¢na obala, 1999.). Iznimno je razlika
izmedu visokih i niskih voda veca kada na razinu mora, uz morske mijene, utjecu i velike
promjene tlaka zraka. Kada nastaje plima, a tlak je zraka nizak,more moze poplaviti nize
dijelove obale. Suprotno je tijekom zimskih mjeseci (naj¢esce krajem sije¢nja i u veljaéi) kada
se efekt oseke pojacava povecanim pritiskom istocnoeuropske anticiklone. Razlika izmedu

razina mora ni tada ne prelazi 1,5 metra.

Male amplitude morskih mijena vrlo su vazno obiljezje sa sociogeografskog aspekta jer je uz
obale otoka moguca gradnja objekata razli¢ite namjene a da nema opasnosti od poplave ili
osStecenja dugotrajnim utjecajem vlage 1 morske soli koja moZze prodrijeti kapilarnom
infiltracijom. To je, uz ostalo, omogucilo prije svega premjestanje naseljenosti iz sigurnijih
predjela u unutras$njim dijelovima otoka te oto¢nih prostora blizih obradivim povrSinama
prema obali, a zatim i intenzivnu izgradnju objekata za odmor i rekreaciju uz najatraktivnije

dijelove obalne crte.
4.2.6. Salinitet

Prosjecne su vrijednosti saliniteta morske vode 38 promila. Opcenito, godiSnja kolebanja
najviSe su izrazena u Velebitskom kanalu i Paskom zaljevu. NajniZe su halinske vrijednosti u
tom akvatoriju u veljaci i u svibnju, i to ponajvise poradi dotoka slatke vode s kopna i s
povremenih tokova na Pagu tijekom zimskih mjeseci te zbog otapanja snijega s Velebita

tijekom proljeca.
4.2.7. Kakvoéa morske vode

Kakvocéu morske vode u akvatoriju Zadarske zupanije obiljezava drugi razred kakvoce
(Ridanovi¢, 2004), Sto ga, uz ostalo, ¢ini pogodnim za razliCite oblike gospodarskoga
vrjednovanja (ribolov, marikulturu, turizam i dr.). Unutrasnji oto¢ni kanali, posebno oni uz
izvori oneciS¢enja otpadne vode iz kucanstava, a osobito i sve oto¢ne lucice s pripadaju¢im

Skverovima, manjim istezaliStima brodova na kojima se obavljaju sitni popravci i drugi

33



tehni¢ki zahvati (bojenje, premazivanje zaStitnim sredstvima protiv crvoto¢ine i drugih

Stetnika) uz uporabu Stetnih kemijskih sredstava.

Medu veé¢im oneci$¢ivac¢ima na otocima sjeverne Dalmacije moguce je izdvojiti tvornicu za
preradbu ribe Mardesié¢ iz Sali na Dugom otoku, psihijatrijsku bolnicu u Ugljanu, remontno
brodogradiliste Nauta-Lamjana u Veloj Lamjani na otoku Ugljanu, brodogradiliste u Betini
na Murteru te, donekle, hotele, apartmanska naselja, vece ugostiteljske objekte i vece oto¢ne

marine, dakle, gotovo sve najvaznije gospodarske subjekte.

Glavni su izvori onecidéenja u sjevernodalmatinskom akvatoriju gradovi Zadar i Sibenik te
druga naselja na obali kopna. Onecis¢enju su izlozeni ponajvise Zadarski, Pasmanski i
Sibenski kanal u koje se ispustaju otpadne vode iz razli¢itih gradskih industrijskih postrojenja
te iz mnogobrojnih kucanstava. Stanje se dijelom promijenilo tijekom posljednjih nekoliko
godina jer su u Zadru i u Sibeniku izgradeni kolektori koji su pomaknuli ispuste podalje od

obale.

Onecis¢enje morske vode smanjeno je u neposrednoj blizini obale, ali morske struje pridonose
disperznem S$irenju otpadnih voda u §iri akvatorij. Budu¢i da je ugradnja kolektora samo
parcijalno rjeSenje, u Zadru je najve¢im dijelom dovrSena izgradnja uredaja za pociS¢ivanje
otpadnih voda, $to bitno utjeCe na povecanje kakvoce morske vode Zadarskog kanala

(Farici¢, 2012).

4.3. Gospodarski profil zadarske Zupanije

Gospodarstvo Zadarske Zupanije temelji se na turizmu, prometu, osobito pomorskom,
poljoprivredi, ribarstvu i marikulturi, te industriji, obrtniStvu i uslugama, posebice u gradu
Zadru i drugim gradovima Zupanije. Gospodarska aktivnost u Zupaniji se odvija kroz aktivno
djelovanje 2.698 poduzeca i 5.490 obrta. Prosjecno na svakih 21 stanovnika Zupanije djeluje

poduzece ili obrt.
Od svih grana industrije Zadarske Zupanije najznacajnija je preradivacka industrija u ¢ijoj
strukturi dominira prehrambena industrija i industrija pi¢a koje ¢ine 25,4% obujma ukupne

industrijske proizvodnje. Udio industrije u ukupnom gospodarstvu Zupanije posljednjih

godina se znacajno smanjio u odnosu na druge djelatnosti i ¢ini oko 17% ukupnih prihoda.
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Struktura ukupnih prihoda gospodarstva Zadarske Zupanije 2010. godine po podrucjima

djelatnosti slikovito se moze predociti grafikonom 1.

Grafikon 1. Struktura ukupnih prihoda gospodarstva Zadarske Zupanije 2010. godine po
podrudjima djelatnosti

Prijevozi
skladistenje
14%%

Rudarstvoi

Opskiba V2 denje

Smyjesta)1priprema vodom  2%°

hrane Administrativie Poljoprivreda, 30,
8% djelatnosti sumarstvo, ribarstvo
4% 7%

Izvor: (HGK, 2012)

Turisticka 1 ugostiteljska ponuda regije raznovrsna je i kvalitetna, te zadovoljava motive 1
interese turista gradskog miljea, nauticara, rekreativaca, izletnika, kupaca. Od kategoriziranih
turistickih objekata 12.493 postelje nalaze se u hotelima i turistickim naseljima, 52.627
postelja u privatnim sobama, apartmanima i pansionima, 15.400 u kampovima, dok se u 6
marina nudi 4.880 vezova od ¢ega 3.000 u moru i oko 2.000 vezova na kopnu. Ukupni
prihodi 1 ukupni rashodi gospodarstva Zadarske Zupanije u 2010. i 2009. godini prema

podrucjima djelatnosti prikazuju se tablicom 5.
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Tablica 5. Ukupni prihodi i ukupni rashodi gospodarstva Zadarske Zupanije u 2010. i
2009. godini prema podrudjima djelatnosti

UKUPNI PRIHODI | Indeks UKUPNI RASHODI Indeks

Podrudje djelatnosti Broj 2010/ 2010/

2010. 2009. 2009 2010. 2009. 2009
G Trgovina na veliko i
malo, popravak motornih 802 3.147.394.863 3.605.922.906 87,28 3.236.901.805 3.551.127.998 91,15
vozila
C Preradivacka industrija 313 1.945.241.353 2.135.953.823 91,07 2.028.964.682 2.174.593.021 93,30
H Prijevoz i skladistenje 118 1.458.335.283 1.191.870.551 | 122,36 1.368.284.047 1.177.886.824 116,16
F Gradevinarstvo 424 1.017.286.914 1.182.304.947 86,04 1.083.069.627 1.170.880.718 92,50
ﬁ;‘:ﬁs‘m"reda’ Sumarstvo | g 49 733.372.007 644135751 | 11385 |  790.321.685 645.157.961 | 122,50
I Djelatnosti pruzanja
smjestaja te pripreme i 284 696.075.899 771.519.855 90,22 897.688.694 876.929.575 102,37
usluzivanja hrane
N Administrativne i
pomocéne usluzne 211 430.986.671 427.079.647 100,91 421.927.557 426.982.750 98,82
djelatnosti
B Rudarstvo i vadenje 29 291.801.672 316.264.969 92,26 261.169.731 286.971.876 91,01
E Opskrba vodom;
uklanjanje otpadnih voda, 27 278.758.402 295.642.170 94,29 292.453.492 296.179.844 98,74
gospodarenje otpadom...
M Strucne, znanstvene i 293 246.173.338 277.839.853 | 88,60 242.180.166 257.335.107 94,11
tehnicke djelatnosti
fekurg‘cei}gw' zabavali 45 96.280.901 95.973.503 | 100,32 106.832.592 94.157.697 | 11346
L Poslovanje nekretninama 127 48.976.812 41.411.518 | 118,27 122.548.410 48.093.564 254,81
J Informacije i 53 48.850.467 53.815.677 | 90,77 57.168.921 61.601.018 92,81
komunikacije
K Financijske djelatnosti i 10 33.125.985 42555576 | 77,84 55.367.885 50.983.389 | 108,60
djelatnosti osiguranja
P Obrazovanje 33 22.244.752 21.913.761 101,51 23.728.269 22.907.667 103,58
S Ostale usluzne djelatnosti 38 21.195.679 22.573.914 93,89 20.991.762 22.193.815 94,58
Q Dijelatnosti zdravstvene 31 18.734.882 14.185.824 | 132,07 16.670.804 13.533.728 123,18
zastite i socijalne skrbi
O Javna uprava i obrana;
obvezno socijalno 3 4.526.466 4.309.538 | 105,03 3.111.711 3.079.549 101,04
osiguranje
0 Fizicke osobe obveznici 4 2.313.680 1.058.063 | 218,67 1.600.226 991.439 161,40
poreza na dobit *
D Opskrba elektricnom
energijom, plinom, parom i 12 961.532 1.751.133 54,91 1.157.823 1.828.402 63,32
klimatizacija
Ukupno 3.005 10.542.637.648 11.148.082.979 94,57 | 11.032.139.889 11.183.415.942 98,65

Izvor: (HGK, 2012)

Zbog snazne ribarske flote u privatnom vlasniStvu, vrsnim ribarima poznatim u cijelom

svijetu 1 poznatih ribopreradivaca, Zadarska Zupanija svrstava se u Zupanije s najrazvijenijim

ribarstvom u Hrvatskoj. Zadnjih godina afirmirao se uzgoj tune u kavezima i soljenje sitne

plave ribe (in¢una i srdela).

Mogu¢énosti poljoprivredne proizvodnje zasnivaju se na oko 59.000 ha obradivih povrSina.

Glavne grane proizvodnje su: vocarstvo, vinogradarstvo te povréarstvo. U posljednje vrijeme

znacajno se investira u podizanje novih intenzivnih vo¢nih nasada.
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Zadnjih nekoliko godina znacajne stope rasta ostvaruju sektori turizma, graditeljstva i usluzni

sektor u obrtniStvu i malom poduzetnistvu.

Pomorski promet i turizam najvise doprinose vanjskotrgovinskoj razmjeni sa svijetom kroz
izvoz usluga, dok preradivacka industrija i ribarstvo ¢ine glavninu robne razmjene sa

svijetom.

Posebnost Zadarske zupanije je u tome da je Japan zadnji nekoliko godina po vrijednosti

robnog izvoza glavno izvozno trziste.

4.4. Vaznost nautickog turizma za gospodarstvo Zadarske Zupanije

Turizam je jedna od strateskih odrednica razvoja Zadarske Zupanije, koja se temelji na
znacajnom turistickom potencijalu i resursima (Kovaci¢, i dr., 2012 str. 152):

e atraktivno obalno podrucju (plaze, sidrista,...),

o velike povrSine zastiene prirodne bastine (Velebit, Telas¢ica,...),

e kulturna bastina (gradovi Zadar, Nin, Pag,...),

e ljekovita blata (Pag, Nin, Karin, Posedarje,...) i

e geografski poloZaj relativno blizu najznacajnijim turistickim emitivnim podru¢jima.

Prihodi i rashodi od turizma ¢ine ostvareni prihodi od usluga pruzenih stranim putnicima i
turistima, kao 1 rashodi koje su domaci putnici 1 turisti imali u inozemstvu a u platnoj bilanci
se prikazuju se na poziciji "putovanja-turizam”. Prihodi od turizma tradicionalno su u suficitu,

te visina prihoda na toj osnovi utjece na poboljSanje salda tekuceg ra¢una platne bilance.

Na turizam izrazito utjece faktor sigurnosti prihodi od turizma podbacili su za vrijeme

domovinskog rata, kao i 1999. godine zbog intervencije NATO-a na Kosovu.

U Zadarskoj zupaniji je 2010. godine djelovalo 284 poduzeca c¢ija je primarna djelatnost bila
djelatnosti pruzanja smjestaja te pripreme i usluzivanja hrane a koja su zaposljavala prosje¢no
1.859 osoba. Zupanija raspolaze s ukupno 83.458 smijeitajnih jedinica, rasporedenih po

hotelima 1 turisti¢kim naseljima, kampovima i privatnom smjestaju.

Prema objavljenim rezultatima 2010. godine u Zadarskoj Zupaniji ostvareno je 1.119.119
dolazaka gostiju, koji su ostvarili ukupno 7.973.587 noéenja. Prosje¢ni boravak turista iznosio

je 7,1 dan a prema strukturi gostiju najvise dolazaka bilo je iz Njemacke - 144.426, koji su
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ukupno su ostvarili 1.219.278 nocenja. Zatim slijede gosti iz Slovenije, njih 130.464 sa
1.009.765 nocenja te gosti iz Austrije — 82.770 gostiju Koji su ostvarili 539.643 nocenja
(HGK, 2012).

Turizam Zadarske zupanije ima sezonski karakter turizma, gdje se ¢ak 34% ukupnih dolazaka
biljezi u mjesecu srpnju. Takoder, Sto se nocenja tice, 75% nocenja ostvaruje se u mjesecima
srpnju i kolovozu. Ukupno je od turizma u Zadarskoj Zupaniji 2010. godini uprihodeno
696.075.899 kuna. Iste godine investicije u turizam iznosile su ukupno 117.605.188,00 kuna
(HGK, 2012).

U Zadarskoj zupaniji je 2012. godine poslovalo ukupno 19 luka, sedam sidrista, dva
privezista i 10 marina od ¢ega dvije suhe, a osam marina razvrstano je Cetiri u drugu i Cetiri u

trecu kategoriju.

Kapaciteti u Zadarskoj Zupaniji obuhvacaju 828.000 cetvornih metara akvatorija, ili 25%
takvih povrSina u drzavi. Ovdje je 3.557 vezova ili 20% vezova u zemlji ili vise od 25%
povrs§ina za smjeStanje brodova na kopnu. Vise vezova od Zadarske Zupanije ima samo
Istarska Zupanija. Ostvareni prihodi od luka nauti¢kog turizma 2011. 1 2012. godine prikazani

su u tablici 6.

Tablica 6. Ostvareni prihodi od luka nauti¢kog turizama 2011. |1 2012. godine u 000 kuna

2011. 2012. Indeks 2012/2111
Zadarska Zupanija 137.731 141.689 102,9
Iznajmljivanje vezova 101.657 105.256 103,5
Stalni 90.675 94.696 104,4
Tranzitni 10.982 10.560 96,2
Servisne usluge 12.112 9.057 74,8
Ostali prihodi 23.962 27.376 1142

Izvor: Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr [20.09.2013.]

U Zadarskoj je zupaniji bilo 3.031 plovilo na stalnom vezu §to je neSto vise od 20% svih
takvih plovila u zemlji. Istra sa 3.500 i Primorsko-goranska Zupanija sa 3.100 imale su vise

plovila na stalnom vezu od Zadarske Zupanije.
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Ukupno ostvaren prihod luka nautiC¢kog turizma u 2012. Godine u Republici Hrvatskoj
iznosio je 660 milijuna kuna, pri ¢emu su 487,8 milijuna kuna ostvarena od iznajmljivanja
vezova, $to od ukupno ostvarenog prihoda iznosi 73,9%. U odnosu na 2011., ukupan prihod

vedi je za 10%, dok je prihod od iznajmljivanja vezova veci za 11%.

Zadarska zupanija imala je po ovim pokazateljima prihode od plovila na vezu u visini 105,3
milijuna kuna, a s ostalim uslugama marina (servis i ostale usluge) 141.700.000 kuna $to je

23% ukupnih prihoda svih nautickih luka. Prihodi su ovdje rasli 2,9% od cega oni za sam

vez 3,5%.

4.5. Nauticki turizam, infrastruktura i lokalna zajednica

Najvazniji oblik turizma u akvatoriju Zadarske Zupanije jest nauticki turizam. Prema tipologiji

(Faricié, 2012):

e s obzirom na motive sudionika u prostoru sjeverne Dalmacije zastupljen je: mobilni
plovidbeni i kupali$ni nauti¢ki turizam,

e s obzirom na veli¢inu i vrste plovila: jahting i moto-nauticki turizam,

e s obzirom na opseg i veli¢inu podrucja plovidbe: mali nauticki turizam,

e glede organizacije plovidbe - individualni turizam,

e prema namjeni plovidbe: izletnicki turizam, krstarenje te plovidba zbog $porta i razonode
te

e prema geografskim obiljezjima: podrucja u kojem se zbiva to je obalni i otocni

nauti¢ki'turizam.

Nauticki je turizam kompleksna pojava koja se moze proucavati kao dio turizma, ali 1 kao dio
pomorstva, a osnovno mu je obiljezje da se pomorsko putovanje poduzima radi zabave,

dokolice, rekreacije, ali 1 razli¢itih drugih motiva.

Hrvatska je obala, poradi razvedenosti, brojnosti otoka te bogate prirodne i kulturne bastine
jedno od najatraktivnijih odredista nauti¢kog turizma na Sredozemlju. Unutar Hrvatske
upravo je sjeverna Dalmacija najvazniji prostor razvoja toga turistickog sektora s brojnim
suhim vezovima i vezovima u moru okupljenih u marinama, brojnim Sportskim lu¢icama,

priveziStima i sidriStima zaSticenim oto¢nim uvalama. U prosjeku su nauti¢ari malobrojniji ali
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bogatiji i zahtjevniji dio ukupne turisticke klijentele. Provedene analize ukazuju na to kako

nauticki turisti prosjecno trose znatno vise od boravisnih turista.

Medutim, od nautiCara do sada otoci nisu imali ve¢e ekonomske koristi, a otoCani ih Cesto
percipiraju kao uzurpatore morskoga i obalnog prostora koji se ponasaju arogantno i ne
postuju temeljna pomorska pravila, koristec¢i se tzv. crnim vezom u brojnim oto¢nim uvalama

ne bi li izbjegli placanje pristojbi u organiziranim sidristima i lu¢icama.

StjeCe se dojam da dio turista nautiCara ostavlja obicCaje pridrzavanja ekoloskih propisa i
kulturnoga ponaSanja na granici svojih mati¢nih drzava, a na temelju negativnih iskustava s

takvim pojedincima javno mnijenje generalizira sliku o nautickom turizmu.

Nauticki turizam je u posljednje vrijeme postao jedan od najekspanzivnijih oblika turizma na
moru (...). S pojavom i ekspanzijom nautickog turizma zapocela je direktna turisticka
okupacija mora, koje je sve donedavna bilo zadnji slobodni dio zemljina prostora
(Alfier,1975). Imaju¢i na umu te tvrdnje potrebno je izbjeéi pojavu da se u
sjevernodalmatinskom akvatoriju nauticari obilato koriste atraktivnim prirodnim i kulturnim
sadrzajima prostora, a da to ne rezultira konkretnim financijskim i Sirim socioekonomskim

efektima.

Primjer otoka Murtera na kojemu se nalaze tri razmjerno velike marine 1 prate¢i sadrzaji
(ugostiteljski objekti, servisi za popravke 1 odrZzavanje brodica i dr.) pokazuje multiplicirajuce
pozitivne efekte nautickog turizma u ukupnom kontekstu litoralizacije, ali 1 na potreban oprez,
kako se ne bi dogodile negativne popratne pojave (dosegnuta je kriticna razina betonizacije
obalnog pojasa, povremeno se pojavljuje onecis¢enje morske vode izlijevanje motornog ulja i

goriva, prevelika je gustoca pomorskog prometa u stijeSnjenom akvatoriju i sl.).

Budu¢i da se otoci najviSe mogu okoristiti upravo tim oblikom turizma, na §to jasno upucuju i
procjene financijske dobiti (Marusi¢ i dr.,2005.), Marusi¢ i Horak, 2008.), potrebno ga je
pomno planirati i permanentno pratiti njegov razvoj s ciljem izbjegavanja konfliktnih situacija
1 izvlacenja maksimalnoga zadovoljstva samih turista, ali 1 cjelokupnoga socioekonomskog

oZivljavanja receptivnoga otocnog prostora.

"Crni vez" 1 sve nedace koje su s njim u vezi (odlaganje otpada na obali ili u more, izbijanje
pozara, nekontrolirani izlov riba, rakova i skoljki, pljacka hidroarheoloskih nalaza i sl.) mogu
se smanjiti strogom zakonskom regulativom (i njezinom uc¢inkovitom provedbom), dopunom

postojecih kapaciteta marina, Sportskih 1 ribarskih lucica te organiziranih sidriSta te pomnim
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odabirom ograni¢enog broja novih sidriSta te pomnim odabirom ograni¢enog broja novih
lokacija za vez ili sidrenje razlicitih plovila (jedrilica, glisera, motornih jahti razli¢itih veli¢ina
1 sl.) kojima se sluze nauticari. Pri tome ta mjesta treba opremiti potrebnom infrastrukturom
(vodoopskrbom, zbrinjavanjem otpada) i uslugama (trgovinom, mjenja¢nicom, ugostiteljskim
sadrzajima 1 dr.) prihvatljive kvalitete i cijene koje ¢e privuci nautiCare, a s time angazirati

otoc¢ne ljudske i ostale potencijalne prostorne razvojne resurse.

Prema rezultatima istrazivanja Instituta za turizam objavljenim u studijama Tomas Nautika
2004., 2007., i 2012. godine (Marusié, i dr., 2012), upravo su sami nauticari zainteresirani za
Sto brze rjeSenje navedenih problema jer bi se s time znatno podigla kvaliteta nautickog
turizma na hrvatskome dijelu Jadrana, koji se ve¢ godinama u svijetu dozivljava kao

najpozeljnija turisticka destinacija nauticara.

Nauticki turizam, na kojemu se ponekad temelje prevelika ocekivanja u odnosu prema
njegovoj ulozi u revitalizaciji oto¢nog prostora, rezultira i odredenim problemima. Taj sektor

turizma zahvaca veliku povr$inu mora i obale po broju turista odnosno brodova.

Tijekom ljeta gusto¢a brodova u sjeverno akvatoriju Zadarske Zupanije ("napucenost mora")
nerijetko nadilazi propusnu mo¢ malih meduotoc¢nih akvatorija i uskih tjesnaca. Nauticari se
tada pridruzuju razli¢itim sudionicima ionako intenziviranoga pomorskog prometa u dijelu
godine s najpovoljnijim meteorolosko-oceanografskim prilikama. Tada iz oto¢nih uvala 1 s
obliznjeg kopna i bez nauticara isplovljavaju brojne ribarske brodice i izletnicki brodovi, a

povecava se 1 frekvencija brodskih pruga koje otoke povezuju s kopnom.

Kritiéna je totka uvala Zdrelas¢ica i tjesnac Mali Zdrelac. U tom prostoru fokusiraju se
pomorske rute iz Zadarskoga i PaSmanskog kanala prema Srednjem kanalu te dugootocko

kornatskom akvatoriju (i obratno) pa dolazi do zastoja, sudara i razli¢itih drugih havarija.

Poradi toga je provedeno proSirenje i produbljivanje najfrekventnijega sjevernodalmatinskog
prolaza, ¢ime je povecana njegova propusna mo¢, a s time i sigurnost svih sudionika

pomorskog prometa.

Uz oto¢ne marine, glavna ishodiSta nautiCara u sjevernodalmatinskim otocima nalaze se na
susjednom zadarsko-sibenskom priobalju. U zadarskom dijelu sjeverno dalmatinskog
akvatorija marine su uglavnom u vlasniStvu zadarskih i biogradskih tvrtki, dok je vecéina
marina u $ibenskom podruc¢ju unutar ACI-jeva sustava (Adriatic Croatia International Club).

Oto¢ne su marine u Simunima na otoku Pagu (4CI Simuni s 175 morskih i 30 suhih vezova),
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u Velom Ratu na Dugom otoku (u sklopu Baoti¢ Marina, s 200 morskih vezova), u
Sutomis¢ici na Ugljanu (Olive Island Marina s 200 vezova u moru i 25 vezova na kopnu), u
Preku na Ugljanu (90 morskih vezova), u Velom IZu na otoku Izu (Veli Iz — Tankerkomerc s
40 morskih 1 150 suhih vezova),u Piskeri izmedu Vele Panitule i Piskere (ACI Piskera
sa 150 morskih vezova), na sjeverozapadnom dijelu otoka Zuta (ACI Zut sa 120 morskih
vezova),te u Betini (Betina sa 180 morskih i 90 suhih vezova), Hramini (Hramina s 500
morskih i 250 suhih vezova) i Jezerima (ACI Jezera s 200 morskih i 35 suhih vezova) na

otoku Murteru.

Najvaznije srediSte nautickog turizma u regiji, ali i cijeloj drzavi, jest Zadar s okolnim
naseljima. U samom Zadru nalazi se nekoliko marina (Zadar - Tankerkomerc s 300 vezova u
moru i 200 suhih vezova u uvali Vrulji, Uskok s 500 morskih i 50 suhih te Borik s 220
morskih 1 50 suhih vezova u zapadnome dijelu grada), a na granici Bibinja i SukoSana najveca

hrvatska marina Dalmacija s 1200 vezova u moru i 500 suhih vezova.

Velike marine smjestene su i u Biogradu (Kornati s 500 morskih i 60 suhih vezova te
Sangulin sa 150 morskih i 10 suhih vezova), Tribunju (Tribunj s 260 morskih i 150 suhih
vezova), Vodicama (ACI Vodice s 415 morskih i 90 suhih vezova), Skradinu (ACI Skradin s
200 vezova u moru), Sibeniku (Mandalina s ukupno 280 vezova i Solariss ukupno 320
vezova), Primostenu (Kremik s 393 morska i 150 suhih vezova) i Rogoznici (Frapa s 300

morskih i 150 suhih vezova u uvali Soline).

Postoje prijedlozi za izgradnju nekoliko novih marina, primjerice, u Novalji, Kaknu, Zirju i
Krapnju. MozZebitno povecanje prihvatnih kapaciteta trebalo bi pomno osmisliti da se ne bi
naru$io oto¢ni krajolik, ali 1 da se ne bi jo§ viSe povecala sezonska koncentracija razlicitih

plovila u sjevernodalmatinskom akvatoriju.

Lokalno stanovnistvo, boje¢i se negativnih aspekata razvoja nauti¢kog turizma, uglavnom s
negodovanjem prima informacije o izgradnji novih marina. U prilog tome mogu se navesti i
nedavni prosvjed lokalne zajednice vezan je za projekt izgradnje marine u Sutomi$éici na
otoku Ugljanu, za koju je izdana koncesija na rok od 32 godine tvrtki Plava vala. Radovi na
toj modernoj marini s brojnim pratec¢im sadrzajima trajali su nekoliko godina, a obiljeZilo ih
je nasipanje (materijala izvadenoga iz bespravnog kamenoloma) uz obalu jedne od najvecih i

najljepsih uvala otoka Ugljana.
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Nauticari, ali i domaci vlasnici brodica imaju mogucénost nabavke goriva u crpkama u Novalji,
Zadru, Preku, Zaglavu na Dugom otoku, Biogradu, Hramini i Jezerima na otoku Murteru te u
Sibeniku. Takav je sustav opskrbe gorivom nedovoljan i za lokalne potrebe pa vlasnici
brodova iz vec¢ine oto¢nih naselja moraju gorivo dopremati trajektima iz Zadra ili Biograda.
Valja napomenuti kako stanovnici na otocima ¢esto nelegalno prevoze gorivo i na obi¢nim
putni¢kim brodovima, jer se veza otoka s kopnom uglavnom odrzava s pomocu tih plovnih
jedinica. Na taj se nacin dovodi u opasnost sigurnost putnika i posade, o cemu se ne vodi

dovoljna briga.

Nauticari se, osim navedenim marinama i crpkama, mogu koristiti i postoje¢im Sportskim

lu¢icama koje ima vecina oto¢nih naselja te organiziranim sidri§tima.

Zadarska je zupanija prva na hrvatskoj obali pokrenula ustroj priveziSta s plutatama (na
povoljnim lokacijama diljem zadarskoga akvatorija koja se dodjeljuju u koncesiju najcesce
samim otoCanima, s time da se dio prihoda obvezno vraca otocima preko ulaganja u lucku i

drugu infrastrukturu te za potrebe uredenja i uljepsavanja oto¢nih naselja.

Taj sustav ne zahtijeva velika ulaganja (potrebno je postaviti plutace, betonske utege i
izgraditi priveziSta na obali), a nauti¢arima omogucuje siguran vez, bez potrebe sidrenja, te

organizirano prikupljanje otpada.

Na taj nacin umanjuje se mogucnost "crnog veza", a nautiari se okupljaju u mjesnim
lu¢icama u kojima se povecava mogucnost potrosnje u prosjeku bogatih turista u lokalnim
ugostiteljskim objektima 1 ostalim postoje¢im usluznim sadrZajima (trgovinama, rjede
suvenirnicama 1 sl.). PriveziS§ta motiviraju manje ulagae u izgradnju popratnih sadrZaja
(restorana, cafe barova i dr.) Sto je dodatna potvrda uspjesnosti takvog modela prilagodbe

postojece skromne infrastrukture potrebama nauticara, ali 1 lokalne zajednice.

4.6. Meteoroloski i navigacijski opis odabranih nauti¢kih sidriSta Zadarske
Zupanije

U nastavku rada daje se detaljniji opis sidriSta ili mjesta pogodnih za sidrenje nauti¢ara kao

mjesta odmora ili zakloniSta onako kako ih vide i dozivljavaju nauticki turisti.
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4.6.1. Kornati i Dugi otok

Uz ove otoke vodi glavni plovidbeni put izmedu sjevernog i juznog Jadrana kojim ljeti brode
tisu¢e nauticara u jahtama, a izvrsnih sidriSta na njima je mnogo. Dva dugootocka, Pantera i
Telasé¢ica, spadaju u najveca i najpoznatija na ¢itavom Jadranu. Na Kornatima, pak, sidriti se
moze u gotovo svakoj uvali. Mnogo je malih, onih u koje stane tek brod ili dva, ali ima i onih

u kojima je mjesta za desetke jahti.

Slika 3. Dugi otok

U veliku dijelu ovog plovidbenog podrucja Qs Y
reVery) - \ E
.. e (R T NS N
vlada poseban rezim plovidbe i sidrenja. %\“3 ¢ LS T b A
\g\\ Gl 9, o '\\ ~ \
Telas¢ica se nalazi u parku prirode, a u \‘\ 4 . b
i i ; ; : \\O‘{\ 3 \ \
Kornati u nacionalnom parku. | za jedno i za e s G
\x1 R 4\, \ \\\ L\‘\
drugo podrucje naplacuju se ulaznice (u b j\\ o \Q Lo \‘g\j\\\
s s . . ‘\ N \ A
Telas¢ici po osobi, a u Kornatima po b G ‘11} 1
\\ ‘*\Lr%r’
plovilu). U oba parka odredene su uvale u \\ Y
R .
kojima je moguce sidrenje. R N
) N
Plac¢anjem ulaznice, ne mora se dodatno B _(‘1§‘> ”\\‘
‘L\\g:’i?\‘k‘-—uj o
platiti sidrenje ili vezanje za bovu. “*“\‘ﬁ;] é%g

Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista.

4.6.1.1. Zaljev Pantera, uvala Cuna i luka SoliScica (Dugi otok)

Velik i izgledom poseban zaljev. Kad se gleda izdaleka i s visine nalik je laguni koju stite
koraljni atoli. Cak je i u uvali Sakarun s njezine jugoistoéne strane pje$¢ana plaza tirkizna
plavetnila. Zaljev je zasticen sa svih strana. Sa sjeverozapada valovi se razbijaju o tanku
povijenu obalu koja se gdjegdje pretvara u sljuncani nasip, dok se s juzne strane, na kojoj
dominira jedan od poznatijih jadranskih svjetionika, Veli rat, proteze nekoliko stotina metara
Sirok poluotok prekriven gustom borovom Sumom.

Prema jugoistoku zaljev se suzava na tek nesSto vise od stotinu metara, gdje je s juzne strane

marina i naselje Veli Rat, a sa sjeverne Veruni¢ s du¢anima i gostionicama.
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Plovila s gazom manjim od 2,2 metra mogu Slika 4. Zaljev Pantera

uploviti  u jezersku uvalu Cuna, sasvim q z |
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Izvor: Karlié¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista
Ako su sve zauzete, jo§ se moze usidriti na dubini od 5 do 10 metara posvuda uz njezine
obale. Na pijesku i mulju sidro dobro drzi. Uvala je zasti¢ena od svih vjetrova osim od bure i
jake tramontane.
Premda se u Panteri ljeti nade mnostvo brodova, nema guzve u kojoj je brod na brodu kao u
nekim drugim zaljevima.
Gumenjakom se lako dode i do Verunic¢a i naselja Veli Rat zbog opskrbe hranom i vodom.
Sidriti se moze i pred naseljem Soline na kraju velike luke Solis¢ice. Dubina je u njoj od 5 do

10 metara, a na pijesku sidro dobro drzi.

Inade su dubine prevelike, uglavnom nadmasuju 40 metara. Luka Solis¢ica odlicno je
zasti¢ena od bure i od maestrala, ali je posve otvorena i neugodna po tramontani, koja u njoj
stvori jake valove. Tada ¢e vam pomo¢i sklonite li se u uvalu Lucica na zapadnoj obali. Dno u
njoj muljevito je i sidro dobro drzi. Na obali se nema bogznasto traziti. Mjesto koje ime
zahvaljuje solanama i u kojem su crkva iz 15. stoljeca i stara skola, nema Sarma, danas je to

pomalo bezli¢na nakupina novijih kuéa s apartmanima.

4.6.1.2. Sakarun (Dugi otok)

Uvala Sakarun je jedina od vec¢ih uvala na juznoj obali Dugog otoka S jednom od najljepsih

jadranskih plaza. Kvari ja jedino to §to su uvala i plaza izgubile djevicansku draz koju su
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imale prije petnaestak godina pa je u njoj usidreno i po tridesetak i vise brodova, pretezno
danju, a automobilima dodu i brojni kupaci.

Noc¢u vecina brodova isplovi pa ako ste
Slika 5. Sakarun
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Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

4.6.1.3. Brbinj i Lucina (Dugi otok)

Brbinj je lijepa uvala otkrivena i nautiCarsko poduzetnicki iskoriStavana ve¢ godinama.
Paralelno s obalom usidrene su bove i kad dodete na njih, potrebno je jos i krmom vezati za
kraj. Brodovi su tijesno postavljeni. Sredisnji dio Brbinjske uvale koja ima tri kraka dubina je

preko 40 metara, pa se sidriti moze

U juznom dijelu uvale, gdje je krak zvan Striznja, nekoliko je novijih, skladnih ku¢a, i moli¢,

a u istocnom kraku Ilo lijepa je plaza.

Citava uvala dobro je zastiena, osim za jake bure, kojoj je izloZen njezin vanjski dio, te

neverina. S kraja na kraj pola je milje pa se svuda po njoj moze bajbotom.

Naselju Brbinj pripada i velika uvala sa zapadne strane, Luc¢ina. Zavucena kilometar u kopno,
otvorena je sjeverozapadu, odakle je Sumom Stiti oto¢i¢ Utra. No, ipak nedovoljno za jake

tramontane ili bure. U Lucinu se moze uploviti s obje njegove strane.
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Slika 6. Lucina i Brbinj
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Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

U uvali Lucina nalazi se veliko i dobro organizirano sidriste. Plica je od Brbinja a sidri se na
pijesku na kojem tek ponegdje ima trave, na dubinama od 4 do 12 metara, a postavljene su i
brojne bove. Na obali su dvije gostionice, jedna u dnu uvale, a druga na trajektnom

pristaniStu.

4.6.4. Luka Telaséica (Dugi otok)

Telas¢ica je zasigurno najpoznatije sidriSte na Jadranu. Luka je dio Parka prirode Telas¢ica
Sto je nekada bio dio Nacionalnog parka Kornati, a od 1988. godine zasebno je zasticen
prostor. No, za svakog nauti¢ara ta su dva akvatorija zapravo jedna cjelina. Rijetko tko ovamo
doplovi, a ne obide i Kornate i Telas¢icu, ali pristojbu za boravak valja platiti na dva mjesta,
dvjema institucijama.

Telasé¢ica je inace znamenita po slanom jezeru Mir i strmcima na juznoj obali Dugog otoka
koji ga odvajaju od otvorenoga mora, ali i po jedinstvenu zaljevu.

Parku pripada i dio otoka i otocic¢a koje obi¢no svrstavamo u kornatske — Gornja Aba, Veli i
Mali Bué¢, Mala Aba, Sestrice i Katina. Citav park prirode prepun je raznolikih biljnih i
zivotinjskih vrsta. Crveni koralj, ¢ije je ovdje jedno od rijetkih stanista, moze vidjeti tek

pokoji ronilac, ali dupini su zato ¢esta i svima vidljiva pojava.

47



U parku vrijede stroga pravila ponasanja Slika 7. Telagtica
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Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska
sidrista

Vez na bovi ili sidrenje se ne naplacuje, ali zato se pla¢a ulaz u park, i to 60 kuna po osobi.

4.6.1.5. Duboka luka

Duboka luka, nadohvat Kornatima, prema kojima je otvorena, uvuéena je u kopno cetiri i pol
milje, a u najSirem dijelu Siroka je skoro milju. U svome unutarnjem dijelu put zapada krije

ravnih dvadeset i pet manjih i ve¢ih uvala.

Sidrista poc¢inju pod Gornjim i Donjim $koljem u uvalama Magrovica, Podugopolje i Pasjak,
gdje nema bova, sidri se na plitku, muljevitu dnu, ponegdje prekrivenu travom. Nema vise od
5,5 metara dubine, a najveca opasnost dolazi za ljetnih nevera jer je preplitka ili sidro zbog

algi ne drzi dobro.

Brodovi na sidru cesto se vide i u uvali Draginjevica, isto¢no od Gornjeg skolja, na dubini od
6 metara. Na sjevernoj strani sigurno se sidri na bovama u uvalama KruSevica i Ku¢inmul

izmedu poluotoka Rakni¢ i Farfarikulac.

Dobro je sidriste i u uskoj, ali u kopno uvugenoj Cuski dubokoj, koja je izvrsno zakloniste od

svih vjetrova osim od juga. U njoj se sidro baca na muljevitodno, a konop izvlaci na kraj.
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Bove su postavljene i u uvali Skradis¢ak tik uz Malu Proversu, ali njih nisu postavili djelatnici

parka prirode, nego okolni ugostitelji.

Najvise je brodova u Telas¢ici u uvalama Mir i Tripuljak jer su sve do rta Tripuljak usidrene

bove na dubini od desetak metara. Uvala je dobro zasti¢ena od svih vjetrova.

4.6.1.6. Striznja (Kornat)

Slika 8. Striznja
Striznja se nalazi na istoénom dijelu velike - : —
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lzvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Pod oto¢icem je dubina od 5 do 12 metara,dno je pjeskovito, a sidro mozete baciti i u
sjevernom dijelu uvale na desetak metara dubine i vezati se krmom za kraj. Inace, u zavjetrinu
Striznjaka uplovljava se s obje njegove strane jer je dubina u istoénom prolazu 5 metara.
Postoji i mogucénost sidrenja nekoliko stotina metara zapadno, u Kravljacici. To je dobro
uciniti kad jako pusu maestral ili tramontana. Dno je takoder pjeskovito, nesto je dublje pa

sidro treba baciti na petnaestak metara, a dobro cete uciniti vezete li se krmom za kraj.

4.6.1.7. Vrulje (Kornat)

Usidriti se u Vruljama, znaci doéi u svojevrsnu kornatsku metropolu, jedino pravo naselje u
arhipelagu. Medu cetiri reda kucica i tri kale Sto ih tvore stijeSnjene u istoénom kraku uvale
od prolje¢a pa do kasne jeseni pulsira zivot. Svega tu ima, pcelara, pjesnika, graditelja,

sluzbenika nacionalnog parka, ribara, Zena koje drze Cetiri kantuna, djece koja su dosla
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provesti ljeto. U Vruljama je i jedna od dvije kornatske recepcije nacionalnog parka, ducan, a

dolazi i brod s namirnicama.

Slika 9. Vrulje
Vrulje su jedna od vecih kornatskih uvala, : -

Ciji se isto¢ni krak, koji se na kraju opet
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naselje s brojnim mandra¢ima. Pod rtom 3
Vruljski koji uvalu stiti s juga najbolje je o Pk
sidriti se na pjeskovitu dnu pokrivenu : ;

travom, odnosno vezati se na bovu jer - o

postavljeno ih je petnaestak.
Izvor: Karlié¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Ako se dogodi da su sve bove zauzete, a mjesta jo$ ima, sidro se moze bacite bez straha jer je
uvala zasticena od svih vjetrova. Moze se sidriti i u sjeverozapadnom dijelu uvale, koji

nazivaju Mala Vrulja.

4.6.1.8. Levrnaka

Na Levrnaci su dvije uvale i dva restorana. Uvala sa sjeverne strane, koja nosi ime po otoku,
glavni je pristan. Dovoljno je duboka i uz obalu pa se sidre i velike trideset metarske jahte, a
mnogo ih se veze i krmom za kraj, osobito na jugozapad noj obali.

Dno je pjescano, sidro dobro drzi, a najveca je dubina u uvali nesto veca od 20 metara. Pod
sjevernom obalom bile su usidrene bove nacionalnog parka, koje su skinute pa su opet

postavljene. Ima i pristana.
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4.6.1.9. Lavsa

Lavsa je tipican kornatski porat, najbolje prirodno
zakloniSte na Kornatima, u kojem se na sidru
moze provesti sigurna no¢. Osim najboljeg
zakloni$ta za brodove Kurnatare je ovamo mamila
1 plodna zemlja na juznoj oto¢noj prevlaci koju i
danas obraduju. Tako je na Lavsi nastala prava
mala aglomeracija s desetak kuc¢a s mandra¢ima i

moli¢ima

Slika 10. Lavsa
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lzvor: Karli¢, B. 2010.

sidrista

Najljepsa jadranska

Sidri se na plitku i muljevitu dnu, a more je duboko uglavhom 3-4 metra pa su vlasnici

okolnih kucica i restorana postavljali bove. Ako su bove zauzete, a mjesta ima, sidro dobro

drzi. Uvala zasti¢ena od svih vjetrova.

4.6.1.10.Luka Zut (Zut)

Slika 11.Luka Zut
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Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista
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Sredina luke poprili¢no je duboka, od 30 sve do 50 metara, i daleko od obale usidrit ¢e se
samo vrlo velike jahte. Uobi¢ajena su mjesta za one manje sjeverno od dugacka mola marine
na dubini od 7-8 metara na pjes¢anu dnu u dijelu Zutske luke koji se zove Pod Razanj. Sidro
drzi dobro, a moze se vezati i krmom za kraj. Pod dugackim rtom Razanj, koji sa sjevera
zatvara luku, bit ¢ete dobro zaklonjen i od zapadnih i sjeverozapadnih vjetrova, ali jugo ili
isto¢njak razvit ée valove na ovoj strani luke Zut. Tad je bolje u uvalicama Ze$nja i Babin bok
ili pred njima, gdje se takoder sidri na pijesku, a dubine su do 10 metara.

Sidro se jo§ moze baciti i u jugoistoénom dijelu luke u uvali Sarucica na pijesku na dubinama
od 4 do 15 metara. Moze se sidriti i pod rtom Strunac i vezati za kraj. Po sredini isto¢nog

dijela zutske luke nekoliko je kuca.

4.6.1.11. Luka Hiljac¢a, (Zut)

Slika 12.Luka Hiljaca
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lzvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Ali je sidrenje moguce blize Gustacu i uz to se

vezati za kraj.
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4.6.2. Sidrista otoénog niza pred Zadrom

Oto¢ni niz pred Zadrom poznat je po brojnim i dobrim sidri§tima. Veéinom su na juznim
obalama otoka i udaljena su od oto¢nih naselja Ugljan, PaSman i Vrgada blizu su kopnu i
brojnim velikim marinama pa su njihova sidriSta odli¢an izbor kada se brzo promijeniti
okruzenje i naéi se u sasvim razli¢itu ugodaju od onog na gatu marine ili na rivi. Iz je nesto
udaljeniji. Kao i drugdje u Zadarskoj zupaniji sidrista su pretezno pod koncesijom. U mnogim
uvalama postavljene su bove, a koncesionarima valja platiti sidrenje i boravisnu taksu, §to

nimalo ne kvari boravljenja u njima, a sigurnost, osobito ako je loSije vrijeme, znatno je

Slika 13. Sidrista oto¢nog niza pred Zadrom
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lzvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Makar se zbog mnostva marina na obali uz ove otoke mnogo plovi, moze se dogoditi da na

ovim sidri§tima i u srcu sezone nema prevelike guzve. Dva su razloga tomu. Prvi je to §to ih
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ima dosta i $to su neka od njih razmjerno velika, a drugi je $to se brojni nauticari, kad isplove

iz marina na kopnu, odmah upute prema Kornatima ili Dugom otoku.

4.6.2.1. Muline i Prtljug (otok Ugljan)

Na sjeverozapadnoj obali Ugljana nekoliko je uvala u kojima se mozemo usidriti. Dvije
najpoznatije medusobno su udaljene dvije i pol milje, ali ¢ine dobru kombinaciju jer je jedna

otvorena prema jugu, a druga sjeverozapadu.

Muline su Siroko otvorena uvala pred istoimenim mjestascem od juga zaSticena rtom
Pavlesina. Vrlo je lijepa, more je bistro od struja §to teku Velim Zdrilcem. Sidri se u juznom

dijelu uvale na pijesku na dubinama od 5 do 10 metara, a postavljene su i bove.

Slika 14. Prtljug i Muline
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lzvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Prkijug je manja uvala s dva kraka na jugozapadnoj obali Ugljana. Veci krak proteze se prema
sjeverozapadu, a manji prema sjeveroistoku. U sjeverozapadnom kraku sidri se na dubini
izmedu 4 1 5 metara. Dno je pjescano, ponegdje prekriveno travom, sidro dobro drzi. Uvala je

otvorena na juzne vjetrove, a dobro zasti¢ena od zapadnih i sjevernih
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4.6.2.2. Mala Lamjana (otok Ugljan)

Dubina na sredini uvale jest dvadesetak metara, a na negdje dvjestotinjak metara pred kraj
oko 8 metara. U samom je dnu uvale plaza. Za juga neSto zaStite moze Se naci ako se
premjesti u SabuSicu, uvalu udaljenu milju i pol u smjeru jugoistoka. SabusSica je dobro

zaklonjena od bure i juga, a sasvim otvorena na maestral. Dno je u uvali pjeskovito, a po

sredini isto¢nog kraka sidri se na dubini od desetak metara.

4.6.2.3. Zdrelas¢ica — luka Zdrelac (otoci Ugljan i PaSman)

Zdrelagéica je posve prolazna uvala izmedu
otoka Ugljana i Pasmana kojom prolaze
brojni brodovi. Naime, prolazom Zdrelac i
Mali Zdrelac koriste se nauticari (&iji se
jarboli dizu manje od 16,5 metara nad
morem) iz Zadra, SukoSana i Biograda te
gradica na sjevernim obalama ovih dvaju
otoka za izlaz prema Dugom otoku i
Kornatima. Kadim se za mraka pridruze i
kaljski plivaric¢ari, pod mostom §to spaja

Ugljan i PaSman prolaze najrazliCitije vrste

brodova.

Po no¢i promet pod mostom skoro potpuno nestane. Svejedno po rubovima ove plitke uvale —
najveca je dubina 5 metara postoji mogucnost sigurnog sidrenja. Ovisno o tomu dali se sidri
uz obalu Ugljana ili Pa§mana, u blizini se nalazi vise ili manje naseljena obala. S pasmanske
strane brojne su vikendice s molicima i mandrac¢ima pred njima, dok je ugljanska obala

mnogo manje izgradena. Ondje je samo nekoliko kuca te crkvica Gospe Snjezne na

sjeveroisto¢noj punti

Slika 15. Luka Zdrelac

| LUKA ZDRELAC

D
D
D

200m

lzvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

U sredini uvale koja sluzi za prolaz brodova zabranjeno je sidrenje.
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4.6.2.4. Kobiljak (otok Pasman)

Uz juznu obalu Pasmana nalazi se nekoliko manjih uvala pogodnih za sidrenje. Celinja,

Vrzis¢e i1 Kobiljak iako nisu duboke i zasticene privlaée mnoge nautiCare. Uvale su

nenastanjene, osim pokoje kucice na obali.
U Celinji ¢e koja manja barka naéi zastitu
od maestrala i tramontane sidre¢i se na
pijesku na dubini od 3 ili 4 metra, ali bit ¢e
posve izlozena jugu. Takva spasa nema U
nesto vecem i dubljem Vrziscu, koji je
otvoren maestralu i jugu, gdje se takoder
sidri na pijesku, ali ponegdje prekriven u
travom. Najve¢a od ovih uvala, Kobiljak,
zavukla se tristotinjak metara u kopno i bit
¢e dosta solidna zastita od svakog vremena
osim, naravno, maestrala.

Sidri se na dubini od 4 do 10 metara, na

pjeskovitu dnu.

4.6.2.5. Uvala Sv. Ante (otok Pasman)

Uvala Sv. Ante jedno od najboljih i
najpopularnijih sidriSta na PaSmanu pruza
dobro zakloniSte po zapadnim, juznim i
sjeveroisto¢nim vjetrovima. Pri uplovljavanju
treba paziti na pli¢ine ispred rtova Sto ga Stite.
Po citavoj uvali postavljeno je tridesetak
bova. Najbolje je zasticen zapadni, pli¢i krak.
Moze se sidriti 1 po sredini uvale na
dubinama od 5 do 8 metara. Na dnu je pijesak

1 §ljunak pa sidro dobro drzi.

Slika 16. Kobiljak

CELINJA - VRZISCE - KOBILJAK
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Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Slika 17. Sveti Ante

|

SV. ANTE |

500m

Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista
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4.6.2.6. Uvala Soline (otok Pasman)

Od susjedne uvale Sv. Ante dijeli je tek
uski rt Mali Zaglav, koji je Stiti od
zapadnih i sjeverozapadnih vjetrova. Ona
je bez konkurencije najbolje zakloniSte na
¢itavom PaSmanu; Od juznih je vjetrova
Stite rt Veliki Zaglav i poluotok

Pasmanski Zaglav.

Sidriti se moze po <¢itavoj uvali, ali
najbolje je to uciniti u jednom od njezina
dva kraka. U njima je postavljeno i
sedamdesetak bova. Koji od krakova

odabrati, ovisi 0 vremenu.

Slika 18. Soline

J SOLINE

4 1)

t / 500m

18

Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Sjeverozapadni je krak manji, dobro zasti¢en od zapadnih vjetrova. Medutim, i u njemu ima

mjesta za komotan boravak najmanje dvadesetak brodica, dok je jugoisto¢ni znatno

prostraniji.

Dubina po sredini sjeverozapadnog kraka nesto je ve¢a od 8 metara, a u jugoistoénom od 4 do

11 metara. U oba kraka pjeskovito je dno prekriveno travom. Izmedu krakova je znatno veca,

od 20 do 25 metara, pa ¢e se na tome mjestu sidriti vece jahte ili turisticki brodovi, ali ako bas

moraju jer je dno stjenovito.

4.6.2.7. Zinéena i Landin (otok Pa$man)

Zin¢ena je uvala na jugozapadnoj obali otoka Pasmana, na oko tri milje od njegova

jugoistoénog zavrietka. Zinéena je manje posje¢ena od okolnih popularnih sidriita. Uvala s

dva kraka obrasla je gustom crnogori¢nom Sumom i makijom. Zapadni joj kraj nije nastanjen,

dok u sjevernom ima nekoliko kuéa i moli¢a pred njima.
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Slika 19. Zin¢ena — Landin
Visoki poluotok  Zaglav, odmah [, . . on
zapadno od uvale, dobar je orijentir za
uplovljavanje, ali jo§ bolja zastita od 5.5 2 9
zapadnjaka 1  sjeverozapadnjaka. ]
Uvala je dobro zasticena od bure, ali

ne i od juga. Dno je u uvali pjeskovito

I ponegdje muljevito, uglavnom
prekriveno posidonijom pa Se na P

njemu moze dobro usidriti. U uvali je

12 : >

plitko. U zapadnom kraku po sredini T tanoiN | |

200m

je dubina samo 2,5 m, a u zadnjih — _
dvjestotinjak metara prema kraju Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista
uvale jako je plitka, dok je u sjevernom kraku dubina po sredini oko 5 metara. Po sredini
vanjskog dijela uvale dubina je oko 10 metara.

Landin, nesto prostranija uvala od Zinene u neposrednu je njezinu susjedstvu, samo nesto
isto¢nije. Dijeli ih poluotok s prevlakom na kojoj su zasadeni maslinici. U uvali ima dosta
kuca, gotovo sve su nastanjene samo ljeti pa nije tako idili¢no mirno kao u Zinéeni. Pred svim
su ku¢ama moli¢i. Uvala je dobro zasti¢ena od vjetrova iz prvog, treéeg i ¢etvrtog kvadranta,
a izloZena je jugu. Valove juga donekle razbijaju otodi¢i Kosara i Zizanj na milju, odnosno
dvije milje pred lukom, a ponesto i oto¢i¢ Landili¢ odmah pred juznom puntom uvale. (U
prolazu izmedu otoci¢a i punte dubina je 1,8 m.) Po jugu najzasti¢eniji dio uvale jest njezin
zapadni krak. Otkada su u uvali postavljene bove, sigurniji je boravak u njoj i za takva
vremena. Posred uvale dubina je izmedu 9 1 10 metara, dok je dubina na dvjestotinjak metara
od obale izmedu zapadnog i sjevernog kraka oko 4 metra. Dno je pjeskovito, uglavhom
prekriveno posidonijom, solidno i za sidrenje ako je potrebno. Zala su na kraju obaju krakova

uvale. Obale uvale obrasle su makijom i crnogoricom.

4.6.2.8. Vodenjak (otok [3)

Vodenjak je oto¢na uvala u potpunoj zastiti od maestrala i bure. Pred uvalom je Sumovit
oto¢i¢ Skoljié. Oto¢i¢ i grebenasta prevlaka vidljiva za oseke kojom je spojen s lzom

djelomic¢na su zastita i od juga dok nije vrlo jako. Za juga u uvali ima mrtvog mora. Dosta
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strme obale obrasle su makijom i gustom crnogoricom. Na sjevernoj je obali uvale dograden
stari ribarski magazin, a pred njim moli¢ od naslagana kamenja.

Dno u uvali pjeskovito je, pretezno obraslo posidonijom. Na ulazu u uvalu dubina je oko 10
metara, dok je po sredini upola manja. Sidri se i s juzne strane prevlake. Odmah ispod otocica
petnaestak je metara dubine, ali prema kraju uvale pada na 4 metra. Dno je pjeskovito.
Usidrite i se pod Skolji¢éem,vezZite se i za kraj. Pred uvalom su jos dva otoka. Na pola milje u
sjeveroistonom kursu izduZeni TemeSnjak, a malo viSe od milje prema istoku mali
Mrtovnjak, na kojemu je svjetionik. Od uvale je do krajnje juzne, izduzene oto¢ne punte oko

milja i pol.
4.6.2.9. Oto¢i¢ Knezak i uvala Knez

Slika 20. Knezak

Prolaz izmedu Knezaka i 1za (na najplicem

UVALA KNEZ - O. KNEZAK

dijelu prolaza dubina je 3 m) je uvalice .
Dolinje na I8koj strani prolaza. Otocani tu | : . 1
valicu smatraju najljepSom oto¢nom uvalom. 16

Zasticena od svih vjetrova osim jace bure 1
tramontane pa se smatra sigurnim sidriStem. s
PuSe 1i jugo, moze se sidriti i sa sjeverne

KNEZAK

strane prolaza. 7

Uz juzni kraj otoci¢a usidrene su plutace na
korpomortima teskima Cetiri tone, a nekoliko ¢
ih je manje teZine i na suprotnoj strani bliZze s 5
otoku IZzu. Dno je pjeskovito pod Knezakom Jooine & s
i djelomi¢no pokriveno posidonijom, a | : ]
dubine se prema sredini tjesnaca penju i do

30 metara. g5l ir 23

N

U uvali Knez tre¢e je i najmanje otocno . 9 i

naselje 1 nekoliko moli¢a. Na malu prostoru |

7 500m

velika je moguénost izbora: sidrenje, plutace

lzvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista
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ili vez uz molo. U prilazu sa sjevera valja paziti na oznacenu pli¢inu 3 kabla od Knezaka. Na

pli¢ini je motka s oznakama na stupu s crvenim i crnim pojasevima.

4.6.2.10. Sv. Andrija i Artina (otok Vrgada)

Slika 21. Sveti Andrija

Sv. Andrija najveca je uvala na otoku |sv. ANDRIA G
Vrgada. Okrenuta je sjeverozapadu pa je u 30 30 5
njoj valovito i vjetrovito i po maestralu i po 2 10 5

tramontani, a i po buri, osim uz isto¢nu obalu 10 i) Tk,

uvale. lako izgleda dobro zastiéena od juznog ‘ Sl YT
vjetra, on u njoj jako puse, no ne podize 2
valove. Od bure su najbolje zasti¢ene starije ey
kuée na istocnoj obali, a ima i najvise

pristana u uvali.

lako je uvala prostrana, u nju se zbog pli¢ine
ne moze dalje od polovice. Ve¢ je i tu dubina

samo metar i pol pa se valja sidriti samo do

linije mola na jugozapadnoj obali uvale.

Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Dno je pjeskovito i muljevito, ve¢inom obraslo posidonijom, a sidro dobro drzi. Na
jugozapadnoj obali uvale pretezno je erodirana okomica crljenice kao i na sjevernoj punti
uvale. Petstotinjak metara pred uvalom otoc¢i¢ je Kozina i oto¢i¢ hrid Kamici¢, a pred
sjevernom puntom greben Saular, na kojem je na Zuto-crnom bloku u moru oznaka opasnosti.
Sve te zapreke valja zaobici pri uplovljavanju u zakloniste uvale Sv. Andrija.

Tri kabla sjeveroistocno od ulaza u uvalu otoci¢ je Artina, a s kopnom ga povezuje potopljena

prevlaka. S obje njezine strane usidrene su bove na koje se mozete vezati
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4.6.2.11. Kranje (otok Vrgada)

Kranje je nevelika uvala na jugoisto¢noj obali otoka Vrgade. Obale su joj obrasle gustom

Sumom, Sto je dodatni ukras njezinoj ljepoti.

Nigdje u uvali dubine nisu velike pa se po
njezinoj sredini sidri na dubini od samo 2 m. Na
nekoliko su mjesta na dnu stijene, bas kao i po
sredini uvale na Sto valja obratiti pozornost pri
sidrenju.

Dno je u uvali svuda pjeskovito, samo pogdjegdje
obraslo posidonijom. Pri uplovljavanju u uvalu
Kranje valja paziti na brojne kaveze uzgajalista
tuna s jugozapadne strane otoka Vrgade te na

pli¢inu od 4,6 m sjeveroistocno od rta Kranje

4.6.3. Silbanski arhipelag

Slika 22. Kranje

|:u

10

10

KRANJE |
|

200m

Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

Silbanski arhipelag ¢ine otoci: Ist, Skarda, Silbanski Grebeni, Premuda, Grujica, Morovnik,

Olib, Silba te cijeli niz otocica grebena i hridi.

Slika 23. Silbanski arhipelag

r o, nxmnm \‘u\mw\ %

Hrvatski hidrografski institut, http://www.hhi.hr/[20.09.2013]
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Sidriste Krijal, otok Premuda

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]

Sidriste Olib 8000 m?

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]

Sidriste Sv. Nikola 2, otok Olib

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]

Nauticke koordinate sidriSta

Sidriste polje 1.

N. Sirina(o)

1. 44° 20" 11.9829"
2.44° 19' 59.2430"
3. 44° 19' 58.4687"
4.44° 20" 11.2575"

Sidriste polje 2

N. Sirina(o)

1. 44° 20" 11.2355"
2.44°20' 4.1947"
3.44° 20' 2.0490"
4 .44° 20'9.0897"

E. duzina (¢)
14° 35' 25.6014"
14° 35' 46.4501"
14° 35' 45.6311"
14° 35' 24.7000"

E. duzina (o)
14° 35'43.1267"
14° 35' 54.3384"
14° 35'51.7221"
14° 35'40.5109"

Nauti¢ke koordinate sidriSta

N. Sirina(o)

1. 44° 22' 58.9424"
2. 44° 22'59.0366"
3. 44° 22'53.0222"
4. 44° 22' 52.9280"

E. duzina (o)
14° 46' 31.7657"
14° 46' 33.7040"
14° 46' 34.2712"
14° 46' 32.3329"

Nauti¢ke koordinate sidriSta

N. Sirina(o)

1. 44° 21' 17.4869"
2.44°21'17.4887"
3. 44° 21' 14.2486"
4.44° 21' 14.2468"
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E. duzina (¢)
14° 46' 22.3201"
14° 46' 23.2233"
14° 46' 23.2357"
14° 46' 22.3326
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Sidriste uvala Juzni Porat, otok Silba Nauti¢ke koordinate sidrista

N. Sirina(o) E. duzina (¢)

1. 44° 21' 25.1875" 14° 42' 20.8359"
2.44°21'24.1194" 14° 42' 21.8589"
3.44° 21' 22.6514" 14° 42' 18.8813"
4.44° 21' 23.7196" 14° 42' 17.8583"

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]

idriste uvala Ante, otok Silba . . .
Sidriste uvala Sv, ’ S Nauti¢ke koordinate sidriSta

N. Sirina(o) E. duzina (¢)

1. 44° 21' 31,2845" 14° 42" 4,0677"
2.44° 21' 26,6894" 14° 42' 5,6005"
3.44° 21' 26,0361" 14° 41'57,7073"
4. 44° 21' 29,8932" 14° 41' 57,4677

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]

4.6.4. Sidrista Zadarskog priobalja

Od znacajnijih organiziranih sidriSta Zadarskog priobalja izdvajaju se sidrista: SukosSan 1,1 3.,

te sidriste Sv. Filip i Jakov
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Sidriste Sukosan 1 Nauticke koordinate sidriSta

W

N. Sirina(o)

1. 44° 03" 6.5779"
2.44°03'8.1480"
3.44° 03'10.4410"

4. 44°03' 8.8709"

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]

E. duzina (¢)

15° 18' 24.3701"
15° 18' 22.7804"
15° 18' 27.1344"

15° 18' 28.7241"

Sidriste SukoSan 3 Nauticke koordinate sidrista

N. Sirina(@)

1. 44° 02' 46.2494"
2.44° 02' 43.1436"
3.44° 02' 44.3133"
4.44° 02'47.4191"

N. Sirina(@)

1.43°57'17.3361"
2.43°57'15.0923"
3.43°57'14.4242"
4.43°57'16.6679"

Izvor: www.zadarska-zupanija.hr [06.09.2013]
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E. duzina (o)

15° 18' 22.2060"
15° 18' 18.9626"
15°18'16.8124"
15° 18'20.0530"

Nauti¢ke koordinate sidrista

E. duzina (@)

15° 25'59.6877"
15°26'00,6580"
15° 26' 0.6842"
15° 25' 58.4193"
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4.7. Prihvatni kapaciteti organiziranih sidrista

Prihvatni kapaciteti plovila nautickog turizma na organiziranim sidriStima Zadarske Zupanije

predocavaju se narednom tablicom 7.

Tablica 7. Kapaciteti organiziranih sidrista Zadarske Zupanije

MAKSIMALNI I1ZNOS
NAZIV Egl\\l/ égsE:EJE OVLASTENIK POVRSIN | PLUTACE NAKNADE PO
SIDRISTA KONCESIJE A (m?) (broj) NEDJELJIVOM DANU
1 DUZNOM METRU
. Zajednicki turisticki obrt
S(\J/t'othg?ilg‘ éﬁd:f‘il.(: Slatinica, suvl. Ivica Cukar i 3.000 7 10 kuna/m
pany Gligor Silavski, Olib,
. Zajednicki turisticki obrt
Sv. wikola, | Zadarska | jatinica, suvl. lvica Cukar i | 6.000 13 10 kuna/m
pany Gligor Silavski, Olib,
Dolinje, Obrt za turizam i
Mali Iz, %ad:fil.(: usluge«Baroni», vl. Lijana 4.900 10 10 kuna/m
otok 17 zupany Baroni-Reich, Mali 17,
Mijake, L
otok Ist iﬁd:ik: PO'JOp”Vred’I‘; ZadrugalST, | 4 g9 25 14 kuna/m
AiB panyj )
Grbavac, Zadarska Trgovacko drustvo Centar
5.200 7 15 kuna/m
otok Rava Jupanija Rava d.o.0. Zadar, Rava
Pan_tera, %adars]ga Trgovacko drustv_o Muli¢ 12.000 61 13 kuna/m
Dugi otok Zupanija d.o.o., Sali,
ana, %adars._l_(a Trgovacko drustv_o Muli¢ 8.600 19 13 kuna/m
Dugi otok Zupanija d.o.o., Sali,
Strzna, Zadarska Trgovacki obrt Mladen, vl.
Dugi otok Zupanija Mladen Kotrulja, Savar 76., 7.500 15 15 kuna/m
Pakostane 11 |  22darska Trgovacko drustvo Justina 7.200 15 15 kuna/m
Zupanija d.o.Pakostane,
Pakostane I %adars._l_(a Trgovacko drugtvo Justina 7200 7 15 kuna/m
Zupanija d.o.Pakostane,
Zapuntel, Zadarska Obrt «Alu-trade», vl.
otok Molat Zupanija Dalibor Sko¢ié¢, Zadar, 1.600 20 14 kuna/m
Brgulje, otok %adargka Poljoprivredna zad_ruga 2500 70 14 kuna/m
Molat Zupanija Brgumul, Brgulje,
Siroka, Zadarska Poljoprivredna zadruga IST,
otok Ist Jupanija Ist, MBS: 4.200 30 14 kuna/m
. Turisticki obrt «Gaga &
Lokvina, Zadarska | ) Tadranka Simicic, 11.469 10 10 kuna/m
otok Rava Zupanija
Rava, Mala
Otok Zadarska Ugostiteljski obrt
Vrgada » . «Adriana», vl.Miranda 6.450 10 8 kuna/m
AiB zupanija Matuli¢, Vrgada, MBO:
Turisticki obrt «Sv.
Juzni porat, Zadarska Ante», vl. Neven
otok Silba Zupanija Masina, Zadar, 3.200 30 10 kuna/m
Velibitska 8 a,
oy Ugostiteljski obrt
Mal 17 Zadarska «Kne», vl. Kazimir 7.461 9 10 kuna/m
pa Martinovi¢, Mali 1Z.,
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Obrt «Sidro nautika i
Landin, otok %adargka pOmOF,StVO))’.V!',.Mate 28.386 34 8 kuna/m
Pasman Zupanija Ugrini¢, Ugriniéi 334,
Tkon
s Trgovacko drustvo
gfg;lss"l{‘;ar; Zadarska SABUSA d.0.0. 35.000 20 10 kuna/m
gl pany Kukljica,
Turisti¢ki obrt «Sv.
Otok Silba Zadarska Ante», vl. Neven
(Sv.Ante) Zupanija Masgina, Zadar, 21.414 7 10 kuna/m
Velibitska 8 a,
Zadarsk Ribarski obrt «Fratar»,
Otok Olib cadarska vl. Ferdo Frantin, Olib 21.836 20 10 kuna/m
Zupanija
178
- Trgovacko drustvo
Griparica, %adars_ka Griparica d.o.0., 10.000 20 10 kuna/m
otok Skarda Zupanija .
Vinkuran,
Trgovacko drustvo
Drage, otok | Zadarska Jurjevié vina d.0.0., 12.000 20 15 kuna/m
Silba Zupanija
Zadar,
Bok Brblnj, %adargka Trgovacko drustvp Mulié 9395 o5 13 kuna/m
Dugi otok Zupanija d.o.o., Sali
Luc%na 1, %adars.l.(a Trgovacko drustv_o Mulié 9.870 9 13 kuna/m
Dugi otok Zupanija d.o.o., Sali,
Lué%na 2, %adars._l_@ Trgovacko dru§tv_o Mulié 58980 97 12 kuna/m
Dugi otok Zupanija d.o.o., Sali,
Soline 1, Zadarsk Obrt za morski ribolov
otok ~a0arska - Frane», vl. Karlo Magi¢ |  10.000 18 10 kuna/m
. Zupanija .
PaSman PaSman,
Soline 2, Zadarsk Obrt za morski ribolov
otok ~a0arska 1 Franey, vl. Karlo Magi¢ | 35000 30 10 kuna/m
. Zupanija .
PaSman PaSman,
CLARUS NAUTA
Zak!oplca %adars_lga d.o.o., :Anturja Gustava 8.400 10 15 kuna/m
PaSman Zupanija Matosa, Biograd na
Moru
CROSI d.o.0., Rava
Rava Zadarsk Mala Rava MBS:
Paladinica Zipiﬁj: 060145255 direktoru 6.950 9 14 kuna/m
Robert Skifi¢u, dipl.oec.

Izvor: http://www.pomorci.com/Nautika/Sidrista%20za%20jahte%20u%20Hrvatskoj.pdf [06.09.2013]

Ukupno je Zadarska zupanija na svojem administrativnom podru¢ju 2013. godine odobrila 30
koncesija za upravljanje organiziranim sidriStima Ukupna povrS$ina organiziranih sidrista pod
koncesijom iznosi 369.511 m?. Ukupan broj plutaca je 607 dok je prosjecna cijena po danu za

duZzni metar plovila iznosila 12 kuna.
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4.8. Opravdanost koncesioniranja nautickih sidriSta

Koncesija je pravo kojim se dio pomorskog dobra djelomiéno ili potpuno iskljuéuje iz opce
upotrebe 1 daje na posebnu upotrebu ili gospodarsko koristenje pravnim osobama i fizickim
osobama registriranim za obavljanje obrta. Prava i obveze na temelju koncesije nastaju

sklapanjem ugovora o koncesiji (NN, 38/09).

Koncesioniranje na pomorskom dobru regulirano je Zakonom o pomorskom dobru i morskim
lukama (NN, 38/09) koji predvida dvije vrste postupka koncesioniranja, a taj postupak zavisi
od ¢injenice nalazi li se pomorsko dobro na luckom podrucju, ili izvan njega. Postupak je
detaljnije ureden Uredbom o postupku davanja koncesije na pomorskom dobru, kojom se
propisuje postupak davanja koncesije na pomorskom dobru u svrhu gospodarskog koristenja i
posebne upotrebe, postupak davanja koncesije u lukama otvorenim za javni promet, kriteriji
za odredivanje visine koncesijske naknade, kao i kriteriji za ocjenu ponuda (NN, 102/11).

Opravdanost koncesioniranja nauti¢kih sidriSta tema je cCestih rasprava na lokalnom 1
Zupanijskom nivou a mi$ljenja 1 stavovi o davanju sidriSta u koncesiju su u pravilu

suprotstavljena uz brojne argumente.

Prednosti koje su na strani koncesioniranja su: pribavljanje materijalnih sredstava i ocuvanje
morskog okolisa, dok se kao glavni nedostaci navode: uzurpacija slobode plovidbe i

nepostojanje "vrijednosti za novac".

Zadarska zupanija je posredstvom Razvojne agencije Zadarske zupanije izradila Studiju
opravdanosti davanja koncesije 1 procjena vrijednosti koncesije za gospodarsko koristenje

sidrista (ZADRA, 2010), na temelju koje se u nastavku razmatra tema koncesioniranja.

Opravdanost koncesioniranja pronalazi se u javnom interesu s obzirom da sidriste donosi vise
pozitivnih ucinaka za lokalnu zajednicu, a da se istodobno negativni ucinci na zajednicu

smanjuju na najmanju mogucu prihvatljivu razinu.

4.9. Ekonomski ucinci koncesioniranja nautickih sidrista

Ekonomski ucinci koncesioniranja nautickih sidriSta ogledaju se kroz financijske ucinke 1

zapoSljavanje.
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4.9.1. Financijski ucinci
Neposredni financijski u¢inci davanja koncesije na pomorskom dobru su:

e stalni dio koncesijske naknade i
e promjenjivi dio koncesijske naknade.

Posredni financijski u¢inci davanja koncesije su:

e porez na dobit,
e porez na dohodak i doprinosi vezani uz place i

e porez na dodanu vrijednost.

4.9.2. Zaposljavanje

Ulaganje u sidrista donosi 1 pozitivne uc€inke na zapoSljavanje. Predvida se da ¢e na sidriStima

biti zaposleno najmanje 3 djelatnika i to sezonski (2 mjeseca). Struktura zaposlenih je:

e ronioc (1),
e radnik na odrzavanju (1) i
e radnik na privezu (1).

Potencijalni prihodi od izdavanja koncesije se raspodjeljuju na drZzavnu, Zupanijsku i lokalnu
razinu. Od ukupnog iznosa naknade na izdavanje koncesije jedna trecina predstavlja prihod
Republike Hrvatske, druga tre¢ina Zadarske Zupanije, a treca tre¢ina Opc¢ine u kojoj se nalazi

sidriste.
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5. MOGUCNOSTI RAZVOJA SIDRISTA ZADARSKE ZUPANIJE

Razvoj obalnoga prostora mora biti dugoro¢no odrziv, jer je o¢uvani prostor najvazniji resurs.
Odrzivi razvoj ukljucuje ispunjenje Covjekovih potreba, bez smanjivanja mogucnosti da se
ispune potrebe budu¢ih narastaja. Odrzivost, kada se radi o nautickom turizmu,
podrazumijeva ravnotezu izmedu ograni¢ivanja mogucnosti gospodarskoga razvitka i

dopustenoga smanjivanja kvalitete obalnoga ekosustava Izvor koji je odreden nije valjan..

Stoga se budu¢i razvoj mora se temeljiti na politici oCuvanja prostorno — Krajobrazne
vrijednosti obale, a u funkciji socijalno-ekonomskog prosperiteta lokacija i prostora u kojima
se djelatnost obavlja. Posebno vazan segment odrzivog razvoja je stvaranje gospodarsko-
socijalnih preduvjeta za zivot lokalnog stanovniStva zaposlenog u usluznim djelatnostima

nauti¢kog turizma.

Nauticki turizam mora se razvijati tako da ne ugrozava okoli§ na Stetu buducih narastaja.
Buduc¢i narastaj mora imati moguénost uzivati u blagodatima ove sadasnje relativno izvorno
o¢uvane prirode. Naime, nauticki turizam na ocuvanje okolisa utjece Stetno zato Sto zagaduje:
more (dno, povrSinu i morsku masu), zrak, kopno (bukom, gomilanjem otpada, poZarima),

izlovom ribe, pljatkom amfora na morskome dnu i op¢im naruSavanjem ekosustava.

5.1. Razvoj sidriSta s aspekta integralnog upravljanja obalnim podru¢jem

SidriSta nautickog turizma, neovisno o tome bila ona organizirana ili ne, valja sagledati u
sklopu cjelokupnog upravljanja obalnim podru¢jem kao djelom medunarodnih obveza
Republike Hrvatske proizaslog iz potpisivanja Protokola o integralnom upravljanju obalnim

podru¢jima Sredozemlja.

Integralno upravljanje obalnim podruc¢jem oznacava dinamicki proces odrzivog upravljanja i
koriStenja obalnih podruc¢ja, uzimajuc¢i istovremeno u obzir krhkost obalnih ekosustava i

krajobraza, raznolikost aktivnosti i koriStenja, njihovo medusobno djelovanje, pomorsku
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usmjerenost pojedinih aktivnosti i koriStenja i njihov utjecaj na pomorske i kopnene dijelove

(MZOPU, 2010 str. 10).

S glediSta zastite prostora i prirodnog identiteta obalno podrucje odreduje pripadnost
znacajnoj zoni krsa koja zauzima priblizno 42% teritorija Hrvatske. Osim toga, ono obuhvaca
deset tipova obalnih krajobraznih cjelina, a definirano je i Kkriterijima bioraznolikosti

jadranskog kopnenog i morskog podrugja.

Vazno je naglasiti kako u Republici Hrvatskoj ne postoje posebni pravni propisi vezani uz
upravljanje obalnim podru¢jem kao cjelinom, izuzev zakonske odredbe o ZaSticenom
obalnom podru¢ju mora koju je iz Uredbe o zaSti¢enom obalnom podrucju mora preuzeo
Zakon o prostornom uredenju i gradnji. Ipak, postoje neki zakoni i propisi koji se bave
odredenim specificnim problemima obalnih podrucja, ali nisu u potpunosti medusobno

uskladeni.

Zakonom o zastiti okoli$a se odreduje i da su more, ukljuc¢ujuc¢i morski ekosustav i obalno
podrucje "nedjeljive cjeline” te se njime definira pojam integralnog upravljanja obalnim
podru¢jima (IUOP) kao "dinamicki proces odrzivog upravijanja i koristenja obalnih
podrucja, uzimajuci istodobno u obzir krhkost obalnih ekosustava i krajobraza, raznolikost
aktivnosti i koristenja, njihovo medusobno djelovanje, pomorsku usmjerenost pojedinih

aktivnosti i koriStenja i njihov utjecaj na morske i kopnene dijelove” (NN, 110/07).

Upravljanje i koristenje integralnog pristupa u razvoju obalnog podruéja podrazumijeva
opsezne procjene, postavljenje ciljeva 1 upravljanje priobalnim sustavima i resursima, pazeci i
na tradicionalne, kulturne i povijesne interese. To treba biti stalan evolucijski proces. Obalne
drzave, pri definiranju i1 provodenju nacionalnih programa upravljanja priobaljem, mogu naici
na mnoge prepreke koje koce ucinkoviti razvoj. Stoga se potic¢u na odredivanje prioriteta,
najkriticnije zone i na poduzimanje mjera za jacanje menadZerskih sposobnosti. Medutim,
ucinkovito upravljanje moze se posti¢i 1 koordinacijom izmedu drzava i medunarodnih
organizacija. Koordinacija pomaze u izbjegavanju nepotrebnih dupliranja i za razvoj

sredstava, koncepata i veza koje su potrebne za razvoj i primjenu nacionalnih programa.

Jedno je od vaznih pitanja u upravljanju priobalnom zonom da li odgoditi akcije dok se ne

stekne vise znanja, informacija i viSe sredstava, ili djelovati trenutno. Najbolje je polako
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poceti planiranje i primjenu, pritom pokusSavajuci proS$iriti razumijevanje i unaprijediti
dostupnu tehniku i tehnologiju. Na taj nacin, dobiva se prokativni pristup i strategija koja ¢e

jamciti buduci razvoj obalnih podrucja uz koristenje odrzivog razvoja.

Zato jedino integralno upravljanje pomorskim dobrom u sklopu integralnog upravljanja
obalnim i morskim podrucjima predstavlja temelj za ostvarenje odrzivog razvoja mora i
morske obale. Integralno upravljanje obalnim i morskim podrucjima je trajan 1 prilagodljiv
proces upravljanja resursima u cilju postizanja odrziva razvitka u obalnim i morskim

podrucjima.

Integralno upravljanje pomorskim dobrom u sklopu integralnog upravljanja obalnim i
morskim podrucjima jaca medu sektorske aktivnosti te vodi rauna o vrijednostima, tradiciji,
potrebama 1 prioritetima prilikom odredivanja ciljeva razvoja i upravljanja obalnim

podrucjima.

5.2. Razvoj sidriSta s gospodarskog i socioloSkog aspekta

Priobalna i morska podru¢ja Zadarske Zupanije nude znacajne mogucénosti za gospodarski
razvoj, zabavu 1 Zivot, no u njima se nalazi bogata, ali veoma krhka bioraznolikost koja
zahtijeva transparentno upravljanje, odrzavanje i zastitu. Organizirana sidriSta imaju znatan

razvojni potencijal a da se pri tome bitno ne naruSava morski okolis.

Prakticno se moze govoriti o uspostavi nadzora nad akvatorijem ne narusavajuéi pritom

slobodu plovidbe.
5.2.1. Gospodarski utjecaj organiziranih sidrista

Svako parcijalno upravljanje subjektima i objektima nautickog turizma, u koje valja ubrojiti i
sustav organiziranih sidriSta, treba biti uskladeno sa specifi¢nostima i zahtjevima lokalne

zajednice.

Organizirana sidrista su oblik proSirenja ukupne ponude i komplementarnih usluga temeljenih

na Zeljama 1 zahtjevima nautiara, a radi stvaranja konkurentnog polozaja u odnosu na
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okruzenje i konkurenciju, te ostvarenja povecanja ukupnih socijalno-ekonomskih pokazatelja

na podruc¢jima djelovanja i organiziranja, ukljucujuci posredne i neposredne ¢imbenike.

Perspektive razvoja gospodarstva s aspekta razvoja organiziranih nautickih sidrista s izravno
i neizravno komplementarnim djelatnostima i njihovim ucincima mozemo promatrati kroz

oc¢ekivana povecanja:

e ugostiteljskih kapaciteta
e servisnih djelatnosti

e zaposljavanja

Utjecaji razvoja organiziranih sidriSta na gospodarske djelatnosti mogu biti izravni i
neizravni. [zravni utjecaji ponajprije su vezani uz zaposljavanje lokalne radne snage, poticanje
razvoja razli¢itih servisnih djelatnosti vezanih uz potrebu pruzanja usluga nauti¢arima (servisi
plovila i motora, oprema, ugostiteljstvo, nabava, druge usluge). Neizravni su mnogobrojni, a
posebno bismo mogli istaknuti interes nauticara za posjecivanje kulturnih priredbi u obalnim i
oto¢nim mjestima, kao i za razgledavanje lokalnih kulturnih i povijesnih spomenika (Favro, i

dr., 2007 str. 77).
5.2.2. Socioloski utjecaj organiziranih sidrista

Razvoj organiziranih nautickih sidriSta ne moZe se sagledati samo kao proces socijalne
promjene uvjeta zivota u nautiCkim destinacijama nego i kao poticajni proces koji moze
utjecati na izmjenu socijalne i gospodarske strukture djelatnosti i aktivnosti na otocima i

priobalju.

Sirenjem broja organiziranih sidriSta moguce je ocekivati pozitivne procesa zaposljavanja
lokalnog stanovnisStva koji nisu u neposrednoj vezi s sidriStem. To se prije svega misli na

zaposljavanja u funkciji ponude namirnica, zabave 1 drugih usluga (posta, tiskovine,novac...=

5.2.1. Definiranje politike dodjele koncesije na nauticka sidrista

Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama je instrument za provedbu politike dodjele

koncesija za marine, privezista i sidriSta nautickog turizma. S obzirom da ne postoji dokument
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o politici dodjele koncesija utemeljen na strategiji gospodarenja pomorskim dobrom Zakon je
istodobno i dokument o politici dodjele koncesija i instrument za njenu provedbu. Naime,

analizom odredbi Zakona moze se prepoznati politika dodjele koncesija.

Nedostaci politike dodjele koncesija odnosno Zakona je da ne sadrze mjere/odredbe koje

investitorima jamc¢e dugorocno izjednac¢avanje uvjeta poslovanja i mjere/odredbe koje jamce

otklanjanje rizika ulaganja. Prepreke koje destimuliraju ulaganja su:

Razli¢iti uvjeti poslovanja

e Rizik nemoguénosti produzenja koncesije i promjene koncesijske naknade dovodi
investitore u neravnopravan polozaj;

e Velike razlike u koncesijskim naknadama stavljaju investitore dugoro¢no u neravnopravan
polozaj;

e Dvostruki financijski kriteriji za ocjenu ponuda investitora za dodjelu koncesija otezavaju

objektivnost njihovog rangiranja;

Rizici ulaganja

e Rizik gubitka uloZenih sredstava zbog promjene namjene prostora;

e Rizik gubitka uloZenih sredstava zbog nemogu¢nosti produZenja koncesije;
¢ Rizik nedobivanja koncesije za dogradnju postojec¢ih prihvatnih kapaciteta;

¢ Rizik nedobivanja koncesije za realizaciju integralnog projekta s prihvatnim kapacitetima.

Na temelju navedenih Cinjenica moze se zakljuciti da je potrebno utvrditi novu politiku
dodjele koncesija i odgovarajuée izmjene/dopune Zakona kao instrumenta za njenu
realizaciju.

Ciljevi politike dodjele koncesija 1 mjere kojima se oni postizu trebaju se temeljiti na

identificiranim problemima odnosno preprekama koje treba ukloniti.

5.2.2. Uredenje organiziranih sidrista

Potreba za uredenjem sustava organiziranog sidriSta proizlazi i iz "Peticije za reguliranje
obveza koncesionara na pomorskom dobru" za koja se prikupljaju potpisi na portalu
www.nautica-portal.com/, a naslovljena je Ministarstvu turizma. U peticiji se trazi od

ministarstva da:
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"preispita smislenost i svrsishodnost zabrane sidrenje pomorskih objekata i hidroaviona
vlastitim sidrenim sustavom u akvatoriju od nautickog sidri$ta prema obali, te na udaljenosti

do 300 m od nauti¢kog sidriSta u pravcu pucine" (NN, 80/12).

Tom se odredbom visestruko povecava povrSina koju je koncesionar prakti¢no dobio u
koncesiju, a za to ne placa naknadu davatelju koncesije a nauti¢are prisiljava da placaju

uslugu organiziranog nautickog sidrista kojeg prakti¢no ne koriste (2013).

Navedeni primjer samo je dio slozene problematike koncesioniranja sidriSta koja nije u
funkciji razvoja nautickog turizma. Isto tako osje¢a se potrebu za reguliranjem nacina

kontrole kvalitete nautickih priveza i bova u vlasni$tvu koncesionara.

Naime, nigdje i niti jednim pravilnikom niti odredbom nije predvideno kontroliranje kvalitete
sidrenih priveza 1 bova 1 njihove sigurnosti i pouzdanosti, te ne postoji odredba koja ¢e
prisiliti koncesionara, odnosno vlasnika bova i privezista, da podmiri eventualnu nastalu $tetu
na plovnom objektu zbog loSe izvedenog priveza, odnosno puknuca lanca ili konopca kojim je
bova privezana za morsko dno, u slucajevima kada plovni objekt potone ili na njemu iz

spomenutih razloga nastanu teza oStecenja.

5.3. Meduzavisnost potraznje za nautickim sidriStima i oneci§¢enja morskog
okolisa

Razvoj nauti¢kog turizma prvenstveno je uvjetovan potraznjom stranih turista, koja se odnosi
na formiranje novih kapaciteta, dakle vezova u marinama i turistickim lukama, ali i
potraznjom za smjestajem plovila u suhim marinama. Realno se moze ocekivati, uz
pretpostavku opceg gospodarskog i drustvenog razvoja, te da ¢e se u Europi formirati
znacajna potencijalna potraznja (Kovacic¢, 2003 str. 144).

Potraznja za nautickim sidriStima obrnuto je proporcionalna s potraznjom za vezovima u
lukama nauti¢kog turizma. Vise vezova u lukama i lu¢icama nauti¢kog turizma znaci i manju
potraznju za sidriStima, odnosno manjak vezova u marinama povecava potraznju za

organiziranim 1 neorganiziranim sidriStima.

S obzirom da nauticki turizam na podrucju Zadarske Zupanije joS uvijek ima sezonski karakter

upitna je potreba za izgradnjom novih luka nautickog turizma. Sam zahvat izgradnje nove
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luke nije jednostavan i nije dovoljno samo stratesko opredjeljenje razvoja Zadarske zupanije
ve¢ je potrebno zadovoljiti Citav niz ¢imbenika relevantnih za ocuvanje okolisa i Sto je

najvaznije treba dobiti privolu domicilnog stanovnistva.

Taj proces je dugotrajan, buduci da svaki zahvat na morskoj obali trajno narusava ionako

osjetljiv eko sustav.

Stoga je daleko jednostavnija i ekoloski prihvatljivija uspostava sustava organiziranih sidrista
¢ime bi se zadovoljila nauticka potraznja a strogo kontroliranim uvjetima njihov koristenja

omogucio bi se odrzivi razvoj nautickog turizma Zadarske Zupanije.

Kako bi cjelovito zastitili morski i priobalni okoli§ te omogucili nesmetano odvijanje
gospodarskih aktivnosti koje su specificne za more i priobalje, potrebno je sustavno provoditi
mjere kojima je za cilj odrzivi razvoj uz istovremeno stvaranje bogatstva ljudi kojima je more
1 priobalje izvor egzistencije. To je moguce samo ako postoji jasno zacrtana pomorska

politika koja objedinjuje sve sektorske politike ¢iji interesi se preklapaju na obalnom pojasu te

pripadaju¢im akvatorijem.

Kod planiranja uspostave organiziranog sidrista ili prosirenja kapaciteta postojecih sidrista
treba voditi racuna o ukupnom prihvatnom kapacitetu akvatorija Zadarske Zupanije. Zbog
toga treba sustavno poticati nabavku specijalizirane opreme i sredstava za prevenciju i
sanaciju onecis¢enja mora. Shodno tome treba provoditi edukaciju razlicitih grupa korisnika

morskih resursa o ulozi i znac¢enju mora i morskih eko sustava (Kovaci¢, 2003 str. 143).

Usmjerenost stanovnistva narocito domicilnog prema moru i raznim aktivnostima uz more na
podrucju Zadarske zupanije veoma je znacajna. S velicinom naselja i grada, s povecanjem

stanovnistva, usmjerenost ka aktivnostima na moru opada.

5.4. Odrzivi razvoj kapaciteta nautickog turizma

Paradigma odrzivog turisti¢kog razvoja namece odredene granice rasta turistickog prometa do
razine ekoloske odrzivosti, raspolozivosti radne snage i racionalne upotrebivosti podesnog

prostora. U borbi za povecanje turistickog prometa i poboljsanje kvalitete turistickog
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proizvoda namece se druga suvremena paradigma karakteristi¢cna za opcée efekte od turizma,
tzv. paradigma destinacijskog proizvoda koja zahtijeva izgradnju atraktivne kompleksne
ponude na uzim prostorima i funkcionalnim podru¢jima s diferenciranim sadrzajima ponude u
selektivnim oblicima turizma koji ¢e biti namijenjeni raznim segmentima turisti¢ke potraznje
(Zuvela, 2002 str. 20).

Odrzivi nauti¢ki turizam uvjetuje upravljanje resursima tako da se zadovolje ekonomske,
socijalne 1 zaStitarske potrebe, te kulturne, ekoloske 1 bioloSke raznolikosti. Nauticki

ekoturizam je najpozeljniji oblik turizma po okolis.

5.5. Strateske odrednice razvoja sidriSta nauti¢kog turizma

Prema strategiji razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine, Zzeljena pozicija

nauti¢kog turizma je:

Hrvatska je najpoZeljnija yachting destinacija na Sredozemlju. Svoju poziciju temelji na

razvedenosti, ocuvanosti 1 kulturi zivljenja na obali 1 otocima, kvaliteti  nautiCke

infrastrukture, sigurnosti boravka te tematskim itinererima. Ponuda je prilagodena i potraznji

luksuznih megajahti, a ponuda Cartera temelji se na visokokvalitetnoj, licenciranoj usluzi.

Medunarodni cruising na moru odvija se u jacoj suradnji s brodarskim kompanijama i Stite se

interesi hrvatskih destinacija, §to ukljucuje definiranje polaznih luka za prihvat velikih 1

srednje velikih brodova te luka za brodove do najviSe 1.000 putnika. Hrvatska je meka za

manje, ali i najluksuznije brodove.

Gotovo svi brodovi koji plove na medunarodnim rije¢nim cruising putovanjima Dunavom

zastaju u jednom od cetiri pristaniSta u Hrvatskoj.

Sa svrhom dostizanja zeljene pozicije predvida se nova izgradnja:

e Izgradnja 15.000 novih vezova, od €ega 5.000 u moru u marinama, 5.000 u lukama
otvorenim za javni promet i 5.000 na kopnu;

e [zgradnja novih vezova primarno se usmjerava u postojece luke nautickog turizma i luke
otvorene za javni promet kao i u devastirane prostore te prostore gdje ve¢ postoji

djelomic¢no izgradena infrastruktura;
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Izgradnja marina za prihvat megaplovila, prije svega u atraktivnim destinacijama s
cjelogodisnjom ponudom;

Izgradnja jedne dodatne mati¢ne luke za brodove u domacem cruisingu;

Nova izgradnja podrazumijeva primjenu novih tehnologija i ekoloskih standarda zastite
okolisa.

Da bi se dostigli Zeljeni ciljevi potrebno je provesti naredne aktivnosti:

Izrada Akcijskog plana razvoja nauti¢kog turizma — yachtinga;

Izrada studija prihvatnog kapaciteta marina/luka za yachting i cruising te za sidrista kao
preduvijet provedbe aktivnosti na odrzivi i okoli$no prihvatljiv nacin;

U postoje¢im i novim lukama nautickog turizma kao i lukama otvorenim za javni promet
obogacuje se i1 podize kvaliteta cjelokupne ponude namijenjene putnicima, posadi i
plovilima;

Uredenje sustava sidriSta (naplata, usluge, cijene);

Donosenje i uskladivanje regulative (npr. Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama;
klasifikacija plovnih objekata i marina);

Uspostavljaju se mjerila ‘Prijatelja okoliSa’ za marine i prihvatljivi ekoloski standardi
(crne i sive vode, separirani otpad, neinvazivni premazi);

Promocija i unapredenje sustava prikupljanja krutog otpada s brodica, jahti, kruzera i sl.;

S obzirom na to da su pomorske aktivnosti najvec¢i generator podvodne buke, temeljem
znanstvenih 1 struénih saznanja definirati podrucja ograni¢ene plovidbe radi smanjenja
utjecaja na morski okolis;

Unapredenje ponude prihvata i otpreme u lukama otvorenim za javni promet u kojima se
odvija promet domacih 1 stranih kruzera te opremanje medunarodnih polaznih luka za
brodove do 2.000 putnika;

Stimuliranje dolaska manjih kruzera;

Uvodenje podru¢ja ogranicenja plovidbe i sidrenja u posebno osjetljivim dijelovima
akvatorija sukladno procjeni utjecaja na okolis$ i1 prihvatnom kapacitetu;

Unapredenje sustava sigurnosti na moru (Obalna straza, sluzba spaSavanja).

Iz navedenih strateskih aktivnosti vidljivo je kako su one usmjerene ka uredenju sustava

sidriSta Sto ukljucuje nacine naplata, vrstu i koli¢inu usluge koja se na organiziranom sidristu

moze ponuditi te cijene po kojima ¢e se te usluge prodavati.
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Odbor za turizam Sabora Republike Hrvatske je na tematskoj sjednici usuglasio Prijedloge i

mjere unaprjedenja nautickog turizma u Republici Hrvatskoj. Donesen je zakljucak o potrebi

uspostave jedinstvenog sustava organiziranih sidrista (Favro, 2012):

1. Nacionalni program sidrista:

Kategorizirati atraktivnost pojedinih akvatorija

Odrediti nosivi kapacitet pojedinih akvatorija sidrista
Definirati broj plovila po duljini / tipu

Implementirati suvremene ekoloSke standarde

Osigurati standardiziranu ponudu na svim lokacijama
Odrediti jedinstveni cjenik prema kategoriji i duljini plovila
Uspostaviti sustav nadzora i naplate ( SMS)

AngaZzirati lokano stanovnistvo 1 studente

Moguénost ponude razli¢itih usluga i proizvoda

2. Nacin realizacije:

Javno — privatno partnerstvo s jedinicama lokalne samouprave
SrediSnje upravljanje sidriStima na hrvatskom Jadranu

Mogucnosti rezervacije, prepaida, baza kupaca — marketing

Slika 24. Na sidru

..

Izvor: Karli¢, B. 2010. Najljepsa jadranska sidrista

g
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Na sjednici je naglaSeno kako je zbog nedostatka vezova, i organiziranih sidriSta preko
700.000 brod/dana (ne)ostvareno na sidrenju na "divljem vezu". Ako je prosjecna cijena za

brod/dan 25 eura tada je ukopno izgubljeni prihod vec¢i od 18 milijuna eura.

Za ocekivati je da ¢e temeljem strateSkog promisljanja o vaznosti uredenja organiziranog

sidrenja i regionalne odnosno zupanijske strategije razvoja turizma uvaziti takve stavove.

Zadarska zupanija, kao podrucje s najveéim potencijalnim brojem moguénosti za uspostavu
organiziranih sidriSta trebala bi nastaviti s izdavanjem koncesija na svim, a ne samo zbog
broja plovila atraktivnim lokacijama. Naime, prema istrazivanju Tomas Nautika Jahting za
2012. godinu (Marusi¢, i dr., 2012), organizirano sidriste privlaci a ne odvraca nautiare od
sidriSta. Sama spoznaja da postoji organizirani sustav ulijeva sigurnost za posadu i plovilo

nadvladava trosak sidri$ne pristojbe.
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6. ZAKLJUCAK

Glavno obiljezje zadarskog akvatorija su brojni otoci i otoci¢i smjesteni u nekoliko nizova,
koji nisu znatnije udaljeni, a dijelom su i medusobno povezani uskim prolazima. Obalno
podrucje Zadarske Zzupanije razmjerno je niska kopnena obala, ponegdje i1 pjeskovita.
Razvedenost te obale naglaSena je u podvelebitskom podruc¢ju uséem rijeke Zrmanje,

Novigradskim i Kornatskim morem te Ljubackim i Ninskim zaljevom.

Zadarski arhipelag najrazvedeniji je jadranski arhipelag s bogatstvom prirodnih ljepota, sa 4
niza otoka: ukupno 24 vecéa i 300 manjih otoka i hridi, od kojih je samo 17 naseljeno. S 1.300
km obalne crte (ukljucujuéi otoke) to je najrazvedenija obala Sredozemlja. Podrucje mora i
podmorja Zadarske Zupanije smatra se posebno osjetljivim resursom te je obuhvaceno

posebnim propisima.

More, otoci i priobalje Zadarske Zupanije po uvjetima za turistiCku plovidbu i uopce po
kvaliteti prostora prikladnog za razvitak nautickog turizma je podrucje koje spada medu
najperspektivnija sredozemna odredi$ta. Osim mnogobrojnih zaljeva, uvala i poluotoka koji
se nalaze na obali, u zadarskom arhipelagu nalazi se velik broj otoka, otocica, hridi i grebena.
Sidrenje je sastavni dio plovidbe, bilo zbog sigurnosti plovidbe, ¢ekanja na vez ili namjere te

stoga nauti¢arima na raspolaganju moraju biti 1 odgovarajuca sidrista.

SidriSte kao izdvojena cjelina pomorskog dobra moze biti u funkciji posebne upotrebe ili
gospodarskog koriStenje. Kao dio pomorskog dobra na van lu¢kom podrucju sidriSte obvezno
mora biti podvrgnuto odgovarajué¢em koncesijskom rezimu u slucaju gospodarskog koristenja

ili posebne uporabe.

Daljnji razvoj organiziranih nautickih sidrita kao vaznog segmenta nauti¢kog turizma s
njegovim komplementarnim djelatnostima — nauticko gospodarstvo — treba promatrati kao
pokreta¢ svekolikoga socijalno-gospodarskog razvoja priobalja i otoka Zadarske zupanije, te
ga pravilno vrjednovati u skladu s nosivim kapacitetom geografske osnove prema nacelima

odrzivog razvoja.

U radu se pokusao na¢i odgovor na pitanje koliko organizirana sidriSta u Zadarskoj zupaniji

utjecu na okolis 1 koliki je njihov doprinos gospodarstvu. Nedvojbeno se moze zakljuciti kako
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organizirana sidriSta pridonose ocuvanju okoliSa samim time $to je s njihovim postojanjem
jedan dio morskog akvatorija stavljen pod nadzor, a njihov doprinos gospodarstvu valja

promatrati u okvirima turisticke bilance.

Iako nauticari, gledano pojedinacno, nisu i ne mogu biti veliki onecis¢ivaci, ono §to
zabrinjava je njihova kvantiteta odnosno stalan porast broja plovila, tendencija dolazaka sve
ve¢ih nautickih plovila s viSe ¢lanova posade i putnika ¢ime se multiplicira koliina
proizvedenog otpada (biorazgradivog ali i nerazgradivog) kojeg treba prikupiti i adekvatno

tretirati.

Pored znacajnih socio-ekonomskih uc¢inaka organiziranih sidrista na lokalnu zajednicu ali i
Sire, njihov je najveci doprinos upravo u zastiti priobalja. Ona postaju sastavni element
integralnog upravljanja obalnim pojasom, smanjuju pojavu "divljeg sidrenja", nekontroliranog

odlaganja otpada u more, povecavaju sigurnost plovidbe te upotpunjuju turisticku ponudu.

Op¢i zakljucak koji se namece nakon provedenog istrazivanja jest kako se razvoj ne moze
zaustaviti, a nauticki turizam je prihvatljiv oblik turizma za podruc¢je Zadarske Zupanije te ga
se ne smije sputavati. Neupitno je da su organizirana sidri§ta na tom podru¢ju nuzna, ali
moraju biti na visokoj razini organiziranosti kako bi doprinijela ukupnom imidzu turisticke

destinacije.
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