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SAZETAK

Nauticki turizam oblik je turistiCke rekreacije koja obuhvaca razne sadrzaje. Bitan dio tog
turizma je luka nautickog turizma koja predstavlja poslovno funkcionalnu cjelinu nudeci
razne turistiCke usluge te druge usluge u funkciji turisticke potrosnje. Na izbor lokacije za
njezinu izgradnju utjecu brojni Cinitelji medu kojima su i razvijenost postojece infrastrukture
te prirodne karakteristike podruc¢ja. Odabirom lokacije izraduju se razne studije te se planira i

projektira izgradnja luke.

Kljucne rijefi: nauticki turizam, luka nautickeg turizma, lokacija, infrastruktura,
planiranje, projektiranje

SUMMARY

Nautical tourism is a form of tourism recreation, which includes a variety of amenities. An
essential part of that tourism is a port of nautical tourism, which represent business functional
unit offering a variety of tourist services and other services of tourist spending. The choice of
location for its construction affect various factors, among which are the development of
existing infrastructure and natural area features. Selection a location, are produced various

studies and plans and designs the port construction.

Keywords: nautical tourism, ports of nautical tourism, location, infrastructure,

planning, design
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1. UvOD

Nauticki turizam u Hrvatskoj se pojavio u 19. st., dok je u svijetu u 17.1 18. st.. Razvoj u
Hrvatskoj tekao je vrlo sporo sve do pocetka 80-ih godina 20. st. kada se osniva vecina
danasnjih marina i udruga nauticara $to povecava njegovu popularnost. Njegov intenzivniji

razvoj odvija se u zadnjih 15 godina, a njegov pravi razvoj se tek ocekuje.

Nautic¢ki turizam predstavlja dinamic¢an oblik turistiCke rekreacije; njegovo uceSée u
ukupnim tokovima turistickog prometa iz godine u godinu je sve vece. Nauticki turizam
obuhvaéa svako zabavno, razonodno, znanstveno, sportsko, ribolovno ili osvjezavajuce
kretanje vodenim morskim povr§inama u turistiCke svrhe: najraznovrsnijim ¢amcima,
jedrilicama, motornim ¢amcima i sl., kruzna putovanja i krstarenja putnickim ili drugim
brodovima za prijevoz putnika, a takoder i teretnim brodovima s putni¢kim smjeStajem, te
drugim prijevoznicima i kretanje ispod povrSine vode turistiCkim podmornicama i

ronilicama. Nauti¢ari sa svojim plovilima trebaju usluge priveza, servisiranja, prehrane i sl.

1.1. Predmet istrazivanja

Predmet istrazivanja, odnosno tema ovog projektnog rada je bila istraziti podrucje izbora

lokacije, planiranja i izgradnje luke nauti¢kog turizma, tj. istraziti usluge koje nam pruzaju.

1.2. Hipoteza

Utemeljenim spoznajama o lukama nauti¢kog turizma, mogu se ponuditi razli¢ita rjeSenja

za poboljSanje trenutnog stanja, kao Sto su dodatna ulaganja u infrastrukturu i suprastrukturu

te modernizaciju u skladu s naglim tehnoloskim napretkom.



1.3. Svrha i ciljevi istrazivanja

Svrha i cilj je objasniti koji su elementi izbora lokacije, planiranja i izgrdanje luka

nautickog turizma te kako se ona uklapa u pojedina podruéja i koristi tom podruéju.

14. Metode istrazivanja

Pri istrazivanju postavljenog problema i izradi rada koristila se metoda promatranja

(opservacije) i opisa (deskripcije), te metode analize i sinteze.

1.5. Struktura rada

Ovaj istrazivacki rad strukturiran je u sedam poglavlja od ¢ega su prvo i posljednje sedmo
uvod 1 zakljuCak rada, gdje objasnjavamo o ¢emu se radi u radu. U drugom poglavlju
projektnog rada, detaljno je objaSnjeno $to su luke nautickog turizma te njihove znacajke. U
trecem poglavlju projektnog rada prikazani su lokacijski Cinitelji luka nauti¢kog turizma,
odnosno izbor lokacije luke, dok je u ¢etvrtom prikazano planiranje i projektiranje tih luka.
Peto poglavlje odnosi se na izgradnju luka nauti¢kog turizma. Sesto poglavlje odnosi na

konkretni primjer tj. na izgradnju marine Novi Vinodolski.



2. LUKA NAUTICKOG TURIZMA

2.1. Pojma i vrste luka nauti¢kog turizma

Luka nautickog turizma prema Pravilniku 0 razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog
turizma je poslovno funkcionalna cjelina u kojoj pravna ili fizicka osoba posluje i pruza
turisticke usluge u nautickom turizmu te druge usluge u funkciji turistiCke potroSnje

(trgovacke, ugostiteljske i dr.).

Pod lukom nautickog turizma podrazumijeva se morska marina i suha marina. Suha
marina je dio obale, odnosno kopna posebno ograden i1 ureden za pruzanje usluge ostave i
cuvanje plovnih objekata te njihov prijenos u vodeni prostor ili prijenos iz vodenog prostora u
prostor suhe marine. Osnovni dijelovi su joj sidriste, priveziste i akvatorij, te se razvrstavaju i

u sidrista, priveziSta, suhe marine i marine.

2.2. Klasifikacija luka nauti¢kog turizma

U Republici Hrvatskoj kategorizacija luka nautickog turizma provodi se temeljem Zakon
0 turisti¢koj djelatnosti (NN, br. 8/96., 19/96. i 76/98.) i Pravilnik o razvrstavanju i
kategorizaciji luka nautickog turizma (NN, br. 68/07., 142/99., 47/00., 121/00. 1 45/01.)

Luke nauti¢kog turizma razvrstvaju se u odredenu vrstu, odnosno klasificiraju se prema
vrsti usluge koje se u luci pruzaju. Svaka pojedina vrsta luka nautickog turizma ovisno o vrsti
usluga koje pruza mora ispunjavati minimalne uvjete u pogledu izgradnje, uredenja i opreme

propisane Pravilnikom i drugim posebnim propisima.

Usluga iznajmljivanja veza osnovna je usluga u nautickom turizmu i stoga nauticki
vezovi, odnosno luke nautickog turizma predstavljaju kljuéni ¢imbenik i pretpostavku
njegovog razvoja. Osim usluge iznajmljivanja veza, u moru i na kopnu, kao temeljne usluge u
nautickom turizmu postoje brojne "dodatne" usluge koje u suvremenim trziSnim uvjetima

predstavljaju izvore konkurencijskih prednosti i ostvarivanja visokih profita.



Dakle, ve¢ spomenuto, vrste su marina, suha marina, priveziste i sidriste.

Sidriste je dio vodenog prostora pogodan za sidrenje plovnih objekata u uvali zaSti¢enoj
od nevremena. Namijenjeno je kratkotrajnom boravku brodova (nocenje/nekoliko dana);
pretpostavlja znacajnu autonomiju plovila koja borave na sidriStu. Moze imati svoj sustav
sidara ili se sidrenje moze obavljati brodskim sidrima. SidriSta nisu opremljena

komercijalnom infrastrukturom.*

PriveziSte je dio vodenog prostora i dio obale, ureden za pristajanje plovnih objekata i
opremljen priveznim sustavom. Ako moguc¢nosti vodenog prostora privezista dozvoljavaju, u
dijelu vodenog prostora privezista moze se oznaciti i mjesto gdje je dozvoljeno sidrenje

plovnih objekata.?

Suha marina je dio obale odnosno kopna posebno ograden i ureden za pruzanje usluga
ostave i ¢uvanja plovnih objekata, te pruzanje usluga transporta plovnog objekta u vodeni

prostor ili iz vodenog prostora do suhe marine.’

U kategoriju ostalih luka nauti¢kog turizma ubrajaju se brojne ribarske, klupske, hotelske
luke i lucice, brojne uvale i privezista koja nemaju izgradene temeljne infrastrukturne

sadrzaje, ali sluZe za privremeni prihvat 1 smjestaj plovila 1 posade.

Sportske luke nastale su najéesce od tradicionalnih ribarskih lucica pa im je infrastruktura
vrlo raznolika. Stoga nerijetko dijele lucki prostor s postojec¢im ribarskim i javnim lukama i
namjena im se odreduje ovisno 0 prevladavaju¢em obiljezju. Iako ih se ¢esto ne smatra
lukama nauti¢kog turizma, u tim lu¢icama vezan je najveci dio plovila u vlasnistvu hrvatskih
gradana. Kako znatan broj ovih plovila u ljetnom razdoblju kre¢e na turisti¢ku plovidbu

Jadranom, mogu se smatrati izvoriStima nauti¢kog turizma.

! Favro, S., Kovagi¢, M.: Nauti¢ki turizam i luke nauti¢kog turizma, Prostorna obiljezja Hrvatskog Jadrana,
Izbor lokacije luke nauti¢kog turizma, Ogranak Matice hrvatske Split, 2010.
2 Favro, S., Kovadié, M.:op.cit.,str. 121,

® Ibid.,str. 122.



2.3. Marina

Marina je dio vodenog prostora i obale posebno izgraden i ureden za pruzanje usluga veza
I ¢uvanja plovnih objekata, te smjestaja turista - nauticara u plovnim objektima odnosno u
smjestajnim objektima marine. U marinama se pruzaju i druge uobicajene usluge turistima -

nauti¢arima, a mogu se pruzati i usluge servisiranja i odrzavanja plovnih obj ckata.?

Postoji vise kategorija podjela marina, pa tako prema Sirini spektra usluga koje se pruzaju
u marinama i opéenito u lukama nauti¢kog turizma imamo privezista koja imaju jednu
zvjezdicu, mandrac koji je obi¢no dio gradske luke ili lucice sa dvije zvjezdice, marinu sa tri

zvjezdice, marinu sa Cetiri zvjezdice te marinu sa pet zvjezdica.

S obzirom na otvorenost i usmjerenost prema trzistu nautickih usluga razlikuju se marine

komercijalnog, klupskog i kombiniranog tipa.

Prema stupnju opremljenosti marine se mogu podijeliti na standardne marine koje pruzaju
najnuzniju udobnost, rekreacijske marine sa ponudom rekreacijsko — sportsko - zabavnih
sadrzaja, rezidentne marine s apartmanima za privremeni boravak, te luksuzne marine sa

dodatnim sadrzajima na kopnu i moru.

Marine prema tipu gradnje dijele se na americki tip, atlantski tip i mediteranski tip.
Americki tip postoji na slabo naseljenim plitkim obalama, jednolikog je izgleda s velikim
brojem vezova lagane konstrukcije, te s autoputem i aerodrom u blizini s ¢estim, a ponekad i
stalnim boravkom nautickih turista. Atlantski tip nalazi se na obalama zapadne Europe, na
us¢ima rijeka u zelenilu. Ima ogranicen broj vezova s mnogo pojedina¢nih bliskih marina, za
ve¢i broj manjih brodova i mnogo jedrilica. Pogodan je za kraée zadrzavanje turista
nauti¢ara. Mediteranski tip je naljep$e izveden na Azurnoj obali, malo kopna s ¢vrstom
izgradnjom 1 turistiCkim naseljem te ograni¢enim brojem vezova, namijenjenih ljetovaliSnim

gostima koji dolaze iz unutrasnjosti najcesc¢e zracnim putem.

* Ibid.,str. 122.



Tipovi marina prema polozaju akvatorija u odnosu na kopneno okruzenje su otvoreni,
poluotvoreni, uvuéeni i potpuno uvuceni tip marine. Svaki od tih poloZaja prilagodava se

okolnom terenu i uvjetima izgradnje.

Prema vlasnistvu marine su privatne, sto znaci da su komercijalni tip marine i vlasnistvo je
usmjereno na odabir poslovne politike i upravljanje stoga je izrazeno poduzetnistvo. Takoder
su i javne, odnosno u vlasniStvu drzavnih i lokalnih vlasti karakteristicne po financiranju i
upravljanju, te su konkurencija privatnim marinama. Naposljetku postoje i komunalne marine
koje su uglavnom javne i njima upravlja lucka uprava ili drzava preko lokalne zajednice,

namijenjene su domicilnom stanovnistvu koje prema njemu gravitira.
Marine se razlikuju i u odnosu na lokaciju te se razvrstava na morske, kanalske, jezerske i
rijeCne. Ova podjela se primjenjuje je u kontinentalnom dijelu Europe. Prema polozaju mogu

biti i morske i unutrasnje.

Na slici ispod prikaz je izgleda jedne od marina sa 283 vezova i 35 suhih vezova, za

sidrenje jahti do 40 metara.

Slika 1. ACI marina Opatija

T
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Izvor: http://www.aci.hr/hr/marine/aci-marina-opatija



3. 1ZBOR LOKACIJA LUKE NAUTICKOG TURIZMA

Na izbor lokacije luke nautickog turizma utjecu brojni ¢initelji, a medu njima, najvazniji
su blizina turistickih centara i razvijenost infrastrukture, blizina akvatorija prikladnog za
nauticko - turisti¢ku plovidbu, prirodne karakteristike podrucja i cijena zemljiSta, urbanisticki
planovi obalnog podrucja, raspolozenje gradana prema izgradnji marine i socio-ekoloski

utjecaj nauticke luke na okolis.

Neke od pretpostavki za izbor lokacije nauticke luke s obzirom na fizicke Karakteristike

prostora su:

» dobra izmjena vode u bazenu (osigurana prozracenost bazena, onemoguéena pojava

ustajale vode, povecan prijemni kapacitet bazena),
» konfiguracija bazena,

* veca dubina (ve¢i volumen vode smanjuje mogucénost negativnih efekata (ustajala

voda), te povecava prijemni kapacitet),
» Izbjegavati lokalna podrucja koja su dublja od susjednih kanala,

* nagib (poZeljan je kontinuirani nagib od podrucja vezova prema veéim dubinama,

¢ime se osigurava bolja izmjena vode, odnoSenje oneciS¢ivala/zagadivala i Cestica),
* izbjegavati slijepe duboko uvuéene kanale i zaljeve,

* bazeni koji ne zahtijevaju jaruzanje (jaruzanje rezultira resuspenzijom otrovnih tvari
kao §to su teske kovine, ugljikovodici 1 sinteticke kemikalije. Sedimentacija koja se
manifestira kroz kiSu Cestica tla koje tonu kroz vodeni stupac zatrpava organizme na
dnu, smanjuje prodor svjetla, smanjuje efikasnost hranjenja organizama koji hranu
pronalaze vidom, kao i1 onih koji posjeduju njezne strukture za filtraciju morske vode,
otezava disanje riba i drugih organizama zbog blokiranja $krznih lamela, eliminira

vegetaciju),



« stabilna obala( ne zahtijeva strukture za kontrolu erozije).

U izboru lokacije luke nauti¢kog turizma vaznu ulogu ima planer. On je nositelj, klju¢na
osoba u timu koji odabire neki prostor za lokaciju marine, koordinira, kontrolira i usuglasava
vazne informacije u cilju donoSenja optimalnih odluka. Jedna od odluka je odluka o lokaciji

marine koja se donosi na temelju analize lokacijskih ¢initelja.

Za odabir najpovoljnije lokacije za izgradnju luke nautickog turizma potrebno je pristupiti
sustavnoj analizi koja razmatra prostorne, tehnicko-tehnoloske Cinitelje u obliku osnovnih
infrastruktura i suprastruktura luke nauti¢kog turizma. Isto tako treba izvesti sustavnu analizu
ekonomsko - politickih ¢initelja i to ponudbenih, ¢initelja potraznje, ekoloskih cCinitelja koji
su bitan temelj gradnji luke.

Svaka luka nautickog turizma mora zadovoljavati optimalne karakteristike lokacije, a to

su:
 adekvatan pristup vodenoj povrsini,
«  povrsinu ne manju od 10 000 m?,
* povrsina akvatorija mora biti priblizno jednaka kopnu,
« osrednje nagnut teren iznad plimne crte,
* dubina mora ne manja od 2 niti ve¢u od 6 m,
* odgovarjuca zastita od valova s pucine i od vjetra,
* blizinu najmanje jednog naseljenog mjesta,
* neposredna blizina komunalne infrastrukture,

- protok vode dovoljan za izmjenu vode dnevno.

> Ibid.,str. 222.

® Ibid.,str.123.



Takoder osim navedenih karakteristika, za izgradnju je potrebna i studija utjecaja na
okoli$, suglasnosti i odobrenja od javnih poduzeca (lucka kapetanija, vodoprivreda,
elektroprivreda, komunalne djelatnosti) za izgradnju marina elaborat za koncesiju s

pomorskim granicama.

Kod izbora lokacije nailazi se i na ve¢ postojece stanje neke lokacije, tzv. prirodne uvjete
smjestaja luke nauti¢kog turizma. Oni su ve¢ postojeci, zateCeni uvjeti i nisu rezultat nauticke
aktivnosti ili neke druge ljudske ili gospodarske djelatnosti. Pod njima podrazumijevamo
oceanografske, klimatske, topografske i polozajnie uvjete za izbor lokacije luke nautickog

turizma.

Morski, odnosno oceanografski uvjeti obuhvacaju more sa obalnim prostorom,
hidrografski elementi koji predstavljaju fizicka i kemijska svojstva mora, takoder uz
klimatske osobine predstavljaju poseban dozivljaj i privla¢nost kod turista nauti¢ara. Tu dakle
pripadaju dubina mora, morske mijene koje su periodi¢na osciliranja mase i morske vode
zbog utjecaja periodi¢nih sila koje nastaju od privlac¢nih sila Mjeseca i Sunca. Zatim valovi,
oscilatorni i translatorni, koje projektanti luka moraju posebno uzeti u obzir. Oscilatorni
nastaju djelovanjem povrSinskih sila na povrSinu mora dok im je djelovanje u dubinu
ograni¢eno, a translatorni valovi su na manjim dubinama od valne duljine koji nastaju
pretezno djelovanjem horizontalnih sila na kojim dubina vala se ne mijenja, ali se postupnim
smanjivanjem dubine val skracuje, dize 1 savija naprijed dok se ne obrusi i slomi kad se
izjednace valna duljina i dubina vode. Naposljetku, morske struje koje uzrokuju premjestanje

vodenih cestica koje se dijele na periodi¢ne i neperiodicne.

O klimatskim uvjetima ovise uvjeti plovidbe, boravka 1 rekreacijskih aktivnosti. Nauti¢ari
su vezani uz boravak u lukama nautickog turizma, ali 1 za boravak na pucini te obilaze 1 druga
odredista, neprestano koriste¢i more i njegove pogodnosti. Temperatura mora i zraka, vjetar,
vrlo su vazni za sigurnost plovidbe, i vrlo je bitno poznavanje tih karakteristika
meteoroloskih parametara, ponajprije vjetra. Ako se na nekom podruc¢ju izmjenjuju tipovi
vremena tada se isto i pojavljuju razliCiti vjetrovi pa se tada za plovidbu manjih plovila

pojavljuju teski i opasni uvjeti.

Topografski i hidrografski uvjeti obuhvacaju prirodno - geoloske forme koji se odnose na
bogatstvo reljefnih oblika uvala i otoka, razvedenost i prirodne ljepote obala, oto¢ne

arhipelage i brojnost otoka.



Polozajni uvjeti se odnose na gradevinsko - tehnicke ¢imbenike koji uvjetuju izgradnju.
To su uvjeti koji utjeGu na iskop Citavog zemljanog materijala i temelj. U obzir se uzima
utjecaj valova i vodenih struja pri izgradnji i eksploataciji, erozija terena, nanosenje taloga i

odrzavanje dubine.

Takoder su vazni i uvjeti tla koji obuhvacaju temeljenje, opterecenje i dubinu izgradnje za
lucke objekte, pa je iznimno vazna i mehanika tla koja proucava tlo i njegova gradevinska

svojstva.

Pravilnim izborom lokacije, osiguravaju se nizi troskovi izgradnje, bolje iskoristenje
kapaciteta, veCe prodajne cijene nauti¢kih usluga, i S$to je najvaznije, veci stupanj

profitabilnosti ulozenog kapitala.

3.1 Lokacijski ¢initelji izbora lokacije

Idejno rjeSenje je urbanisticki i arhitektonski temelj postavljanja smjernica za izgradnju
nauticke luke. U procesu pribavljanja dokumentacije doZivljava odredene promjene, $to ovisi
o0 velikom broju ulaznih parametara, koji moraju biti zadovoljeni. Najvazniji ulazni prametri
su prostorna i planska dokumentacija opéine i grada, Sto podrazumijeva prostorni plan,
generalni plan uredenja i detaljni plan, koja moze biti razli¢ita ovisno o gradu ili opéini,
imovinska - pravna analiza s geodetsko - katastarskim elaboratom i analiza postojece

infrastrukture.

Tehnicki - tehnoloski Cinitelji luke nautiCkog turizma mogu sadrzavati lokacijske
prednosti. Ve¢ stvorena infrastruktura je prednost za izgradnju nove luke nauti¢kog turizma,
jer umanjuje ukupne troskove izgradnje, no odabir lokacije pretpostavlja analizu i svih ostalih
Cinitelja lokacije. Ona sadrzi prostorno, tehnicko - tehnoloski, ekoloski, ekonomsko -
financijski aspekt lokacije. Po pitanju odabira prostora ovise i troSkovi izgradnje odnosno
kapaciteta luke. Pri odabiru lokacije treba uvaziti 1 geografsko - fizicke uvjete koje
omogucuju mogucnost podizanja zaStitnog gata uz svrhu zaStite akvatorija, povezanost
zastiCenog akvatorija i okolnih obalnih zona, moguénost lakog pristupa plovilima i mirno

more.
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3.1.1. Ogranicavajuci i institucionalni Cinitelji

Ogranicavajuéi Cinitelji lokacije luke nautickog turizma, posebno u zemljama u razvoju,
su resursi. Zemlje u razvoju nemaju dovoljno podruéja sa zadovoljavaju¢om infrastrukturnom
opremljenos¢u. Svaki izbor lokacije nauti¢ke luke zahtjeva njeno prilagodavanje, kako
lokalnim urbanisti¢kim planovima, tako i planovima buduceg razvoja podruc¢ja na kojem je

planirana izgradnja luke nauti¢kog turizma.

Zbog masovne izgradnje marina posljednjih godina u Europi i SAD, lokalne vlasti su sve
opreznije u davanju dozvola za njih njihovu izgradnju. Ti otpori lokalne vlasti su u svezi s
prigovorima lokalnog stanovnistva od kojih su najéeséi: ugrozit ¢e postojecu vizuru, ekoloski
su §tetne, stanovnistvo ¢e biti liSeno mogucnosti jeftinog sidrenja svojih plovila, turisticka
navigacija je hobi bogatih itd. Imaju¢i na umu ove prigovore potrebno je mjesnim vlastima i

lokalnom stanovnistvu detaljno predo¢iti planirani projekt.”

Osim nacionalnog zakonskog sustava koji regulira poslovanje u nautiCkom turizmu i
aktivnosti u njemu postoji i medunarodno zakonodavstvo koje je u podrucju pomorstva
veoma razvijeno te je vazan izvor i Cinitelj zakonskog sustava nautickog turizma. No, ovisno
0 zemljama, postoji razlika u koristenju i nacinu koriStenja zakonskih regulativa. Republika
Hrvatska potpisnica je gotov svih medunarodnih konvencija te uskladuje svoje sa
zakonodavstvom Europske unije. U RH more je regulirano Pomorskim zakonom i Zakon o
pomorskom dobru i morskim lukama, uz druge zakone i podzakonske akte. Poslovanje u

uvjetima koncesije vezano je za poimanje pomorskog dobra i koncesije na pomorskom dobru.

Pomorsko dobro je opée dobro od interesa za Republiku Hrvatsku pod njenom osobitom
zaStitom, a upotrebljava se ili koristi pod uvjetima i na na¢in propisan Zakonom (Zakon o
pomorskom dobru i morskim lukama, NN 158/03,100/04, 141/06). Cine ga unutarnje morske
vode i teritorijalno more, njihovo dno i podzemlje, te dio kopna koji je po svojoj prirodi
namijenjen opc¢oj upotrebi ili je proglasen takvim, kao i sve $to je tim dijelom kopna trajno
grebeni, plaze, usca rijeka koje se izlijevaju u more, kanali spojeni s morem, a u moru i

morskom podzemlju Ziva i neziva prirodna bogatstva. To pomorsko dobro se moze koristiti,

7 Ibid.,str. 203.
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opce i posebno. Opce je definirano kao pravo svakog da koristi sukladno prirodi i namjeni. A
posebna upotreba vezana je za gospodarsko iskoriStavanje od strane fizickih i pravnih osoba

sklapauci ugovor o koncesiji.

3.1.2. Smjestajni i tehniCko — tehnoloski Cinitelji

S obzirom na velike prostorne mogucnosti za smjestaj i organizaciju nauti¢kih sadrzaja,
prilikom planiranja i osmis$ljavanja potrebna je sustavna valorizacija okolnog prostora kako bi
se maksimalno iskoristio potencijal odabrane lokacije, a planirani zahvat nebi narusio
prostornu ravnotezu. Razvoj nautickog turizma u skladu sa prostorno ambijentalnim
posebnostima i uz postivanje prirodnih zakonitosti omogucuje vizualni identitet priobalja, a
posjetitelju osigurava boravak u autenticnom prostoru sa svim mogucnostima koje taj prostor

pruza.

Tehni¢ko - tehnoloski Cinitelji mogu sadravati lokacijske prednosti zbog vec stvorene
infrastrukture. Zna¢i da to podrucje ve¢ ima prometnice, dalekovode, plinovode, ima
razvijena trzista, itd. Tu je na raspolaganju radna snaga ili su u blizini potencijalni kadrovi za
zapoS§ljavanje u nautickoj luci, obavljaju se usluzne djelatnosti. Gradska naselja s
raznovrsnim tehnolosko energetskim prednostima ¢esto Su mjesta svim smjeStajnih pojava.

Rjesenje pri tome je u ravnomjernom regionalnom razvoju nautickih luka.?

3.1.3. Ekonomski, socio — demografski i kulturni ¢initelji

Izbor lokacije luke nautiCkog turizma ukljuCuje analizu trziSta nautiCke luke, te mjere
razvojne politike na drzavnoj i lokalnoj razini. Analiza trziSta najbitniji je dio investicijske
studije jer bez trziSnog priznanja poduzetnic¢kih napora nije ostvariv temeljni cilj tvrtke, a to

je povecanje imovine vlasnika. Da bi se postigao taj cilj potrebno je povecati dobit, a to se

8 Ibid.,str. 204.
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postize uspjeSnim poslovanjem na trziStu Sto je pojednostavljeno  prodaja izlaznih
prizvoda/usluga 1 nabava ulaznih proizvoda/usluga. Analizu trziSta istrazuje se se kroz

&initelje potraznje, Ginitelje ponude.’

Socio demografski i kulturni Cinitelji odnose se na ljude. Nauti¢ki turizam kao selektivni
oblik turizma, Cine i korisnici nautickih usluga, pretezno ljudi iz visih drustvenih i socijanih
slojeva. Upravo nautiCari su nositelji promjena kako prema mjestu u kojem borave, tako i
prema stanovniStvu donosec¢i sa sobom svoju kulturu, ali i ocekivanja s obzirom na zivotni

standard, kvalitetu ponude, znanje jezika i drugo.

3.2. Ekoloski kriterij izbora lokacije

Pojedina¢ni 1 kumulativni negativni utjecaji luka nautickog turizma na okoli§ u direktnoj
su svezi sa lokacijom, veli¢inom 1 opremom luke nautickog turizma kao Sto luka nautickog
turizma moze imati 1 negativan utjecaj na obalni 1 morski okoli§ te se kao najvec¢i negativni
ucinak izdvaja oneciS¢enje. Luke nautickog turizma i nauticki turizam mogu voditi k
lokalnom smanjenju kvalitete morske vode, te negativnom utjecaju na morske organizme i
ekosisteme. Slaba cirkulacija vode unutar luka nautickog turizma uzrokuje smanjenje
kvalitete morske vode. Pozitivni ucinci su direktne i indirektne koristi dakle kao
zapoSljavanje, a time 1 ostanak domicilnog stanovniStva posebno na otocima, razvoj

obrtnistva i male privrede, 1 niz drugih ucinaka, kao razvoj okruzja i drugo.

Ekoloski kriterij pored smjestajnog kriterija je kriterij koji ima sve vece znacenje kako u
ocuvanju okolisa tako i poslovanju. Zbog toga je potrebno izraditi studiju utjecaja na okolis te

odabrati lokaciju koja udovoljava sljede¢em:

Prioritet u odabiru novih lokacija s aspekta ekoloSke zastite trebaju imati lokacije koje

ispunjavaju ove kriterije:

* manjak kapaciteta u Sirem prostoru,

? Ibid.,str. 205.
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* mogucénost ostvarenja vise kvalitete usluge i1 gospodarskog ucinka s manjim
ulaganjima i manjim zadiranjem u prostor,

* dostupnost suvremenih oblika prometa (autocesta, zracna luka i Zeljeznicka postaja),

* lokacije s moguc¢im cjelogodisnjim koriStenjem,

* opremljenost uredajima za prihvat otpada.

Smjestaj luke nautickog turizma na odredenoj lokaciji smatra se prikladnim ako su

zadovoljeni ovi uvjeti:

* negativni utjecaji na morske ekosustave su izbjegnuti ili ublazeni do prihvatljive
razine,

* negativni utjecaji na obalne procese (strujanje vode, procesi sedimentacije) u blizini
luke nautickog turizma, duz obale, te od obale prema otvorenom moru su izbjegnuti
ili ublazeni do prihvatljive razine,

* izmjena vode je takva da osigurava dobru prozra¢enost bazena, a prethodna kvaliteta

morske vode unutar marine i u susjednim podruc¢jima zadrzava se ili poboljsava.

3.2.1. Utjecaj na okolis

Za analize i ocjene utjecaja izgradnje marine na okoli§ razmatra se uze i Sire podrucje
utjecaja. Pregled mogucih utjecaja zahvata na okoli§ odnosi se na utjecaje tijekom izgradnje,
utjecaje tijekom koristenja, utjecaje u slucaju ekoloskih nesrec¢a, te procjenu rizika nastanka

ekoloske nesrece.

Izgradnja marine, odnosno razraden projekt, podrazumijeva strukturu lukobrana, dubinu
vode, broj i vrstu brodova, snabdjevanje strujom, vodom, gorivom, prehranom, odrzavanje,
pristup vozilima, nacin odvodnje otpadnih voda (sa brodova, iz stacionarnih objekata, sa
manevarskih povrSina), odlaganje krutog otpada, te osiguranje odgovarajuée kvalitete

mora (propustima, aeracijom.).

Sto se ti¢e okolisa u kojem se marina mora nalaziti razmatraju se fizicke znacajke lokacije

(zemljovid, poprecéni presjek, reljef), meteoroloski, hidrografski i hidroloski podaci (brzina,
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snaga vjetra, plima, oseka, morske struje, uzburkanost mora, podaci o sedimentu (stabilnost
obalnog podru¢ja, pomicanje pijesak), bioloski uvjeti (identifikacija vrtsa koji su indikatori
ekosustava, zasticene ili rijete vrste, zone za ribolov), postojeCa iskoriStenost zemljista

(lokacija, naselje, kulturnih dobara, prometnice, akvakultira, plaze za kupanje).

Dakle, mogu¢ utjecaj marine na okolis je onaj tijekom gradnje. To podrazumijeva dovoz
gradevinskog materjala, iskopi, nasipavanj, buka, onecis¢enost zraka, poremecaji u prometu,
zamucivanje mora. Nepovoljni utjecaji su povecana razina buke u naselju od transportnih
vozila i uslijed nasipavanja koji su moguéi tijekom cijelog razdoblja gradenja, oneci$cenje
zraka u naselju, oneciS¢enje prometnica u naselju prilikom transporta gradevinskog
materijala, oneciS¢enje mora, hidrodinamika mora, utjecaj na morsku floru i faunu, promjena
rezima koristenja povrSina na kopnu i na moru (narocito prometnih u naselju i na predmetnoj
lokaciji), neposredni utjecaj na kulturno povijesna dobra, promjena krajobraza u uzem
srediStu naselja zbog izvodenja gradevinskih radova, utjecaj na okoli§ kod incidentnih

situacija.

Onecis¢enje zraka u naselju od ispusnih plinova transportnih vozila i prasine prilikom
izvodenja zemljanih radova, tj. nasip je zbog moguce pojave prasine za suhog vremena i zbog
ispuSnih plinova vozila. OneciS€enje prometnica u naselju prilikom transporta gradevinskog
materijala moze nastati prilikom prijevoza gradevinskog materijala nasipavanja, kada je

moguce prosipanje materijala na kolnike prometnica.

Oneciséenje mora moze nastati zamucivanjem mora u uvali i u njenoj neposrednoj blizini
tijekom izvodenja zemljanih i gradevinskih radova u akvatoriju luke, oneci$¢enjem mora
mineralnim uljima zbog prisutnosti gradevinskih strojeva (bageri, rovokopaci) i kamiona.
Dinamika mora moze utjecati na djelomic¢no izgradene objekte. To se prvenstveno odnosi na
valove pa tehnologija gradenja mora biti prilagodena tome da valovi juga i bure ne utje¢u na
izgradeni dio ili dio u izgradnji. Posebno se to odnosi na zastitne gradevine ili njihove

dijelove koji trebaju biti prvo izgradeni u dijelu koji je najvise izlozen valovima.

Utjecaj na morsku floru i faunu je prilikom nasipavanja mora i rada gradevinske
mehanizacije. Promjena rezima koriStenja provr§ina na kopnu i na moru, naro¢ito prometnih
u naselju i na predmetnoj lokaciji moze uslijediti ako se luka nalazi u samom sredi$tu naselja,

tijekom izvodenja radova, zbog povecanog transporta gradevinskog materijala (kamenog
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nasipa, betona ili betonskih elemenata i iskopanog zemljanog materijala), treba doé¢i do
privremene nove regulacije prometa na kopnu, tj. na obali i u samom naselju. Prilikom
izvodenja zemljanih i betonskih radova na lukobranaima (i na gatovima) u luci, dio luke nece
se moci Koristiti za vezivanje i pristajanje, te ¢e se morati osigurati privremeni vezovi na

drugim lokacijama.

Promjena krajobraza u uzem srediStu naselja zbog izvodenja gradevinskih radova
(nasipavanje, betoniranje) moze biti zbog losih tehnic¢kih karakteristika postoje¢e mreze
prometnica, prisustva velikih transportera, bagera i druge potrebne mehanizacije, koja osim
same prisutnosti ¢esto dizu veliku prasinu (narocito za vrijeme jacih vjetrova), stvaraju blato
(za vrijeme kiSa) i vrlo ¢esto zakrCe promet u srediStu naselja, slika mjesta bitice odredeno
vremensko razdoblje izmijenjena. Utjecaj na okoli§ kod incidentnih situacija unutar uvale
moze uslijediti u slucaju ispustanja nekog efluenta (nafte, mazuta, cementnih suspenzija,

polimera, boja i sl.).

Nadalje, i utjecaj tjeckom koriStenja je mogu¢. Podrazumijeva promijene nastale izgradnjom
lukobrana (izmjena cirkulacije), onec¢is¢enje mora ( nafta i naftni derivati, otpadne vode,
boje, otpaci hrane, razni plivaju¢i i otpadni materjal), oneciS¢enje kopna ( kruti otpad
razli¢itog porjekla,onecis¢ene vode iz stacionarnih objekata), one¢isenje zraka (zagrijavanje

objekata u zimskim mjesecima, emisije).

Izgradnjom i koriStenjem luke nautickog turizma tu su i povoljni utjecaji na okolis.
Revitalizacija naselja, sigurnije sidrenje brodova i bolja zastita od svih valova), povecanje
lu¢kog akvatorija i kapaciteta luke, poboljsanje estetskog izgleda naselja, opremanje luke
sigurnosnim sadrzajima. No, tijekom koriStenja luke mogué¢i su i nepovoljni utjecaji na
okoli§, pove¢ana razina buke u naselju, promjena kvalitete mora i priobalja u uzoj zoni
utjecaja, promjena ekosistema i specifi¢nih staniSta u uzoj zoni utjecaja. Povecana razina
buke u naselju dolazi od povecanog broja plovila kod uplovljavanja i isplovljavanja brodica u
odnosu na situaciju prije postojanja luke, sto bi moglo izazvati povremene neugodne pojave

kod stanovnika i turista smjestenih u neposrednoj blizini luke.

Promjena kvalitete mora i priobalja u uzoj zoni utjecaja su zagadivanje mora zbog
aktivnosti vezanih za akvatorij izgradnje kao i zbog djelatnosti u objektima na

kopnu. Boravak plovila u luci predstavlja potencijalnu opasnost za onecis¢enje mora naftnim
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derivatima zbog ispuStanja zauljenih, kaljuznih voda s brodica, otpadnih ulja, prelijevanja
goriva, pranja brodica, te bacanja krutog otpada u more. Moze do¢i do usporene prirodna
izmjene vodene mase u akvatoriju kod vrSnih optereCenja S$to ¢e uzrokovati primjenu
inzenjerskih rjeSenja koja ¢e osigurati izmjenu vodene mase u akvatoriju na prihvatljivi nacin

i za prihvatljivo vrijeme.

Moguc¢i izvori zagadivanja mora od kopnenih sadrzaja su otpadne vode i razne otpadne
tvari. Otpadne vode prema svom porijeklu dijele se na sanitarno - fekalne otpadne vode. One
su vode koje dotjecu iz sanitarnih ¢vorova (zahod i kupaonica), kuhinje restorana, trgovina i
ostalih prate¢ih sadrzaja unutar marine. SadrZe visoku koncentraciju organskih i hranjivih
tvari te deterdenata. Mikrobioloski su zagadene i njihovo neodgovarajuée odlaganje ugrozava
zdravlje ljudi zbog potencijalne prisutnosti patogenih mikroorganizama. Nadalje, fekalne
otpadne vode iz kemijskih zahoda plovila, oborinske vode s manipulativnog platoa (prostor
zaCuvanje brodica na suhom, spuStanje i dizanje brodica, parkiraliSte...) oneciS¢ene su
suspendiranim cCesticama i mineralnim uljima motora plovila i automobila. Najvece
opterecenje tih voda javlja se pojavom kise nakon susnog razdoblja i ima odredeni vremenski
tijek trajanja nakon cega su ove otpadne vode mnogo manje zagadene. Otpadne vode od
pranja plovila (dno i paluba). Pranje podvodnog dijela plovila vr$i se vodenim mlazom pod
pritiskom ¢ime se s dna osim obrastaja (alge, priljepci....) skida i boja te antivegetativni
premazi koji su uglavnom toksi¢ni. Kaljuzne vode plovila, u pravilu oneciS¢ene motornim

uljima.

Otpadne tvari po svom porijeklu i svojstvima koje nastaju u marini mogu biti vrlo
razli¢ite. Opcenito se mogu svrstati u dvije kategorije, opasan otpad i ostale otpadne tvari. U
luci ¢e nastajati otpadna motorna ulja, otpadna ambalaza od motornog ulja, akumulatori,
otpad iz uredaja za obradu otpadnih voda (separatori, taloznice). Ostali otpad koji ¢e nastajati
u luci je komunalni i ambalazni otpad. Komunalni otpad se javlja kao posljedica rada
ugostiteljskih i trgovackih djelatnosti, od ¢iS¢enja vanjskih povrSina unutar luke i otpad s
brodica. Ambalazni otpad obuhvaca sve proizvode u obliku kutija, posuda, omota i druge

oblike koji sluze drzanju drugog proizvoda.

Moze do¢i i do promjena ekosistema i specifi¢nih stanista. Izgradnjom marine moze doc¢i
do zasladivanja vodenog stupca u uvali i pojacano zagrijavanje tijekom ljeta, te pojacane

sedimentacije finih Cestica. Ove promjene mogu uzrokovati daljnju degradaciju zivotnih
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zajednica dna ili barem nemoguénost oporavka sukcesijom prema klimaksu, nakon zavrSetka

radova.

Prema Programu zastite okoliSa Ujedinjenih naroda (UNEP), poseban naglasak dat je
zatvorenim morima i njihovom priobalnom podruc¢ju. Mediteran, u c¢ijem je sklopu i
Jadransko more, odreden je kao posebno podrucje, gdje se nastoji pomoc¢i obalnim drzavama
u primjeni ambicioznog sadrzajnog Plana djelovanja, koji je prilagoden u Barceloni 1975.

godine.
Protokoli koji reguliraju aktivnost Barcelonske konvencijena planu zastite voda su:

* Dumping protocol, protokol o sprecavanju i uklanjanju oneciS¢enja Sredozemnog
mora potapanjem otpadnih otpadnih i drugih tvari s brodova i zrakoplova ili

spaljivanjem na moru,

» Emergency protocol, protokol o suradnji u spreéavanju oneci§¢avanja s brodova i u

slu¢ajevima opasnosti u suzbijanju oneciSéavanja Sredozemnog mora,

* LBS protocol, protokol o zastiti Sredozemnog mora od oneéiS¢avanja iz izvora i

djelatnost na kopnu, SPA,

» Biodiversity protocol, protokol o posebno =zasticenim podru¢jima i bioloskoj

raznolikosti u Sredozemlju,

* OFFshore Protocol, protokol o zastiti Sredozemnog mora od oneci$¢enja usljed
istrazivanja 1 iskoriStavanja epikontinentskog pojasa, morskog dna 1 morskog

podzemlja,

* Hazardous Wastes Protocol, protokol o sprecavanju onec¢is¢enja Sredozemnog mora

prekograni¢nim prijevozom opasnog otpada i njegovim odlaganjem,

» ICZM Protocol, protokol o integriranom upravljanju obalnim podru¢jem Sredozemlja.

Mediteranski akcijski plan (MAP) o zastiti Mediteran koji je nadopunjen 2005., predvida :
nadzor i1 ucinkovitu kontrolu polucija mora, odrzivo upravljanje morskim i1 obalnim
resursima, ucinkovitu integraciju okoliSa u socijalni i ekonomski razvitak, zaStitu mora i

obala uz mjere prevencije 1 uklanjanja polucija, zastitu prirodnog i kulturnog spomenickog
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blaga, ¢vrstu suradnju izmedu mediteranskih priobalnih zemalja na planu eko zastite,

zajednicke napore na unapredenju kvalitete Zivota. 1o

Kao savjetodavno tijelo MAP-a, 1996. godine osnovana Mediteranska komisija za odrzivi
razvoj (MCSD) koja ja izradila Mediteransku strategiju odrzivog razvoja, a posebno je
znaCajna uloga Programa za procjenu i kontrolu onecis¢ivanja u Sredozemnoj regiji koj

predstavlja znanstvenu komponebtu MAP-a.

Jadransko more i obalni prostor Republike Hrvatske osebujni su i jedinstveni zbog
bogatstva zivota, Cistoce i prozirnosti mora, te razvedenosti i dinami¢nog krajolika. U tom
smislu operativni program pracenja stanja kakvo¢e mora na morskim plazama zapoceo je na
hrvatskom Jadranu prije gotovo dvadeset godina i do danas prosao kroz brojne dorade,
prilagodbe i1 promjene. Program ispitivanja kakvo¢e mora na morskim plazama financira se iz
proracuna priobalnih Zupanija, a ispitivanja vrSe ovlasteni laboratoriji. Ciljevi ovog programa
su : zaStita zdravlja kupaca i zdravstveno prosvjecivanje javnosti, odrzivo gospodarenje
plazama, radi ocuvanja njihovih prirodnih osobina, utvrdivanje izvora oneciS¢enja,
funkcioniranje postojeCih sustava zbrinjavanja, otpadnih voda, te pradenje izgradnje

kanalizacijskih sustava , informiranje javnosti.™

More posjeduje ograni¢enu sposobnost samoprociS¢avanja koja se temelji na antibiotickim
tvarima, §to ih izlucuju neki morski organizmi, narocito fitoplanktoni. Patogeni mikrobi iz
otpadnih voda uglavnom ugibaju pod utjecajem tih tvari ali se, isto tako,mogu koncentritati u
nekim organizmima, koji se njima hrane i tada postaju potencijalna opasnost za covjeka.
Djelotvorna za$tita mora u cjelini zahtjeva znanstveno planiranje pojedinih covjekovih
aktivnosti 1 razvoja zemlje/drzave u svrhu ostvarivanja ekoloSkog razvoja, koji mora u

harmoniji s okolisem."

Veliki, mozda najveéi problem u nautickom turizmu je smanjena raspolozivost opreme i

kapaciteta prihvatnih uredaja za skupljanje onecis¢ivaca na odgovaraju¢im mjestima.

'* http://www.mzoip.hr/, srpanj 2014.

1 Gei¢ S., Menadment selektivnih oblika turizma, Sveugiliste u Splitu, Split 2011.str.143.,153.-154.
12 http://hrcak.srce.hr/file/80880/Kolati¢,V.-Ekoloski aspekti nauti¢kog turizma, srpanj 2014.
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U marinama i lu¢icama mogu se ponegdje uociti natpisi da je kupanje i suncanje
zabranjeno. To, u vecini slu¢ajeva, odbija turiste, jer ih asocira, izmedu ostalog, da je
podrucje oneciséeno, a svaka zabrana djeluje ogranicavajuce pa i odbojno. Radi toga odlaze u
slobodne uvale, gdje si dopustaju odredenu slobodu ponasanja s negativnim ekoloSkim
posljedicama. No, s druge strane, u tim istim luc¢icama dozvoljeno je CiS¢enje i drZanje je
¢is¢enje i1 drzanje ribarskog alata i pribora. Ako bi se dopustilo sun¢anje i kupanje, situacija
bi se zasigurno bitno izmjenila, jer bi se daleko viSe pazilo na oneciS¢enje mora i obale, te na

oy . . . . . .. . - . o Y .. 13
pazljivo ponasanje pojedinaca u sustavu i onih koji se suncaju, plivaca, nauticara i ribara.

Pod stetne utjecaje marina spadaju:

* buka,

* promjena visine obalne linije,

» gubitak i1 fragmentacija staniSta-posljedica jaruzanja,betoniranja,promjena obalne
linije,

* promjene u sastavu i prostornoj strukturi zajednice-posljedica promjena
staniSta,kvalitete vode,buke 1 kumulativnih efekata razli€itih tipova utjecaja,

« promjene kvalitete mora-posljedica jaruzanja, smanjeni turbinitet, smanjen prodor

. vev s 14
svjetla, donos onecis¢ivala.

B http://hrcak.srce.hr/file/80880/Kolati¢,V.-Ekoloski aspekti nautickog turizma, srpanj 2014.
" www.pfst.hr/materijali/studija utjecaja na okoli§/ , srpanj 2014.
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Slika 2.0neciS¢enje mora uljem

Izvor: http://lwww.znet.hr/2012/06/kod-jabuke-oneciscenje-mora/

vvvvv

1. Teski metali (bakar, cink, olovo, arsen, krom, kadmij)-iz protivobrastajnih boja, oplata
broda itd., bioakumulacija kroz hranidbeni lanac: utjecaj na reproduktivnost i nervni
sustav,abnormalnosti u razvitku(utjecaj na zajednice),

2. Ulja-pogonska goriva i maziva-subletalni i letalni efekt na jajima,juvenilnim i

odraslim jedinkama, pogotovo vrlo toksi¢nih pahova koji su kancerogeni i mutageni,

te reduciraju fertilitet i rad,

3. Hranjve soli (dusik, fosfor, silicij)- detergenti i organski otpad iz sive vode,CiS¢enje

brodova-eutrofikacija, hipoksija, fitoplanktonske cvatnje iredukcija prodora svijetla,
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4. Bakterijsko zagadenje- iz fekalnih otpadnih voda-utjecaj na makrobentoske zajednice-

Sirenje bolesti.

3.2.2. Procjenarizika

Ovaj dio govori o procjeni rizika u slucaju nastanka ekoloSke nesrece. Do ekoloSke
nesrece moze do¢i prilikom manipulacije naftnim derivatima u slu¢aju kvara na rezervoaru za
gorivo i istjecanju istog u more, u slucaju pozara ili eksplozije na plovilima, u slucaju

incidenta prilikom manevra (sudar, prevrtanje).

Slika 3. PoZar u suhoj marini Punat 2012.godine

Izvor: http://dnevnik.hr/vijesti/crna-kronika/gore-brodice-u-marini-na-krku...

Gospodarenje lukom, u naseljenom mjestu uvijek predstavlja odredeni rizik za okolis, a da

bi se procijenila veli¢ina rizika, tj. njegova prihvatljivost potrebno je procijeniti vjerojatnost
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nepozeljnog dogadaja, posljedice uslijed nepozeljnog dogadaja ili nezgode, vrijeme

izloZenosti nepozeljnim posljedica.

Kao razmjerno mali rizik uslijed viSe sile su potresi vece jacine od prorac¢unskog, udari
orkanskog nevremena, ratna razaranja te druga namjerna oStecenja pokretnih i nepokretnih
dijelova luke, razlozi su moguceg nastanka oneciS¢enja. Kod mirnodopskih prilika, znatno
veéi rizik slucajne nezgode nastaju uslijed ljudskog faktora, odnosno uslijed nemarnosti ili
neopreza nauticara ili djelatnika luke, a ponekad i hotimice. Razmjerno mali rizik nastanka
ekoloskih nesre¢a s drugim stupnjem ugrozenosti koji je po znacaju jednak elementarnoj
nepogodi, znatno veéi rizik nastanka ekoloskih nesre¢a s prvim stupnjem ugrozenosti

(nezgode manjeg obima, kad je ugrozenost okoli$a ograni¢ena na manjem prostoru).

Povremene nezgode mogu se ocekivati, ali vrlo rijetko i1 kratkog vremena trajanja
izlozenosti nepoZzeljnom utjecaju Umjerene jakosti, pa se kao opéa ocjena rizika moze

oznaciti kao «prihvatljiva veliCina rizikay.

Neke mjere za sprecavanje, smanjivanje ili ublazavanje negativnih posljedica izgradnje

luke nauti¢kog turizma:

* maksimalna izmjena vodenih masa sa  okolnim  morem; osigurati
izgradnjomodgovaraju¢ih lukobrana i pristana za brodove (po potrebi dodatna
aeracija),

» sakupljanje oborinskih vodenith masa 1 ispuStanje preko separatora ulja 1
taloZnica;osigurati odgovarajuée odrzavanje,

* izgradnja uredaja za prociS¢avanje otpadnih voda iz stacionarnih objekata
(taloznice,mastolovi, bioloski uredaji, odgovarajuci ispust),

» kontejneri za kruti otpad,

* uredaji za praznjenje kemijskih WC-a,

» uredaji za sakupljanje kaljuznih voda sa brodova,

* plasti¢na brana za ograni¢avanje Sirenja naftnih mrlja,

« disperzanti (kemijska sredstva za uklanjanje uljnih one&iséenja sa povrsine)."

' http://www.unizd.hr/portals/4/nastavni_mat/2_godina/zastita_ok/zastita_okolisa-predavanje_4.pdf, rujan
2014.
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Takoder postoji 1 program promatranja za pracenje utjecaja marine na okoliS. Prate se
fizikalno - kemijske Kkarakteristike morske vode (temperatura, salinitet, gustoca,
prozirnost, pH vrijdnost, Kisik), zatim bioloske osobine ( bentonske Zivotne zajednice,
bakterije te utjecaj na livade morske cvjetnice). Prati se i strujno polje, $to podrazumjeva
mjerenje struja na stacionarnim postajama, izravno mjerenje struja, odredivanje brzine

obnovljanja vod, ucestalost smjera i brizne.

Pod bioloske osobine podrazumijeva se sakupljanje floristickog i faunistickog materijala.
Odredivanje biljnih 1 Zivotinjskih vrsta, njihove rasprostranjenosti 1 procjena u
kvantitativnom i kvalitativnom sastavu. Kod bakterija se pridaje paZnja na heterotrofne

bakterije, ukupni koliformi, fekalni koliformi te fekalni streptokoki.

Sto se ti¢e utjecaja na livade morske cvjetnice, podrucje je Sire jer je od velike vaznosti za
more. Livade morske cvjetnice (lat. Posidonije oceanice) najbogatija su zajednica Jadranskog
mora. Endemska je vrsta Sredozemnog mora. Raste na pjeskovitom morskom dnu i razvija
guste podmorske livade. Gradena je od stabalca, korijenja i tamnozelenih listova koji mogu
narasti 1 preko 1 m duzine. Po bioloskoj raznolikosti tj. broju biljnih 1 Zivotinjskih vrsta koje
je naseljavaju, zajednica morske trave najbogatija je zajednica Sredozemnog mora, pa tako i
Jadrana, a u svijetu je ovo druga zajednica po bioraznolikosti, odmah nakon koraljnih. U
prostranim morskim "livadama™ koje tvori ova morska cvjetnica zivi, hrani se, razmnoZava i

nalazi skloniste nekoliko stotina vrsta morskih biljaka i Zivotinja.

Livade morske trave vrlo su znacajne jer imaju razli¢ite vazne i nezamjenive funkcije u
ekosustavu mora: zastita obale od erozije jer svojim dugackim listovima smanjuju snagu
valova, gustim spletom korijenja i podzemnih stabljika spre¢avaju odnoSenje sedimenta sa
morskog dna, obogac¢uju morsku vodu i sediment kisikom pa ih se s pravom naziva "plu¢ima
mora" ili podmorskim Sumama. Posidonija zarobljavajuci Cestice povecava prozirnost morske
vode, igra vaznu ulogu u ciklusu kruzenja hranjivih soli, nitrata i fosfata u moru te je vrlo

vazna za oCuvanje bioraznolikosti Jadrana.
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Slika 4. Morska cvjetnica

Izvor: http://www.scribd.com/doc/23707812/29/procjena-utjecaja-marina-na-okoli%c5%a0

3.3. SWOT analiza luka nautickog turizma u RH

Razvedenost hrvatske obale je uz veliki broj otoka jedan od glavnih aduta za razvoj
nautickog turizma. Hrvatska ima prednost u prirodnim ljepotama, pejzaznoj slikovitosti i
ekoloskoj ocuvanosti §to su vazna obiljezja za buduci razvoj nautickog turizma, no to nije
dovoljno. Kvaliteta ponude hrvatskih marina ne moze se usporediti s ponudom marina u
ostalim europskim zemljama. Neki od pokazatelja kvalitete nautickih luka su postojanje
dodatnih raznih zabavnih sadrzaja u funkciji turizma. Potencijalni gosti traze Siru ponudu, a
hrvatske marine imaju eventualno jedno od navedenog. Neke hrvatske marine su jo§ na

stepenici zadovoljavanja osnovne infrastrukture poput zadovoljavajucih sanitarija i restorana.

U nastavku slijedi SWOT analiza, odnosno kvalitativna analiticka metoda koj kroz Cetiri
¢imbenika nastoji prikazati snage, slabosti, prilike i prijetnje, u ovom slucaju luka nautickog

turizma u RH.
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Table 1. SWOT analiza luka nauti¢kog turizma u RH

Strenghts — shaga

Prirodne ljepote,

razvedenost obale,

povoljna kilma,

prirodne atrakcije,

mnogo otoka,

bioloska raznolikost,

ocuvana obala i podmorje,
neizgradena obala,

osobna i sigurnost plovidbe,
upravljanje u realnom vremenu, te
dobivanje izravnog korisnikovog
odgovor,

prometna povezanost,

geografski polozaj,

tradicija u turistickoj djelatnosti,
nautic¢ka infrastruktura,

pomorska tradicija.

Weaknesses — slabosti

Nedovoljan kapacitet luka nautickog
turizma,

nedostatak vezova za vece jahte,
razina tehnicke usluge u marinama,
pogresna ponasanja u prometu,
sadrzaj, ponude,destinacije i kvaliteta
usluge,

neodgovarajuée zbrinjavanje otpada,
nedovoljna educiranost,
administrativne prepreke,
nepostojanje strategije razvoja
nautickog turizma.

Opportunities — prilike

Ulazak u EU,

rast potraznje u turizmu u svijetu,
otvaranje novih trzista,

medunarodna suradnja,

dodnosenje razvojne strategije
nautickog turizma,

razvoj ekoturizma,

klimatski uvjeti povoljni za proSirenje
Sezone,

strane investicije.

Threats — prijetnje

Nekontrolirani razvoj zbog
nepostojanja strategije,

sukob s ostalim korisnicima resursa,
zagadenje okolisa,

nerazvijena svjest o zastiti okolisa,
politi¢ki nestabilna regija,
neogovarajuca privatizacija.

Izvor: ,,Strategija razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske“-to¢ka5.SWOT, www.hhi.hr
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4. PLANIRANJE | PROJEKTIRANJE LUKE NAUTICKOG
TURIZMA

Kvalitetno planiranje prostora jedan je od najvaznijih preduvijeta za dugorocan i odrziv
razvoj turizma jer upravo zbog prostora i okoli$a najviSe turista dolazi na neko podrudje.
Glavni zadatak prostornog planiranja je uspostavljanje ravnoteze izmedu smjestaja, prometa,
komunikacija i ostalih usluga, a da se pri tom zastite atraktivni resursi na kojima se temelji
turisticki razvoj. Razvoj hrvatskog turizma, pa tako i nautickog, mora se oslanjati na
prostorne planove. Njima treba definirati ne samo podrucja izgradnje ve¢i maksimalne
kapacitete koje odredeni akvatorij moze podnjeti. Glavni problem koji treba rijesiti vezan je
uz planiranje optimalnog broja vezova u lukama nautickog turizma i broja plovila za
iznajmljivanje 1 kruzna putovanja, koja je mogucée ukljuciti u nauticki turizam, a da se ne

dovede u pitanje odrZiv razvitak nautickog turizma i njegova konkurentnost na duzi rok.

Planiranje i projektiranje luka nautickog turizma sloZen je proces Koji obuhvacéa razne
aktivnosti. Prvo od njih je prognoziranje svih poslovnih aktivnosti koje se moraju provesti,
njihov opseg, odgovorne osobe i do kada moraju biti zavrSene. Zatim, organiziranje
poslovnih aktivnosti, odredivanje njihovih trajanja, redoslijeda i definiranje poslovnih

dogadaja koji nastaju kao pocetak ili zavrSetak utvrdenih aktivnosti.

Takoder mogu se koristiti i tehnike planiranja kao §to je odabir ljudi za ispunjenje
planskih zadataka, njihov broj i potrebna znanja, donoSenje odluke o novom zaposljavanju ili
o dopunskoj naobrazbi sadasnjih zaposlenika. Postavljanje neposrednih zadataka i mjerila za
njihovo vrednovanje, odnosno sve planske veli¢ine moraju se izraziti numericki, bilo
koli¢inski ili vrijednosno jer se samo tako mogu kasniji stvarni rezultati usporediti s planskim

veli¢inama.

Planiranje aktivnosti pokazuje kako se pojedini poslovi moraju obavljati te tko ¢e biti
odgovoran za postupanje po zadanim standardima. Ako u poduzeéima postoje uvedeni
standardi kvalitete (ISO 9000) ili neki drugi tehnoloski standardi, tada se aktivnosti odvijaju
po zadanim procedurama. Planiranje osnovnih sredstava pokazuje koji ¢e se trajni potencijali

iskoristiti u planiranom poslovanju.

Naposljetku, izrada proracuna je konacan postupak u poslovnom planiranju koji pokazuje

utroSak svih resursa potrebnih za odvijanje pojedine poslovne funkcije ili njezinih dijelova.
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Istodobno, proracuni pokazuju i ocekivane prihode od realizacije ostvarenim ucinaka u

poslovnom procesul.

Prostorni planovi, posebno detaljni planovi mogu biti ograni¢avajuci ¢initelj razvoja luka
nautickog turizma. Ako namjenom prostora nije predvidena luka nautickog turizma tada
investitor, nakon sto je odabrao lokaciju, najprije mora i¢i u proces izmjene plana, a to je
dugotrajan proces. Nadalje, kada je prostornim planom predvidena luka nauti¢kog turizma na
odredenoj mikrolokaciji tada detaljnim planom valja definirati koje to popratne djelatnosti i
objekti mogu biti smjesteni na odredenom podrucju. Detaljni planovi su veoma bitni i tamo

gdje ih nema ili su u izradi investitor ¢esto ne moze provesti svoje ideje u stvarnost.

Pri planiranju marina, osnovni parametar za izbor veliCine luke predstavljaju plovila,
njihova vrsta, veli¢ina i ucCestalost dolazaka. Prije samog projektiranja luke utvrduje se

karakteristi¢an tip plovila koja se ocekuju u luci.

Projektiranje je aktivnost koja slijedi nakon programiranja. Program u svom kona¢nom
obliku, projektant treba prostorno postaviti i kreativno izraziti. Zadatak projektanta je da
tehnic¢ki definirane programske pretpostavke budu kvalitetno izrazene, funkcionalno i
ekonomi¢no postavljene. Projektiranje izgradnje novih marina razlikuje seu pristupu, od
rekonstrukcije 1 adaptacije za potrebe nautiCkog turizma, postojecih slabo koriStenih
tegovackih 1ili ribarskih luka 1 lu€ica. lako projektantska problematika sadrzi iste
karakteristike, ponekad je jednostavnije projektirati novu marinu, nego prilagodavati nauti¢ko

- turistickim zahtjevima potraznje, postojece luke i lucice.

Jedan od najvecih problema pri rekonstrukciji starih objekata je pitanje odnosa cijene
ulaganja 1 oCekivanog poslovnog rezultata. Problem je nedostatak potrebnih informacija
kojima projektant treba raspolagati prije nego Ste po¢ne rjeSavati projektni zadatak. Tako npr.
ne moze se prona¢i projektna dokumentacija i ostali podaci na temelju kojih je objekt
sagraden. Problemi su prisutni i pri rjeSavanju gradevinsko - konstrukcijske problematike. To
se najbolje ocituje kada se pristupa veéim preinakama u objektu. Problemi gradnje novog
vide se tek pri ruSenju ili otvaranju radova na starom zdanju. Primarna stvar u takvoj vrsti
zahvata je dobro izbalansiran program i pogodena trzi$na orjentacija. Zato, pri projektiranju

rekonstrukcije, dogradnje ili adaptacije postojece trgovacke ili ribarske luke ili lucice u
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suvremenu luku nautickog turizma, treba dobro upoznati objekt i spoznati Sto investitor zeli

postéi s intervencijom na obj ektu.’®

Pri dizajniranju marine treba postivati stil ranije izgradnje na tom podrucju. Projektna
rjeSenja moraju biti u suglasju s formama i1 materijalima proizasSlim iz nauticke tradicije. Za
izgradnju marina najCesce se koriste najkvalitetniji obalni prostori koji su toliko skupi da ih
treba racionalno koristiti. Pojedine prostore treba tako projektirati da se mogu Koristiti za vise
namjena. Osim toga, vazan je odnos vodenog i kopnenog dijela marine. Ako se uzmu u obzir
dosadasnja iskustva u svijetu, odnos vodenog i kopnenog dijela marine kre¢e se oko pola
pola. U vodenom dijelu marine oko 27% otpada na pristaniSta, a 23% na preostale dijelove
akvatorija marine.Ustrukturi kopnenog dijela marine 22% otpada na parkiraliSta i 28% na

ostale objekte.

Glavni elementi projektiranja marine vezani su uz:
* lukobran,
 operativnu obalu i obalni zid,
*oat,
» vezili privez,
* plovni put izmedu redova privezista,okretiste i ulaz u marinu,
» komunalnu infrastrukturu i suprastrukturu,

* uredenje marine.

Pod lukobranom se podrazumijeva gradevinski objekt u moru , u pravilu spojen s kopnom.
Svrha mu je stititi luku od valova i1 oluja. MozZe biti od jednog ili viSe dijelova. Dva lukobrana
mogu biti pod pravim kutom, paralelna ili konvergentna. Lukobran se moze graditi u vidu

nasipa, pontona, zida ili pak kombinacijom svih njih.

Pri projektiranju marine treba voditi racuna da je lukobran:
* pravilno postavljen u odnosu na smijer morskih struja i vjetrova, jer tako sprecava
ulazak u marinu plutajuéih otpadaka, ulja, morske trave i mulja,

* dovoljno ¢vrst da izdrZi snagu valova,

1® Samanovi¢,J. Nauti¢ki turizam imanagment marina,Visoka poslovna skola,Split 2002. str.245
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* toliko visok da sprijeci razorno djelovanje valova u marini i istovremeno omoguci

nesmetan pogled iz marine na more.

Svakako, najvaznija je osobina lukobrana njegova funkcionalnost, a ne ljepota. Marina
nema smisla ukoliko, u slucaju nevremena ne pruza dovoljnu zastitu plovilima. Veli¢ina
stijena i njihov odnos prema udarajuéim valovima ima vazan utjecaj na izdrZljivost i
efikasnost lukobrana. Tako, primjerice oStra kamenja s kojima su zastieni lukobrani,

rasprSuju vecinu energije vala.!’
Postoji vise nacina izgradnje i tipova lukobrana, a najces¢i su:

* Nasipi u vidu trokutastog bedema koji sluze radi zastite od nadolazeéih valova, a
grade se od velikih kamenja ili probuSenih betonskih blokova koji se ispustaju iz
teglenica u more. U nekim sluc¢ajevima nasipi za lukobrane sastoje se od gline i
kamenja. Radi povecanja cvrstoCe, uz vanjsku stranu lukobrana, stavljaju se
pomocu dizalica kameni blokovi razlicite veli¢ine. Ovakav tip lukobrana najcesce
se radi na podru¢jima s malim plimama 1 osekama,

* Serija drvenih skela izgradena na kopnu koja se potapa skupas kamenjem i
betonskim blokovima na mjesto lukobrana,

» Betonski blokovi ili sanduci izradeni na kopnu napune se kamenjem i potapaju u
more,

« Celiéni stupovi sa Supljim blokovima zabijeni u tlo. Ovakav naéin izgradnje
lukobrana najcesce se prakticira u marinama koje se nalaze u akvatoriju s dubljim
morem pa je upotreba nasipa neprikladna,

* Pontoni izgradeni od plutaju¢ih greda ili crijeva ispunjenih zrakom ili teku¢inom.
Plutaju¢i lukobrani postavljaju se na mjestima, gdje je zbog dubine mora,

neprikladno graditi fiksne, koje u potpunosti mogu zamijeniti.

v Samanovié, J.: op.cit.,. str. 247
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Operativna obala je odjeljena od vodene povrSine obalnim zidom. Metode i nacin
izgradnje operativne obale i obalnog zida istovjetni su onima koji su se primjenjivali kod
izgradnje lukobrana. Obala najcesc¢e sluzi kao SetaliSte. Konstitucije obalnih zidova mogu biti
ravnog i gravitacijskog tipa. Postoje kombinacije ovih tipova. U odnosu na vodenu liniju
obalni vodeni zid se moze posloziti:na kopnu iza vodene linije, po vodenoj liniji 1 ispod
povrsine vodene linije. Izbor mjesta na kojem ¢e se postaviti obalni zid u svezi je S razinom
kopna u odnosu navodenu povrsinu, ja¢inom plime i oseke, karakteristikama tla, dostupnosti

materijala za izradu i cijenom izgradnje.

Gat je temeljni element svake marine, a sluzi za privez plovila. Na njemu se nalaze osim
sredstava za privez plovila (brtve ili karike ), jo$ i prikljucci za struju i vodu. Gatovi mogu
biti fiksni i plutajuéi.Izbor izmedu fiksnog i plutajuceg ovisi o: dubini mora, visini plime i

oseke, troskovima izgradnje.

Fiksni gatovi se grade gdje je to god moguce. Prednost je fiksnih gatova u odnosu na
plutajuce Sto su: stabilniji i bolje podnose udarce valova, trajniji, manje kostaju i jeftiniji su

za odrZzavanj e.l®

Mogu se graditi raznim matodama gradenja i od razli¢itog materijala. Kao materijal moze
se koristiti beton, cCelik, plastika, drvo i1 njithove kombinacije. Narocito su prikladni u
marinama koje su locirane na podru¢ju s malim oscilacijama u razini vode. Uglavnom se

sastoje od stupova i odgovarajucih oplata.

Pri projektiranju gatova treba posebnu paZnju posvetiti nafinu postavljanja i izboru
matrijala za izradu stupova. Broj i vrsta na¢in postavljanja stupova ovisi o vrsti tla i dubini
mora. Duboka voda i pjeskovito tlo predstavlja problem pri postavljanju stupova. Vapneneac
je takoder neprikladan. Nasuprot tome mulj ili sitni pijesak u kombinaciji s glinom ili slicnim

materijalom po ¢vrsto¢i, solidan su temelj zapostavljanje stupova.

'8 Samanovi¢, J.: op.cit.,. str.251.
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Ima viSe nacina postavljanja stupova, naCeSCe se rabe: rotacija, buSenje, udaranje,
pritiskom. Stupovi od bilo kojeg materijala mogu se produziti i podesiti da sluze drzanju

natkritog pristanista.

Plutajuéi gatovi su zapravo spoj viSe pontona. Pontoni su medusobno spojeni zakackama
koje mogu izdrzati silu do 20 tona. NajéeSce se grade oko 14 metara duzine i dol.5 metara

Sirine. Dobar plutajuéi gat,treba biti jak, lagan i fleksibilan.

Plutaju¢i dokovi koji su samo na krajevima pric¢vr§éeni za morsko dno ne smiju biti previse
dugi. Razlog tome su velika pomjeranja, koja uvjetuju valovi. Grade se samo tamo gdje je
neprikladna izgradnja fiksnih gatova. Kao gradevni materijal najc¢eS¢e se koriste drvene

e v . v . . e v e 1
grede, cement, azbestne cijevi, bacve i razliciti rezervoari od plastike ili ¢elika. °

Karakteristicni su po relativno niskim troskovima izgradnje i fleksibilnosti u odnosu na
razinu vode i udare valova. Dobar plutajué¢i gat mora biti male tezine, ¢vrst, fleksibilan,

relativno jeftin i lak za odrzavanje.
Plovilo u luci moze se smjestiti na vez u vodi ili izvan vode na kopnu:
* Vezuvodi

Uz odredivanje veli€ine, dubine i tipa pristaniSta najvaznije je odrediti da vezovi budu
okrenuti u smjeru struje, a nikako od nje. U vezovima blizim kopnu sidre se u pravilu manja
plovila. Broj vezova u marini ovisi o na¢inu smjestaja plovila, veli¢ini plovila i stupnju

zaSti¢enosti marine od valova.
Plovila se u marini mogu smjestiti na sljedece nacine:

* privezana za gat i smjeStena izmedu stupova u pristanis$tu u marini,
 usidrena za vlastito sidro i privezana za gat,
* privezana za tzv.“kolpo morto®,

* poredani po kopnu, na otvorenom prostoru ili viSeetaznom spremistu.

1% Samanovi¢, J.: op.cit., str.250.-251
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Pri projektiranju prostora za vez treba nastojati da bude optimalan odnos da ne bude
prevelik ni premali. Treba ga projektirati pod pravim kutem prema gatu. Rasporediti sukladno
njihovoj Sirini, simetri¢no s obje strane glavnog gata. Mogu biti jednostruki ili dvostruki tj.

Mogu se projektirrati za jedan ili dva broda.

* Vez na kopnu

Tzv. suhi vez. Treba osigurati odredenu povrSinu zemlje ili odgovarajuci skladi$ni prostor
koji su izgradeni u tu svrhu. Takoder je potrebno marini izgraditi i odgovaraju¢e navoze za
spustanje u vodu i dizanje plovila iz vode te nabaviti manipulativnu tehniku. Smjestajni

prostor za prostor za plovila treba biti ravan i §to manje nagnut.

Smatra se da bi plovni put izmedu redova vezista trebao iznositi od 1,25 do 1,5 duZzine
najduzeg vezista. Odstupanja od najvise 1,75 metara mogu imati smisla u sluc¢aju da jake
struje otezavaju manevriranje plovila. Sirina ulaza u marinu treba biti najuza 18 metara ili

Cetiri Sirine najSireg broda koji bi trebao koristiti marinu.

Pod komunalnom infrastrukturom marine podrazumjevaju se komunalni objekti koji se
nalaze ispod i iznad povrSine zemlje na kojoj je smjeStena marina. Tu se poglavito misli na
infrastrukturne objekte u kojima se pruzaju komunalne i razli¢ite nauticko-turisticke usluge,
kao S§to su: opskrba vodom, strujom, plinom, higijenskim potrebama, zZiveZnim namirnicama,
rezervnim dijelovima, popravka iodrzavanja plovila, te raznih drugih usluga koje se odnose
na smjeStaj automobila i prikolica i1 pruZanje ugostiteljskih, sportskih, rekreacijskih i

zabavnih igara.
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4.1. Koncept prostornog planiranja

Kvalitetno planiranje prostora jedan je od najvaznijih preduvjeta za dugorocan i odrziv
razvoj nautickog turizma. Temeljni zadatak prostornog planiranja je uspostavljanje ranoteze
izmedu smjestaja, prometa, komunikacija i ostalih usluga, a da se pritom zastite atraktivni
resurs na kojima se nautic¢ki razvoj i marina temelji. Kroz uc¢inkovito upravljanje prostornim
razvojem mora se povecati vrijednost i kavliteta okoliSa, racionalna iskoristivost prostora za

izgradnju te razviti sustav zastite ukupne bioloske raznolikosti.

Prilikom izrade plana potrebno je voditi raCuna o odrzivom razvoju, zastiti obalnog i
morskog okoliSa te razvoju cijelokupne infrastrukture. Na temelju sprecificnih prirodnih i
kulturnih karakteristika podru¢ja i sukladno zakonskim odredbama treba odrediti vrstu
nautike luke te optimalno iskoristiti raspolozive resusre i omoguciti izgradnju prihvatljivu za

prostor. Potrebno je izraditi prostorni plan razvoja nauti¢kog turizma i master plan.

4.2. Prihvatni potencijal nauticke destinacije

Primjena odrZivog razvoja zahtijeva definiranje prihvatnog potencijala nauticke
destinacije koji ovisi o viSe aspekata. Prihvatni potencijal je managerska odluka donesena na
razini destinacije nakon provodenja opseznog i interdisciplinarnog istrazivanja. Odreduje se
na temelju odabranog scenarija nautickog razvoja, uz uvazavanje zadanih granica rasta i

razvoja.

Imamo dakle pojmovno i sadrzajno odredivanje prihvatnog potencijala koji definira
prihvatni potencijal kao razinu koriStenja odredenog podru¢ja u rekreacijske svrhe uz

istodobno osiguranje kvalitete sadrzaja, kavalitete okolisa i klavlitete dozivljaja.

U vremeno odredivanje prihvatnog potencijala autori Mathieson 1 Wall definiraju
prihvatni potencijal kao: “maksimalni broj ljudi koji se mogu Koristiti jednim podru¢jem bez
da neprihvatljivo narusavaju fizicku okolinu i bez neprihvatljivog pada kvalitete turistickog
dozivljaja*( Mathieson, Wall, 1993.). U dokumentimam Programa za okoli§ Ujedinjenih
naroda(United Nations Enviroment Programme — UNEP) i Svjetske turisticke organizacije
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(World Tourism Organization — WTO) prihvatni potencijal definira se kao:“maksimalni broj
turistickih  korisnika koji simultano posjecuju turisticlko mjesto bez neprihvatljivih
poremecaja fizicke, ekonomske i sociokulturne okoline, kao i bez neprihvatljivog smanjenja

kavalitete zadovoljstva posjetitelja.*

Postoje dakle i aspekti prihvatnog potencijala a oni su fizicki, psiholoski, ekoloski,
socioloski 1 ekonomski. Kriteriji za odedivanje prhvatnog potencijala su fizicko ekoloski,

socio demografski, politicko ekonomski.

4.3. Scenarij razvoja luke nauti¢kog turizma

Oblikuju¢i razvojnu politiku u nautickom turizmu s naglaskom na odrzivi razvoj potrebno
je analizirati mnogo razliitih elemenata. Formulira se viSe razliCitih alternativa te se
procjenjuje kako svaka od njih dovodi do ispunjenja ciljeva razvoja nauti¢kog turizma i
optimalne ekonomske koristi, a da su pri tome negativni utjecaji na okoli$ 1 sociokulturnu
okolinu svedeni na najmanju mjeru. U prvoj fazi odreduju se granice podrucja luke nautickog
turizma, iznose opc¢e znacajke i razvoj. U drugoj fazi analize utvrduje se oblik nauticke luke,
definiraju se odnosi sa Sirom okolinom, iznose se propisana ogranic¢enja. U trecoj fazi nastaje

alternativni scenarij.
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5. 1IZGRADNJA LUKE NAUTICKOG TURIZMA

Cetiri su moguée odluke za gradnju nauti¢kih kapaciteta na odredenom podruéju:

» Zabrana izgradnje/razvoja marina. Kada je podru¢je prepoznato kao iznimno vrijedno
i treba ga zaStititi od negativnih utjecaja ili aktivnosti luke nauti¢kog turizma
prepoznate kao neuskladive s programima zastite podrucja jer zaStita ima apsolutni

prioritet,

* Ogranicavanje izgradnje/razvoja luke nautickog turizma. Zastita vrijednih podrucja

ima prioritet, ali dopusta ograni¢eni razvoj nautickog turizma uz sve mjere opreza,

* Razvoj postoje¢ih luka nauti¢kog turizma. Radi unapredenja nautiCkog turizma,
razvojem, proSirenjem, redizajnom 1 uredenjem postoje¢ih marina, priveziSta i
sidriSta - kapaciteti se koncentriraju na podru¢ja u kojima je ta aktivnost veé
zastupljena, ¢ime se dio negativnih efekata izbjegava (npr. nestanak prirodnih

staniSta),

* lzgradnja novih luka nauti¢kog turizma. Pod uvjetom da podruéje zadovoljava
ekoloske kriterije, te po nacelu ,,Cistih luka nauti¢kog turizma®, dopusta se propisno
prikupljanje, skladiStenje i odlaganje svih vrsta produkata koji dolaze s brodova i

objekata u luci nauti¢kog turizma. %

Da bi se odabrala najpovoljnija lokacija za izgradnju luke nautickog turizma potrebno je u
konacnici pristupiti sustavnoj analizi koja razmatra prostorne, tehnicko-tehnoloske Cinitelje u

obliku osnovnih infrastruktura 1 suprastruktura luke nautickog turizma. Isto tako treba izvesti

20 http://www.pomorskodobro.com/hr/nautickiturizam
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sustavnu analizu ekonomsko - politickih ¢initelja i to ponudbenih, Cinitelja potraznje,

ekoloskih ¢initelja koji su bitan temelj gradnji luke.

Svaka luka nautickog turizma mora zadovoljavati optimalne karakteristike lokacije, a to

Su:
» adekvatan pristup vodenoj povrsini,
* povrSinu ne manju od 10 000 m?,
* povrsina akvatorija mora biti priblizno jednaka kopnu,
 srednje nagnut teren iznad plimne crte,
* dubina mora ne manju od 2 niti ve¢u od 6 m,
* odgovarjuca zastita od valova s pucine i od vjetra,
* blizinu najmanje jednog naseljenog mjesta,
* neposredna blizina komunalne infrastrukture,

« protok vode dovoljan za izmjenu vode dnevno.?

Za izgradnju luka nautickog turizma potrebni su razni dokumenti. Studija utjecaja na
okoli§ 1 suglasnosti 1 odobrenja od javnih poduzeca (lucka kapetanija, vodoprivreda,
elektroprivreda, komunalne djelatnosti) jedni su od dokumenata, no za izgradnju marina

potreban je i elaborat za koncesiju s pomorskim granicama.

Prostor se u razvojnim planovima pojavljuje u dvostrukom djelovanju, kao nezamjenjiv
¢imbenik drustveno - ekonomskog razvoja i kao objekt razvojnih procesa. To ukazuje na
¢injenicu da se prostor ne moze sagledati izvan razvojnih procesa, a ni razvojni se procesi ne
mogu realizirati bez djelovanja prostora (Favro, Kovaci¢, 2006). Kako bi upravljanje obalnim

I luckim prostorom bilo u¢inkovito, potrebno je prostor planirati te kontinuirano pratiti nacin

21 Favro, S., Kovaci¢, M.: Nauticki turizam i luke nauti¢kog turizma, Prostorna obiljezja Hrvatskog Jadrana,

Izbor lokacije luke nauti¢kog turizma, Ogranak Matice hrvatske Split, 2010.
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njegova koristenja. Posebno je to vazno za morsko 1 obalno podrucje koje je veliko bogatstvo

Kljuénu ulogu u planskom obuhvatu mikrolokacija za izgradnju nautickih luka, Strategija
razvoja Hrvatske daje zupanijskim prostornim planovima. Regionalna i lokalna samouprava
sve znacajnije participira u prostornom odlucivanju, a drzava preuzima ulogu partnera u
razvoju. Na taj nadin osigurava se viSi stupanj motivacije i interesne povezanosti
kompetentnih subjekata ¢iji je razvoj povezan s prostorom. Putem donoSenja prostornih
planova podrucja posebnih obiljezja, upucuje se na osiguranje potrebnih, prethodnih stru¢nih
I znanstvenih analiza i studija. Odluke i postupanja na podrué¢ju prostornog razvoja potrebno
je temeljiti na integralnom 1 interdisciplinarnom pristupu. Tim ciljem naglasava se potreba
unapredenja koordinacije 1 ukljucivanja svih relevantnih subjekata u programe, projekte i
planove. Osobito je znacajno postivanje prostorne komponente ve¢ u pripremnim fazama

kako bi se na vrijeme sagledali svi aspekti i moguéi ucinci zahvata u prostoru te izbjegli
konflikti.

Pored toga bitno je (Strategija i program prostornog uredenja, 1999): poticati razvojne i

istrazivacke studije 1 pro$irivati spoznajnu osnovu s pozicija suvremenog svjetonazora:

» osigurati kontinuiranu aktivnost koja ¢e omoguciti uocavanje procesa i sagledavanje
interesa u funkciji pravodobne ponude prostorno-razvojnih opcija ulaga¢ima i

ostvarenja prostornih pretpostavki za razvoj,

* u prostornom planiranju napustiti i mijenjati dosada$nje nerealne modele te prihvatiti
op¢a mjerila u€inkovitoga koriStenja prostora, ali promatrana kroz stvarne okolnosti i

moguénosti na odredenom prostoru,

* izgraditi standarde saturacije prostora do nivoa njihove dugoro¢ne odrzivosti i njima

podrediti strateSki menadzment razvoja na lokalnoj i regionalnoj razini,

* izgraditi 1 unaprijediti regulativu, osobito zakonsku osnovu za izvlastenje kao
preduvijet za u¢inkovito usmjeravanje uredenja i koriStenja pomorskog dobra s aspekta
javnog dobra; osigurati stru¢nu osposobljenost na svim razinama, a osobito na

lokalnoj.

38



Strategija upravljanja 1 gospodarenja prostorom i njegovim razvojem naglasava da uz
prioritete valja odrediti ostale manje dijelove obalnog i morskog prostora zbog njihova
ukupnog znacenja za uspostavu prostorne ravnoteze. Pri odlu¢ivanju o izboru lokacije za luku
nauti¢kog turizma moraju se uzeti u obzir visestruki razvojni ucinci, uz ekonomske, socijalni
1 ekoloski, te oni koji ¢e pokrenuti i druge komponente zivota, Sto je osobito vazno za

strateski osjetljiva podrucja.

UspjeSno sagledavanje Cinitelja relevantnih u odlucivanju o lokaciji luke nautickog
turizma i njihova oblikovanja u model koji je podreden osnovnim nacelima odrzivog razvoja,
zahtijeva definiranje kompetentnih subjekata. Kompetentni subjekti u tom modelu u pravilu

su domicilno stanovniStvo, lokalna i/ili regionalna uprava 1 privatni investitor.

Nauticki turizam, kao gospodarsku i turisticku granu treba razvijati u granicama
prihvatljivog optereCenja i prepoznatljivih obiljezja prostora, maksimalno racunajuéi na
postojanje oCuvanog i atraktivnog prirodnog ambijenta kao prednosti hrvatskog prostora.
Vode¢i racuna o ekologiji okoliSa, posebno su neprikladne marine i njihova izgradnja u
prirodnim parkovima (Kornati, Pakleni otoci 1 sl.), jer mogu promijeniti izgled 1 onecistiti
prirodni ambijent. Zbog dislociranosti od tocaka opskrbe 1 nedostatka komunalne
infrastrukture, tako smjestene luke nautickog turizma, a posebno marine, mogu imati teskoce

u opskrbi 1 izazvati probleme u o¢uvanju prirodne sredine.

Prostornog uredenja, a sukladno Zakonu o prostornom uredenju Hrvatske (NN 30/94).

marine:

* ukoliko je prostor za smjestaj plovila na suhom nedostatan, u smislu posebnih propisa,
osigurava se na drugim pogodnim lokacijama unutar gradevnih podruc¢ja naselja u
radijusu od 5 km od luke, ali uz uvjet da su pristupne ceste do luke najmanje

zupanijske razine znacenja, te da se njima mogu prevoziti posebni tereti,

* marine se, u pravilu, grade u neposrednom kontaktu s prostorom znacajnijih
turistickih smjestajnih ili rekreativnih kapaciteta, ili unutar luckih bazena uz vece

urbane centre,
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* marine moraju imati moguénost proSirenja u neposrednom okolnom prostoru, ali ne
na Stetu kupali$nih i drugih maritimno rekreacijskih sadrzaja, niti zasti¢enih dijelova

prirode,

* ne preporucuje se manje od 50 ni vise od 120 plovila po hektaru povrsine akvatorija.

Ovdje su obrazloZeni standardi i ogranic¢enja za suhe marine i marine, dok su standardi i
ogranienja za priveziSta i sidriSta u izradi. Problematika komunalnih i Sportskih luka

zahtijeva definiranjestandarda i ograni¢enja u smislu ekoloske zastite mikrolokacije.

Izgradnja novih luka nauti¢kog turizma, posebice marina, zahtijeva integralni pristup
gospodarenju obalnim prostorom u suglasju s odrzivim razvojem. Sagledavaju¢i odrZivi
razvoj kao cilj i svrhu upravljanja obalnim gospodarstvom i ekosustavom, potrebno je
izgradivati ekoloski prikladnu infrastrukturu, poticati i usmjeravati korisnike obalnih resursa
na putu odrZivog razvoja, te sprjeCavati moguce devijacije. Svako djelomi¢no i u nekom
obliku neodrzZivo koriStenje obalnog potencijala prijeti poremecajima obalnog i otocnog

sustava.

Tehnolosko - ekoloski aspekt zastite morskog okolisa temeljen na jasnim zakonskim
aktima 1 mjerama pridonosi uc¢inkovitosti upravljanja obalnim 1 morskim resursima. Takoder,
vazno je izgradivati svijest ljudi te teziSte razvoja usmjeriti na edukaciju upravljackog kadra
radi oCuvanja prirodnih resursa za buduce generacije. Potrebno je, utvrditi prioritete razvoja u
kojima ¢e zaStita morskog okoliSa biti na prvom mjestu, a ekspanzionisticki razvoj luka

nauti¢kog turizma biti uskladen s osnovnim ekoloskim kriterijima (Cic¢in Sain i dr., 1998).

Sustavni razvoj nautickog turizma te planiranja mikrolokacija za izgradnju nautickih luka
podrazumijeva integralno planiranje njegova razvoja. Integralno planiranje razvoja nautickih
luka temelji se na sustavnom pristupu koji objedinjuje ekonomske, socijalne, prostorne,
ekoloske i infrastrukturne aspekte (Kovaci¢ i dr., 2005). Ono ne zamjenjuje pojedine
parcijalne planove, ve¢ na odredenoj razini planskog procesa stvara sintezu parcijalnih

pristupa s obzirom na sadrzaj, prostor i vrijeme.
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Sustavni pristup u izradi planova razvoja nauti¢kih luka podrazumijeva (Favro, 2002):
e potpuno uklapanje u postojeéi ambijent,
e maksimalnu zastitu okolisa,
e koristenje postojecih lucica,

o definiranje lokacije prostornim planom.

U postupku odabira lokacije i izrade projektne dokumentacije za luku nauti¢kog turizma
timski rad ima vaznu ulogu u povezivanju razli¢itih interesa i kvaliteti donoSenja odluke.
Timski rad podrazumijeva suradnju investitora s jedinicama lokalne i regionalne samouprave

te struénjacima iz razli¢itih podrucja (Lukovi¢, Kovaci¢, 2007).

Luke nautickog turizma treba graditi ekonomi¢no bez ¢vrstih 1 kona¢nih gradnji u moru,
koriste¢i se suvremenim tehnicko - tehnoloskim rjesenjima, kao §to je pontonska izvedba. Svi
potrebni sadrzaji na kopnu moraju biti uskladeni s objektima koji su prihvatljivi za okolis,
racionalno koriste¢i povrSine, a sva gradnja mora biti u duhu tradicionalnog gradenja lokalne
sredine. Treba je smjestati i graditi unutar naselja s ve¢ izgradenom lukom, a osobito u okviru
demografski oslabljenih oto¢nih naselja ili u okviru njih. Pri izgradnji luka nauti¢kog turizma
ne dopustaju se vec¢e promjene obalne linije nasipavanjem i otkopavanjem obale. Prostori za
c¢uvanje 1 odrzavanje plovila koji su odvojeni od luka nautickog turizma (spremiste,
zimovnik) smatraju se poslovnom zonom. Na taj nacin suhe marine dobivaju posebno
znafenje, pri ¢emu se njihova djelatnost proSiruje, a njihove poslovne moguénosti
poveéavaju. Za izbor lokacije luke nauti¢kog turizma preporucuje Se uporaba metoda
viSekriterijske analize. Primjenom znanstvenih metoda 1 odabirom suvremene tehnologije

utjece se na ucinkovitost poslovanja luke nautickog turizma.
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5.1. Odrzivi razvoj

Svojim razvojem, osim pozitivnih u¢inaka, turizam ¢esto izaziva mnogobrojne negativne
uc¢inke na ukupan okoli§, kao i1 na lokalnu zajednicu. Okoli§ je sve Sto nas okruzuje,
ukljucivsi prirodne i izgradene resurse. lako zahvaljujuéi turizmu dolazi do pojacane zastite i
restauracije spomenika prirode i kulture te industrijskog i graditeljskog nasljeda, do stvaranja
posebnih zasti¢enih podrucja, nacionalnih parkova, itd., poboljSanja infrastrukture, itd.,
punocesée turizam izaziva brojne probleme u prostoru. Pri tome ,krivci® za probleme su
predstavnici, ne samo turistiCke ponude, nego i potraznje, tj. turisti, ali i sama lokalna

zajednica.??

Ocuvanju prirode te odrzivom upravljanju njenim resursima, posebice u turizmu, pridaje
se sve vece znacenje prije svega zbog funkcija turizma u kompleksu osobnog zadovoljstva
cuvjeka, rekreacije, odmora u prirodi te u konacnici, osiguranja zdravlja, ukupne kvalitete
zivljenja 1 zivotne dugovjecnosti, $to je cilj svakog pojedinca 1 drustvene zajednice. Prirodni
resursi ¢ine primarni element turistiCke ponude te determiniraju ostale elemente turisticke
ponude, pa u tom smislu posebnu privlaénu snagu imaju destinacije koje posjeduju povoljne
bioklimatske uvjete, prirodne ljepote i sl. Stetni utjecaji na okoli§ kroz aktivnost masovnog
turizma uvelike smanjuje vrijednost prirode kao atrakcije i mjesta za odmor s obzirom na
njenu osjetljivost i ¢esto neobnovljivost. Prirodne resurse treba tretirati kao bitan dio
turisticke ponude koja zadovoljava turisticke potrebe. Turizam trazi kvalitetan, prirodan 1
o¢uvan prostor na koji svojim destruktivnim ué¢incima nazalost sustavno djeluje. Stetan
ucinak masovnog turizma na okoli§ uvelike smanjuje vrijednost prirode kao atrakcije i mjesta
za odmor. Destrukcija prirodnog okruZenja i sve intenzivnija turisticka urbanizacija rezultira
dojmom da neke afirmirane turisticke destinacije postupno pocinju sli¢iti najurbaniziranijim

prostorima gradova, poprimajuci izgled pa i1 druga obiljezja urbanih aglomeracija.23

Povecanje negativnih posljedica na ekoloske komponente prostora, oCituje se u postupnom
mijenjanju izvornog izgleda krajolika radi potrebe stvaranja prilagodenijeg prostora

danasnjem Covjeku.

? Petri¢L.,Upravljanje turistickom destinacijom, Sveugiliste u Splitu,Split 2011.,str.93.

2 Gei¢S., Menadment selektivnih oblika turizma, SveuciliSte u Splitu, Split 2011.str.66.
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Odrzivi razvoj definira se kao opstojni, obazrivi ili uravnotezeni razvitak. Filozofija
odrzivog razvoja temelji se na konceptu razvoja, koji podrzava rast i promjene strukture
proizvodnje i1 potrosnje, uz odrzavanje visokog nivoa kakvoée i upotrebljivosti prirodnih
resursa. Odrzivi razvoj zahtjeva jedinstven sustav povezanosti izmedu ljudi i njihovih resursa

1 poslova, u dinamic¢noj ravnotezi prirodnog i drustvenog sustava.

Obalni prostor koristi se za turizam, urbanizaciju, industriju, rekreaciju, ribarstvo i
marikulturu. Svi ovo oblici koristenja obalnog prostora su vise manje destruktivni posebno
kad, uslijed stihijskog i nekontroliranog razvitka, postanu agresivni na prirodno osjetljiva i
prostorno ogranic¢ena obalna podrucja,kao Sto su prirodne plaZze, uvale i otoci. Problem
zagadenja okoliSa posebno je delikatan kada su u pitanju zatvorena mora, kao §to je

mediteran, posebno Jadransko more kao njegov sastavni dio.

Veliki dio Jadranskog mora je, zapravo, manji dio europske obale, koji je o¢uvan i treba to
cijeniti i Stititi. U Jadranu se nalaze izuzetno vrijedna, jo§ nedovoljno istrazena, podmorska

. vl 24
arheoloska nalaziSta i endemske vrste.

Promatrano s prakti¢nog i teorijskog aspekta, odrzivost razvoja u nautickom turizmu treba

analizirati s dva aspekta:
+ prirodnog (ekoloskog i etickog),

* drustvenog.

a) Prirodno - ekoloski aspekt odnosi se na odrzivost prirodnog resursa od opasnosti moguceg
zagadenja mora i obale, a s obzirom na snagu prirode za odrzanjem. Mogu¢nosti ,,prirodne
agresije* unutar njenog sustava,koja se javlja kao reakcija na direktne podrazaje, moguce je
ocekivati u smislu odradenih nepovoljnih prirodnih pojava(agresivne alge,cvjetanje mora i

sl.) Ipak, vjerojatnost za takve reakcije prouzocene od strane nautickog turizma, nije velika.

*LukoviéT., Samanovi¢ J., Menadment i ekonomika nauti¢kog turizma, Hrvatski hidrografski institut, Split

2007 .str.244.
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b) Prirodni - eticki aspekti odnose se na odrzivost prirodnog resursa i opasnost od moguéeg
zagadenja mora i obale,obzirom na mogucnost zagadenja djelovanjem ljudske aktivnosti,

slu¢ajne i namjerne, to jest ljudskimdirektnim djelovanjem.

b) Drustveni aspekt odrzivosti turizma izlazi iz okvira direktnih prirodnih Cinitelja odrzivosti
1 ekologije, ali se se posredno toga tice. Temeljni stav tog aspekta odrzivosti je odnos Covjeka

o v . 25
i Covjeka.

Za nauticki turizam se moze re¢i da je najatraktivniji, najperspektivniji ali i
najprofitabilniji  turisticki proizvod Hrvatske, Kkoji svojom prepoznatljivoséu na
medunarodnom trziStu, ali 1 na domacem, doprinosi turistickom ugledu Hrvatske.
Zahvaljujuéi svom prirodnom potencijalu i poziciji Hrvatska ima predispozicije da privuce

znacajniji segment potraznje za nautickim turizmom.

Hrvatska posjeduje idealne uvijete za razvitak nautickog turizma i niz komparativnih
prednosti u odnosu na druge konkurentske nauticko - turisticke zemlje. Te prednosti se
ogledaju u: boljoj razvedenosti obale i otoka, ve¢em broju dobro rasporedenih i zasti¢enih
luka, pogodnijem geografskom poloZaju u odnosu na emitivno turisticko-nauticko trziste,
bolje o¢uvanoj prirodi i ¢istijem moru. Ukoliko bi se iskoristile te komparativne prednosti
iprimijenila odgovaraju¢a marketing strategija, hrvatski nauticki turizam bi bio u stanju
privué¢i zahtjevniju klijentelu, potaknuti inozemna ulaganja uizgradnju novih receptivnih
kapaciteta, pokrenuti niz prate¢ih gospodarskih djelatnosti 1 povecati nauticko-turisticko

potrosnju.

Nauticko - turisti¢ka potrosnja pozitivno utjece na razvitak pojedinih gospodarskih grana i
djelatnosti (brodogradnja, brodarstvo, trgovina i obrt), zaposljavanje i platnu bilancu zemlje.
Za razliku od klasi¢nog kupaliSnog turizma kojega karakterizira masovnost, unificiranost i
stalan pad kvalitete, hrvatski nauticki turizam predstavlja najprepoznatljiviji 1
najkonkurentniji hrvatski proizvod na medunarodnom turistickom trziStu. Zato, naucki

turizam predstavlja moguénost koju Hrvatska treba i mora iskoristiti.

%> Lukovié¢ T., Samanovié J.: op.cit., str.249.
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Nauticki turizam znacajna je grana cjelokupnog turizma Republike Hrvatske kao grane
hrvatskoga gospodarstva u dosada$njim i trenutnim vremenima, a njena potentnost i
mogc¢nost rasta u bliskoj buduénosti trebala bi biti ona kojaée se najvise razvijati i usavrsavati
te na taj nacin doprinositi doma¢em gospodarstvu i globalnom zadovoljstvu nautickih turista
koji dolaze na hrvatski Jadran. Ova 1 sljede¢a godina zasigurno ¢e za duzi odrediti kojim ¢e
putem poc¢i hrvatski nauticki sektor i hoce li postati jedan od zamasnjaka razvoja tako nuznog

Hrvatskoj ili ¢e ostati tamo gdje je sad.

5.2. Plava zastava

Plava zastava je eko-labela (certifikat), koji se na inicijativu Europske unije dodjeljuje
plazama 1 marinama koje udovoljavaju strogim ekoloskim kriterijima. Inicijativa Plava
zastava pokrenuta je 1987. godine, u Europskoj godini okolisa. Kampanjom Plava zastava

rukovodi Zaklada za odgoj 1 obrazovanje o okoliSu u Europi koju je utemeljilo Vije¢e Europe
1981. godine. %

Inicijativa je vezana uz Politiku provedbe razli¢itih direktiva Europske Unije, Direktive
EU o vodi za kupanje i Direktive EU o gradskim otpadnim vodama, kao i provedbe Okvirne
direktive o vodama Europske Unije, a prihvacena je izvan granica Europe. 2t

Op¢i ciljevi projekta Plava zastava su:

* osigurati i oglaSavati Ciste 1 sigurne plaZe europskoj javnosti,

» obrazovati tijela lokalne vlasti, privatnu turisticku djelatnost i javnost, o potrebi i

nacinu zastite okoliSa oobito obalnih podrucja,

* stvoriti teme djelovanja u okoliSu od europskih zajednica pomocu poticajnog

instrumenta itd..?

% petri¢ L., Upravljanje turistickom destinacijom, Ekonomski fakultet Split, Split 2011. Str.147.
%7 Petri¢ L.: op.cit.,. str. 147.

% Ibid., str 147.
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Plava zastava se plazama i marinama dodjeljuje na godinu dana. Imaju je za pravo istaknuti
samo one nauticke turisticke luke koje osiguraju provodenje nacela ili kodeksa ponasanja
jednako kao i plaze.

Kriteriji za kakvocu mora:
» pridrzavanje Europske direktive o kakvoci vode za kupanje,
* oOtpadne vode i ispusti ne smiju ugrozavati luku ili plazu,

» uredenje okoliSa luke u skladu s prostornim planom,

* umoru ne smije biti vidljivih oneciS¢enja krutim ili teku¢im otpadom, naftom 1 sl.

Slika 5. Plava zastava

Izvor: www.adriatic.hr
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Kriteriji Plave zastave za marine:

10.

11.

12.

13.

14.

Informacije o zastiti okoliSa u obliznjim ekoloskim sustavima, prirodnim osjetljivim
podrucjima, kao i u podruéju same marine, dostupne su korisnicima marine,

Pravilnik o ponasanju u marini i prema okoliSu marine kaoji slijedi relevantne zakone
mora biti postavljen u marini,

Informacije o kampanji Plave zastave za marine i/ili kriteriji Plave zastave za marine
moraju biti postavljeni u marini,

Marina je odgovorna ponuditi barem tri aktivnosti iz podrucja odgoja i obrazovanja za
okolis koje moraju biti ponudene kroisnicima i osoblju marine,

Individualna Plava zastava za vlasnike brodova nudi se takoder kroz marinu,

Potrebno je uspostaviti odbor za upravljanje marinom koji ¢e biti zaduzen za
uspostavljanje sustava upravljanja okoliSem 1 provodenje redovitog nadzora objekata
u marini s ciljem zastite okolisa,

Marina mora imati osmisljenu strategiju i plan za okoli§ u marini, koji se odnose na
potro$nju vode 1 energije, otpad, pitanja zdravlja i sigurnosti, te uporabu ekoliski
prihvatljivih proizvoda gdje je to moguce,

Za pohranu opasnog otpada moraju biti postavljeni adekvatni i pravilno oznaceni 1
odvojeni spremnici. Otpadom treba rukovati za to ovlaStena osoba, te gazbrinuti na
mjestima koja imaju dozvolu za pohranjivanje opasnog otpada,

Adekvatan broj kanta za smece mora biti na raspolaganju korisnicima marine, te one
moraju biti odrzavane. Otpadom smije rukovati samo za to ovlastena osoba, te ga
odlagati na mjesto koje je za to predvideno,

Marina mora imati objekte za zaprimanje uporabljivih otpadnih materijala kao §to su
boce, limenke, papir, plastika, organski materijali, itd,

Objekti za ispumpavanje kaljuzne vode trebali bi biti postavljeni u marini,

Obijekti za ispumpavanje nuznika trebali bi biti postavljeni u marini,

Sve gradevine 1 opremu u marini treba pravilno odrzavati u skladu s nacionalnim
propisima. Marina mora biti dobro uklopljena u svoj prirodni i izgradeni okolis,
Adekvatni, €isti 1 dobro oznaceni sanitarni ¢vorovi moraju biti postavljeni, ukljucujuéi
i objekte za pranje i pitku vodu. Kontrolirani kanalizacijski otpad podvrgava se

propisanoj obradi.,
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15. Ako marina raspolaze podruc¢jima za popravak ili pranje brodova, zagadenje ne smije
uc¢i u kanalizacijski sustav, tlo ili vodu marine ili njezino prirodno okuzenje,

16. Promicanje odrzivog prijevoza,

17.Nema parkiranja/voznje unutar marine, osim u za to posebno predvidenim
podrucjima,

18. Prikladna i dobro oznacena oprema za spasavanje, prvu pomoc¢i gadenje vatre mora
biti prisutna. Opremu moraju odobriti drzavne vlasti,

19. Plan za nuzdu u slucaju zagdenja, pozara ili druge nesre¢e mora biti osmisljen u
marini,

20. Op¢e informacije o sigurnosnim mjerama moraju biti postavljene u marini,

21. Struja i voda moraju biti dostupni na dokovima, instalacije moraju biti odobrene u
skladu s drzavnim propisima,

22. Trebali bi postojati objekti za osobe s invalidetom,

23. Karta koja pokazuje lokaciju razli¢itih objekata postavljena je u marini,

24. Voda u marini mora biti vizualno Cista (bez ulja, smeca, kanalizacijskog otpada ili

drugih tragova zagadenja).?

2% www.lijepa-nasa.hr/plava-zastava
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6. LUKE NAUTICKOG TURIZMA U NOVOM VINODOLSKOM

6.1. Marina Muroskva

Izgradnja luka nauti¢kog turizma u Novom Vinodolskom podrazumijeva izgradnju cak
dvije marine, u uvali Muroskva i u samom centru grada. U uvali Muroskva planira se
izgradnja marine kapaciteta otprilike 170 vezova, na isto¢nom ulazu u grad. Ako se radovi

budu odvijali planski prvi brodovi bi mogli uploviti u marinu ve¢ na ljeto 2015. godine.

U pricu o novljanskoj nautickoj perspektivi uklapa se i nedavno izgradeni lukobran u
Klenovici kao 1 planirana gradnja sekundarnog lukobrana u sluzbenoj ribarskoj luci. U planu
ZLU je uredenje luke u Teplom portu. Luka bi prvenstveno sluZila za prekrcaj, no naslo bi se

prostora i za nauticke vezove. Novi Vinodolski uskoro ¢e imati dvije marine

Da su se sve pripremne radnje odvijale prema planu, a nije bilo razloga da tako ne bude
buduci da su sve strane u projektu bile zainteresirane da se on §to prije realizira, izgradnja
marine u uvali Muroskva na isto¢nom izlazu iz Novog Vinodolskog trebala je krenuti u

proljece 2013. Investitor u projektu vrijednom vise milijuna eura je mocna Svicarska tvrtka

Mitan Handels AG.

Tako je rije¢ o komercijalnoj marini s predvidenih oko 170 vezova za plovila od osam do
12 metara, neizravnu korist od izgradnje trebali bi imati i stanovnici Novog Vinodolskog, u
kojem ve¢ godinama postoji goruc¢i problem manjka vezova. Izgradnjom ove marine, naime,
Lucka uprava Novi Vinodolski trebala bi imati znacajnu financijsku korist, odnosno njezini

mali prihodi mogli bi se povecati 1 za nekoliko puta.

Prije svega, razina nautickog turizma u Novom Vinodolskom povecat ¢e se na visu
stepenicu. A od povecéanja prihoda namjerava se uloziti u ostale luke koje ¢e biti namijenjene
domicilnom stanovnistvu. Novi Vinodolski trenutacno raspolaze s oko 150 stalnih vezova 1
100-injak sezonskih, a Lucka uprava Novi Vinodolski, ima pod kontrolom Sest luka: Novi

Vinodolski, Klenovicu, Tepli porat, Povile, Smokvicu i Muroskvu.
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Slika 6. Trenutni izgled luke u Novom Vinodolskom

Izvor: https://www.google.hr/search?g=marina+novi+vinodolski...

6.2. Marina Novi Vinodolski

Trgovacko drustvo “Nautica Mare* iz Zagreba koja je 2007. godine od drzave dobila
koncesiju za gradnju marine u Novom Vinodolskom sastalo se u kolovozu 2013. godine s
predstavnicima Zupanijske lu¢ke uprave Novi Vinodolski i predstavnicima nadleZnog
Ministarstva radi daljneg dogovora o izgradnji luke. *°

Radi se o projektu u vrijednosti 110 milijuna kuna. Sukladno planovima, novljanska

marina bi imala otprilike 280 vezova plus 350 na suhom vezu. Trgovacko drustvo “Nautica

%0 8.8.2013 9:33:00 | Autor/lzvor: Ivor Balen/Novi list/Presscut, kolovoz 2014.
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mare“ najavila je zapos$ljavanje 53 ljudi. Dobivanjem koncesije trgovacko drustvo planiralo je

izgraditi marinu u dvije godine.

Koncesija se izdala na rok od 25 godina. U sklopu izgradnje novljanske marine na lokaciji
Podbaran predvida se uredenje otprilike 100 do 150 vezova za domicilno stanovni$tvo. Novi
Vinodolski turistiCku perspektivu vidi u nautickom turizmu i izuzetno je zainteresiran za

gradnju marine u novljanskoj luci.

Odgoda gradnje je solucija koja bi trebala biti prihvacena bez negativne reakcije, no
najgora je solucija ako se dogode nezZeljene situacije i neizvjesnost hoc¢e li se marina graditi
ili nece. Nije problem samo zastoj projekta i razvoja nautickog turizma ve¢ i postojeéi glavni

lukobran novljanske luke.

Naime, ve¢ godinama se odgada sanacija lukobrana jer se ocekivalo da ¢e se gradnjom
marine rijesiti problem dotrajalog lukobrana. U sluéaju da ne krene gradnja, ZLU Novi
Vinodolski vjerojatno bi morala krenuti u sanaciju lukobrana jer svako daljnje prolongiranje

utjece na stabilnost lukobrana.

Za izgradnju luke nautickog turizma u Novom Vinodolskom zaduzen je, ve¢ spomenut
investitor, Nautica Mare d.0.0. iz Zagreba. Cilj tog drustva je dugoro¢no ulaganje u podrucje
nautickog turizma. Projekt marina Novi Vinodolski ima za cilj pruziti uslugu priveza plovila
u marini s cca 280 vezova u moru, omoguciti privez i za veca plovila duzine od 12-25 m,
marinu koncipirati preteZito stacionarnog tipa, planirati marinu 1. kategorije, kupiti dodatno
zemljiste te time osigurati prostor za suhi vez za vise od 350 brodova i prosiriti ponudu
marine. Takoder joj je za cilj smjestaj plovila na kopnu predvidjeti kao dodatno rjeSenje za
manja plovila od cca 8-16 m i koristiti usluge postojecih servisa kao dodatnu uslugu marine.
Sve usluge, pored nautickih, trebaju biti na vrlo visokoj razini, a posebno ugostiteljske i
trgovacke, projekt mora zadovoljiti vrlo visoke ekoloske kriterije, te ¢e se njime obuhvatiti
kompletno uredenje akvatorija i kopnenog dijela luke Novi Vinodolski. Takoder, projekt

treba biti gospodarski opravdan i otvoriti moguc¢nost novog zaposljavanja.

Projektiranje marine je bilo veoma zahtjevno te je izradena mnogobrojna dokumentacija,
odnosno studije. Zavrsene aktivnosti su Studija utjecaja na okoli§ 2004. godine, detaljnji plan
uredenja Grad Novi Vinodolski 2006. godine, Odluka o koncesiji pomorskog dobra u svrhu

izgradnje i gospodarskog koristenja luke posebne namjene — luke nautic¢kog turizma Novi
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Vinodolski 2008. godine, lokacijska dozvola dobivena je 2010. godine, a 09.11.2010 potpisan

je ugovor o koncesiji, te su 2013. godine dobivene gradevinske dozvole.

Investicija izgradnje marine odnosi se na rekonstrukciju primarnog lukobrana, izgradnju

sekundarnog lukobrana, izgradnju cestovnog prikljuc¢ka na Jadransku magistralu, izgradnju

kopnenih sadrzaja Marine Novi Vinodolski i rjeSenje prometa u mirovanju, izgradnju

trafostanice unutar gradevine prateCih sadrzaja Marine Novi Vinodolski, postavljanje i

izgradnja plivaju¢ih gatova kapaciteta otprilike 280 vezova, kupovina zemljista i

osiguravanje kapaciteta od otprilike 350 suhih vezova za smjestaj brodova duzine od 8 -16 m.

Table 2. Planirani kapacitet nauti¢ke luke

DUZINA BRODA BROJ BRODOVA UDIO
12,00-12,99 55 24,4%
13,00-13,99 53 23,6%
14,00-14,99 42 18,7%
15,00-15,99 25 11,1%
16,00-16,99 18 8,0%
17,00-17,99 12 5,3%
18,00-18,99 o) 2,2%
19,00-19,99 5 2,2%
20,00-20,99 4 1,8%
21,00-21,99 3 1,3%
22,00-22,99 1 0,4%
23,00-23,99 1 0,4%
24,00-24,99 1 0,4%
UKUPNO: 225 100%

Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba

Osnovni tehnicki podaci:

* ukupna povrsena koncesioniranog podrucja: 39.054,00 m2,

* povrsina morskog dijela 34.311,00 m2,

* povrsina kopnenog dijela 4.743,00 m2,

* povrsina nasipavanog platoa 5.139,78 m2,
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* povrsina parkiralista 4.249,00 m2,
* duzina sekundarnog lukobrana (povrsina 1.886,50 m2) 176,30 m,
* duzina primarnog lukobrana 128,90 m sa postoje¢im dijelom od 70,20 m, i buduc¢im

produzetakom od 58,70 m.

Slika 7. i Slika 8. prikaz je buduceg izgleda marine u Novom Vinodolskom. Slika 7.

prikazuje pogled sa kopnene desne strane, a slika 8. sa lijeve strane.

Slika 7. Izgled marine Novi Vinodolski po dovrsetku gradnje(1)

Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba

Slika 8. Izgled marine Novi Vinodolski po dovrsetku gradnje(2)

Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba

53



Bruto izgradena povrSina gradevine pratecih sadrzaja marine iznosit ¢e cca. 2.350 m2,

a prema racionaliziranoj varijanti 1.250 m2:

Table 3. PovrSina gradevina pratecih sadrZaja marine

OSNOVNI PROJEKT RACIONALIZACIJA
Neto povrsina Neto povrsina
1.700,00 m2 850,00 m2
Bruto povrsina Bruto povrsina
2.350,00 m2 1.250,00 m2

Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba

Upravno - servisni sadrZaji u zatvorenim i otvorenim prostorima objekta zatvorenog tipa:

» ured Uprave,

 sanitarije za korisnike vezova i garderoba,

 skladiste za odlaganje opreme plovnih objekata,

* prodavaonica rezervnih dijelova za plovila i opremu nauticara,
 radionica za popravak i odrzavanje plovnih objekata,
 radionica za popravak motora,

 elektroradionicRadionica za popravak jedara,

+ tapetarska radionica,

* plasticar,

* CiS¢enje plovnih objekata,




* CiS¢enje i glacanje rublja,

+ ured za iznajmljivanje plovnih objekata.

Ugostiteljski i trgovacki sadrzaji u zatvorenim i1 otvorenim prostorima objekta otvorenog tipa:

* trgovina ziveznih namirnica — samoposluzivanje,
* restoran,

» prodaja tiska,

« prodavaonica drogerijske robe i suvenira,

* ured turisticke agencije,

» frizersko-kozmeti¢ki salon.

Budu¢a marina ¢e imati 42 radna mjesta na godiSnjoj bazi. Od cega 25 stalnih 1 17
sezonskih. U usluznim djelatnostima imati ¢e 29 radnih mjesta godi$nje, 14 stalnih i 15

sezonskih. Sveukupno 71 radnih mjesta godisnje.

Slika 9. Popratni sadrzZaji marine Novi Vinodolski(1)

—_—
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Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba
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Slika 10. Popratni sadrZaji marine Novi Vinodolski(2)

Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba

Slika 11. Popratni sadrZaji marine Novi Vinodolski(3)

Izvor: Tvrtka Nautica Mare d.0.0., Zagreba
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Ministarstvo zaStite okoliSa, prostornog uredenja i graditeljstva Republike Hrvatske,
nadlezno na osnovi odredaba Zakona o prostornom uredenju i gradnji i Uredbi o odredivanju
zahvata u prostoru i gradevina, izdalo je lokacijsku i gradevinsku dozvolu za izgradnju luke

nautickog turizma Marina Novi Vinodolski, u prostoru grada Novog Vinodolskog.

Oblik i veli¢ina gradevinskih Cestica za izgradnju marine formira se od Kkatastarskih
Cestica u dokumentu naziva Prijedlog parcelacije koji je sastavni dio Idejnog gradevinskog

projekta pomorskih gradnji. Njime se formiraju gradevne Cestice:

* parkiraliSte marine,

* kopneni sadrzaj marine,

* cestovni prikljucak,

» sekundarni lukobran — masivni dio,

» sekundarni lukobran — polupropusni dio,

* primarni lukobran.

Namjena gradevine je rekonstrukcija primarnog lukobrana, izgradnja sekundarnog
lukobrana, izgradnja cestovnog priklju¢ka na Jadransku magistralu, izgradnja kopnenog
sadrzaja Marine Novi Vinodolski i rjeSenje prometa u mirovanju, izgradnja trafostanice
unutar gradevine prate¢ih sadrZzaja marine, te izgradnja plivaju¢ih gatova maksimalnog

kapaciteta 200 vezova.

Opis namjeravanog zahvata, veli€ina, povrSina 1 smjeStaj gradevine, te uvjeti i nacin
prikljucenja gradevne Cestice odnosno gradevine na komunalnu infrastrukturu prikazani su
Idejnim projektom koji je sastavni dio lokacijske dozvole. On se sastoji od idejnog
arhitektonskog projekta, idejnog projekta strojarskih instalacija gradevina prate¢ih sadrzaja
marine, idejnog projekta vodovoda i kanalizacije gradevina pratecih sadrzaja marine, idejnog
projekta elektri¢nih instalacija gradevina prateCih sadrzaja marine, idejnog gradevnog
projekta (konstrukcije gradevina), idejnog projekta zaStite od pozara, idejnog projekta
elektricnih instalacija, idejnog gradevinskog projekta pomorskih gradnji, idejnog

gradevinskog projekta niskogradnji, te idejnog projekta komunalne infrastrukture.

Mjere zastite okoliSa odredene su RjeSenjem izdanom po Ministarstvu zasStite okoliSa,

prostornog uredenja i graditeljstva. Njime je izgradnja Marine na temelju Studije utjecaja na
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okoli§ koju je izgradio “Rijekaprojekt” d.o.o. iz Rijeke u rujnu 2004.godine, oznacCena
prihvatljivom za okoli§, uz primjenu mjera zastite okolisa i programa pracenja stanja okolisa.
Rjesenje je takoder dio lokacijske dozvole I sadrzi mjere zastite okolisa tjekom pripreme,
gradenja 1 koriStenja. Takoder tu je i odjeljak o sprecavanju i ublazavanju posljedica mogucih

ckoloskih nesreca i program pracenja stanja okoli$a.

Slika 12. Pozicije mjernih to¢aka za program pracenja stanja okolisa

Izvor: Lokacijska dozvola projekta Marina Novi Vinodolski
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Slika 13. Mjere zastite okoli$a za vrijeme gradenja

Izvor: Lokacijska dozvola projekta Marina Novi Vinodolski

Gradnja marine ¢e se provoditi u fazama. Za osam faza izdavati ¢e se gradevinske
dozvole. Dakle, gradevinska dozvola za izgradnju cestovnog priklju¢ka na Jadransku
magistralu gdje je potrebno nasipavanje mora za formiranje gradevne Cestice, dozvola za
rekonstrukciju primarnog lukobrana i za izgradnju sekundarnog lukobrana. Nadalje, izdati ¢e
se 1 gradevinska dozvola za izgradnju u moru za postavljanje plivajucih gatova i sidrenog
sustava, izgradnju bazena travel lifta, izgradnju podmorskog ispusta oborinske vode,

izgradnju gradevina pratec¢ih sadrzaja, te za hortikulturno uredenje gradevnih cCestica.

Glavni projekt potrebno je izraditi u skladu s idejnim projektom zahvata uskladenim sa
odredbama zakona i propisima donesenim na temelju tih zakona. Takoder, treba se izraditi sa
posebnim uvjetima koji su sastavni dio lokacijske dozvole. To su vodopravni uvjeti, posebni
uvjeti HEP-a, uvjeti prikljucka na vodopskrbi sustav te uvjeti za prikljucenje gradevine na

komunalnu infrastrukturu.
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Dokumenti prostornog uredenja koji se prilazu odredenom odboru uz zahtjev su i
lokacijska dozvola, idejni projekti koji dolaze u tri primjerka, posebna geodetska podloga te

izjava glavnog projektanta.

Posebni uvjeti gradenja koje sadrzi lokacijska dozvola su vodopravni uvjeti, uvjeti
prikljuc¢enja gradevine na mrezu HEP, uvjeti prikljucka na vodoopskrbni sustav, uvjeti za

prikljucenje gradevine na komunalnu infrastrukturu uz obrazlozenje i upute o pravnom lijeku.

Osim lokacijske dozvole izradila se i maritimna studija za projekt izgradnje marine. Tvrtka
iz Zagreba provela je numeri¢ku analizu valnih deformacija i1 polja strujanja na podrucju
planiranom za izvedbu luke Novi Vinodolski. Usporedbom rezultata numeri¢kog modeliranja
valnih deformacija i strujanja pri sadaSnjem stanju izgradenosti (2010. godine) i pri pet
varijanti projektnog stanja izgradenosti definirani su i intentiteti ocekivanih promjena u
strujnom i valnom polju Sticenog dijela luke. Numerickim modelima analizirano je sadasnje
stanje izgradnje, planirano — projektirano stanje izgradnje u varijantama 1 i 2, prema DPU 1 i
213,

Slika 14. Istrazivanje varijanta rjeSenja izgradnje luke Novi Vinodolski

Slika 1 Istrazivana varijantna rjeSenja izgradnje luke Novi Vinodolski
(@a - VARIJANTA 1 prema SUO-2004.; b - VARIJANTA 2 prema SUO-2004.; ¢ — DPU 1 prema DPU;
d — DPU 2 prema DPU; e — DPU 3 prema DPU)

Izvor: Maritimna studija projekta Marina Novi Vinodolski
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U prvom dijelu maritimne studije naziva Studija valne klime provedena su numericka
ispitivanja za studiju valovanja i vjetrovne klime. Drugi dio, Studija strujanja mora i ekoloske
nesre¢e matematickim modeliranjem, skup je rezultata provedenih numerickim ispitivanjem
mjerenja brzine strujanja u akvatoriju luke. Zakljuak Studije, na temelju provedenih
istrazivanja sa kvalitetnim numerickim modelima valovanja i strujanja, ustanovljuje da se za

daljnje projektiranje temeljem navedenih Kkriterija moze usvojiti Varijanta DPU 3 kao

konacna.

Slika 15. Kona¢ni prijedlog projektnog rjesenja
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lzvedba cljevnih propusta
na poziciji sekundarnog |ukobrana+

|zvedba cijevnih propust;
na poziciji produzetka
primarnog |ukobrana

Izvor: Maritimna studija projekta Marina Novi Vinodolski

Slika 15. prikaz je konacnog prijedloga projektnog rjeSenja (varijanta DPU 3) sa

uranjanjem vertikalnog ekrana do dubine tri metra uz izvedbu Cetiri seta cijevnih propusta od

deset metara kvadratnih.
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7. ZAKLJUCAK

Razvedenost hrvatske obale je uz veliki broj otoka jedan od glavnih aduta za razvoj
nautickog turizma. Uz razvedenost obale i atraktivnost oto¢noga prostora Hrvatska se istie
obiljezjima Visoke, strme i stjenovite obale, iza koje se uzdizu planinski lanci Ucke, Velebita,
Biokova itd.. Kapaciteti za prihvat plovila duz hrvatske obale rasporedeni su tako da 60%
obuhvacaju kvarnerski, zadarski i dubrovacki akvatorij. Oni su najrazvijeniji po tom pitanju i

stoga treba i dalje ulagati u njih, razvijati ih i unapredivati ponudu.

Temelj za daljnje ulaganje u luke nautickog turizma tj. njihovo razvijanje je odabir
povoljne lokacije. Restrukturiranje ve¢ postojecih luka koje bi nadogradnjom postale marine,
nacin je na Koji bi se izbjeglo betoniranje prirodnih povrsina jer bi se marina razvijala na vec¢
postojecoj infrastrukturi koja bi bila osnova, te zgradnja privatnih marina. Stoga prioritet u
odabiru lokacija za izgradnju marine trebaju imati lokacije koje ispunjavaju moguénost
ostvarenja viSe kvalitete usluge i1 gospodarskog uc¢inka s manjim ulaganjima i manjim
zadiranjem u prostor, dostupnost suvremenih oblika prometa kao autocesta, zracna luka i
zeljezniCka postaja, lokacije s mogucéim cjelogodis$njim koriStenjem, te opremljenost

uredajima za prihvat otpada.

Izgradnja marine velika je investicija za koju je potrebno mnogo dokumentacije, $to je
prikazano na primjeru marine Novi Vinodolski. Izgradnja marine doprinosi razvoju turizma
cijelokupne drzave. Vaznost je u tome Sto osim doprinosa drzavnoj ekonomiji i gospodarstvu
u smislu ostvarenja profita poslovanjem i otvaranjem novih radnih mjesta, doprinosi i
promociji drzave kao turisticke zemlje sa mnogobrojnim vidovima turizma pa 1 onog

nauti¢kog.
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